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Conceituacdo aprimorada e novos
recursos metodoldgicos das ciéncias
sociais, de carater mais pragmatico,
permitem hoje colocagdes mais adequadas
de preoblemas ligados ao desenvelvimento
regional. Alguns estudiosos do assunto
véem nas pesquisas com bhase em
diferencas salariais intercidades a chave
para a andlise do crescimento urbano.
Com dades da Fundagdo Getulio Vargas,
e emprego de regressdo variada, esse
encaminhamento foi aplicado em analise
de 8 cidades hrasileiras, constante de
artigo que o BG transcreve. Seus
autores sio membros da School of
Education, Stanford University,
California. Urban Studies, vol. 8, n.° 1,
fev. 1971, publicou originalmente este
estudo.

Explanacdo das diferencas salariais
entre as grandes cidades brasileiras

Discusses sobre desenvolvimento re-
gional tém sido centralizadas em teo-
rias de “pdlos de crescimento” (Per-
roux, 1955) e de “crescimento equili-
brado versus desequilibrado” (Hirsch-
man, 1958). Tanto Perroux quanto
Hirschman e outros consideram hipo-
tético que o desenvolvimento nacional
se processe mais rapidamente em al-
guns setores econOmicos e dreas geo-
graficas do que em outros. Correspon-
dentemente, os fatores méveis de pro-
duglio, tais como trabalho e capital,
sdo dirigidos para incrementar o
desenvolvimento das 4reas estagnadas
e o processo de polarizacio ¢ reforcado.
A teoria dos pdlos de crescimento vati-
cina que algumas cidades tendem a

* Tradugio de Joaquim Franca

MARTIN CARNOY
MARLAINE LOCKHEED KATZ

morrer € outras a acelerar seu cresci-
mento... (Lassuen, 1969). Para acon-
tecer isso, entretanto, a reposicio de
ambos, trabalho e capital, nas regides
dindmicas ou cidades, deve permane-
cer mais alta do que naquelas estag-
nadas. Crescimento da demanda, eco-
nomias escalonadas, economia externa,
modificacbes tecnidlogicas e reembolsos
nio pecunidrios devem, em conjunto,
subtrair-se do produto marginal de-
crescente dos “inptus” que para ai
convergem. Como o fator preco tende
para a igualdade, a polarizacio urbana
decresce. O estudo do fator regional,
diferencas de preco e a réplica de tra-
balho e capital a tais diferencas consti-
tuem, portanto, a chave para a anilise
do crescimento urbano.
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O proposito deste artigo ¢ analisar a
procura de-trabalho em oito grandes
cidades brasileiras!. Colocamos sob
hipdtese que certas cidades mais dini-
micas desfrutam de crescimento da
demanda, economia escalonada, modi-
ficacbes tecnologicas favordveis e eco-
nomia externa. Disto resulta que os
saldrios nestas devam ser relativamente
altos e poderdo induzir um fluxo mi-
gratorio para elas. Contanto que a mi-
gracdo seja insuficiente, por causa dos
custos de deslocamento — aspecto nao
pecunidrio — existéncia de desemprego
nas cidades dindmicas, ou medo de
arriscar, as diferencas salariais persis-
tirao. Para certos grupos, entretanto,
a existéncia de saldrios mais altos,
reposi¢io ndo pecunidria ou preferén-
cia de risco, podem induzir a um fluxo
tdo grande como o que atualmente ori-
enta as diferencas salariais entre as
cidades dinimicas e nio dinAmicas para
zero ou abaixo; isto é, esses grupos
ganhardo saldrios relativamente mais
baixos nas cidades mais desenvolvidas.
O padrio salarial que resulta das di-
ferentes respostas as diferencas de sa-
ldrio tem importantes implica¢des no
crescimento regional.

J4 existe um certo numero de estudos
nos Estados Unidos (Hanoch, 1967),
mas estimativas para pafses da Améri-
ca Latina ou sio inexistentes ou tra-
tam de tais diferencas apenas em ter-
mos muito resumidos. A renda per
capita encontra-se em disponibilidade
por estado e regido em determinados
paises, inclusive o Brasil (Glick, 1963;
Carneiro, 1965; Robock, 1965). As
comparacdes de saldrios comumente

1

feitas entre estados no Brasil mostram
que o valor da producio pela forca de
trabalho total ou da populagio (ur-
bana e rural) ¢ mais alta no sul (Rio
Grande do Sul, Parand, Santa Cata-
rina) e sudeste (S4o Paulo, Guanabara
e Rio de Janeiro), do que no leste-
central (Minas Gerais e Espirito San-
to) e mais alto nestes ultimos do que
no nordeste menos desenvolvido ou
na parte mais ocidental do Brasil (Ro-
bock, 1965). Conseqlientemente, Rio,
Sdo Paulo e Curitiba estdo situadas
numa regido altamente mais desenvol-
vidas do que Belo Horizonte (Minas
Gerais) ou as cidades nortistas de Sal-
vador, Recife, Fortaleza ¢ Belém.

Estimativas agrupadas, entretanto, en-
globam muitas diferencas regionais na
estrutura da populacio e forca de tra-
balho, que confunde a andlise das di-
ferencas salariais. Para corrigir tal va-
riacio estrutural nossa analise & res-
trita a populacdo urbana masculina,
evitando a emissdo das diferencgas sa-
lariais urbana, rural e masculina-femi-
nina.? Ajustamos, posteriormente, as
diferengas em niveis praticos e expe-
riéncia da forga de trabalho por: a)
dividindo a populacio urbana mas-
culina em categorias especializadas,
baseada no numero de anos de instru-
cdo escolar; b) estimado os salarios
dentro de cada nivel de instrucdo para
homens de 35 anos; e c) ajustando os
saldrios de homens de 35 anos em cada
nivel de instrucdo e cidade, para di-
ferencas intercidade na distribuic2o
ocupacional. Saldrios nominais retifi-
cados por sexo, instrucdo, idade e di-
ferencas ocupacionais sdo traduzidos

Veja, na tabela 9, coluna referente & popula¢io. Cinco das cidades sdo, principalmente,

portos (Rio, Salvador, Recife, Fortaleza e Belém), embora o Rio seja também um importante
centro industrial. Sio Paulo é uma das maiores cidades industriais do hemisfério e Belo
Horizonte e Curitiba sio centros manufatureiros menores do interior.. A distincia, em linha
reta, de Curitiba, no sul, e a cidade de Belém, mais ao norte, é de quase 3.200 km.

2

Isto nio é uma questio de escolha, mas uma falta de dados suficientes; amostras mais

recentes tomadas no Brasil rural capacitario os pesquisadores a investigar a dicotomia urbano-

rural.




em saldrios reais, baseados nos indices
de custo de vida nas oito cidades?®.

Se os fatores sio de molde a se desloca-
rem e se fizermos comparacdes regio-
nais apenas entre sexos similares, pre-
paracio formal e experiéncia relacio-
nada a4 idade e adaptarmos para dis-
tribui¢do ocupacional, as diferengas em
saldrios reais poderiam ainda existir
por uma ou mais das seguintes razoes:
primeiro a especificagio dos parime-
tros “instrucdo” e “experiéncia” (ida-
de) pode nio contar totalmente para a
variagio na qualidade do capital hu-
mano entre as cidades. A qualidade
pode diferir como resultado de “inputs”
nio-instrucdo; exemplo: pais de ins-
tru¢io mais elevada ou como resultado
de “inputs” na escola e treinamento no
emprego pos-escola. Segundo, pode ha-
ver maior devolu¢io nao-pecunidria ou
custos associados & vida e ao trabalho
em alguns centros urbanos mais do
que em outros (o clima em Sdo Paulo
ou Rio, por exemplo, é mais temperado
do que na tropical Belém). Terceiro,
os custos econdmico e fisico dos deslo-
camentos pode tornar lenta a imigra-
¢do para as cidades com saldrios mais
altos. Finalmente, os fatores podem
ndo ter respondido plenamente as di-
ferencas de salarios, de modo que exis-
tird ai um desequilibrio temporario
na economia.

Nossa andlise trata apenas superficial-
mente das trés primeiras explanacdes
e se concentra amplamente no dese-
quilibrio do fator movimento. O ajus-
te ocupacional da relagdo saldrio-idade
dentro de cada categoria de instrucio
pesa na parte da diferenca de quali-
dade de trabalho, devido a experiéncia

3

socioecondmica, qualidade de instru-
¢do recebida e acesso ao treinamento
no emprego, uma vez que admitimos
que aquela “qualidade” individual
mais alta (no sentido do capital hu-
mano) se orienta no sentido de ocupa-
¢des melhor remuneradas.

Em geral, o ajuste salarial tende a ser
mais alto na maioria das cidades tem-
peradas, implicando em que a devolu-
¢io nido pecunidria associada ao clima
nio sio de grande importincia na ex-
plicacdo da migracio em niveis mais
especializados. Duas exce¢des devem
ser anotadas: Belém tropical, na foz
do Amazonas, apresenta saldrios mais
altos para niveis de especializacio mais
baixos do que qualquer outra cidade
estudada; as cidades temperadas, no
sul do Brasil, apresentam salarios mais
baixos para trabalho altamente espe-
cializado do que nas cidades do norte.

Os custos fisicos dos deslocamentos es-
tdo mais estreitamente ligados ao risco
da ndo realizacdo da expectativa
quando o destino ¢ alcangado. A ocor-
réncia de desemprego significativa, es-
pecialmente para imigrantes, nas cida-
des de altos saldarios, aumentard o custo
fisico do deslocamento, particularmen-
te para aqueles que previnem o risco.
Modificacdes no estilo de vida, do nor-
te ao sul do Brasil, sio também bas-
tante importantes para familias de
orientacdo tradicional, no sentido de
causar retardamento na imigraco.

Uma vez feitos todos os ajustes, os re-
sultados que relacionam saldrios a cres-
cimento da renda e populacdo nas oito
cidades mostram que muitas das va-
riacdes salariais que perduram nos ni-

Fizemos o ajuste do custo de vida depois de outros ajustes, primeiramente para pre-
servar as comparacbes entre saldrios nominais, retificados para instru¢io, idade e ocupagio.
O indice de custo de vida provavelmente ndo sera de confianga para grupos de renda mais
baixa, porque sua componente aluguel reflete amplamente o preco da moradia da classe meédia.
Como mostramos acima, o ajuste do custo de vida pouco explica a variagio dos salarios de
baixa especializa¢gio entre as cidades. Mostramos também que o salirio nominal se adapta
“melhor”” do que os saldrios ajustados ao custo de vida para os Indices regionais de crescimento

per capita.

Bol. Geogr. Rio de Janciro, 31(229): 1-178, jul./agos., 1972



veis de instrucio mais baixo e médio
poderiam ser devidas a atrasos na mi-
gracdo. Nos niveis de instrugio secun-
ddria e universitdria a percentagem de
variagdo em saldrios, explicada pelo
crescimento da renda e populacio, ¢
relativamente pequeno, e os saldrios
tendem a ser negativamente relaciona-
dos ao crescimento do produto bruto
doméstico (PBD) e PBD per capita.
Nossas averiguacdes sugerem, portanto,
que retardamentos nas migracdes sio
importantes na explanacdo das dife-
rencas salariais de trabalho com ne-
nhuma instrugdo escolar ou com ape-
nas educagio primdria (cidades com
crescimento mais rapido da renda com-
provam saldrios mais altos para estes
grupos), mas tais retardamentos nio
se verificam em relacio ao trabalho
em niveis de instrucdo mais elevados.
De preferéncia, saldrios reais mais bai-
x0s de ginasianos e universitarios estao
associados ao modo de vida numa ci-
dade com rdpido crescimento da pro-
ducfo. Parece ser uma “resposta-extra”
as diferencas de renda por outra mais
altamente especializada, criando uma
polarizacio do suprimento de traba-
lho especializado em 4reas de elevado
crescimento da produgdo, enquanto
que a réplica do trabalho menos espe-
calizado com relacio a possibilidades
de salirios mais elevados é muito me-
nos pronynciada.

Se os salarios observados constituem
uma estimativa razodvel da produtivi-
dade marginal (na suposi¢io de que
existe baixo desemprego involuntario
nas dreas urbanas e pouco trabalho
sob contrato), esta polarldade teorica-
mente leva ao crescimento acelerado
de industrias intensamente especializa-
das em é&reas ja de alta produgdo e
tende a deslocar as industrias de tra-
balho menos especializado para regides
de baixo crescimento. Aquelas indus-
trias que usam capital humano de alto
nivel encontrario saldrios para traba-
lho de instrucio mais elevada, mais

baixos em dreas de produgdo ji eleva-
da. Tais inddstrias sdo, além disso, ge-
ralmente de capital fisico intensivo €
usam tecnologia avancada. Os saldrios
para trabalho de especializacio muito
baixa tendem a ser mais baixos em ci-
dades de producio baixa; entretanto,
industrias de tdo baixo trabalho espe-
cializado achariam mais proveitoso
transferir-se para essas cidades.

Os dados

Os dados bdsicos para estimativa sala-
rial constituem um levantamento em
sec¢do transversal renda-gasto, levado
a efeito pela Fundacdo Getulio Vargas,
em 1961/62, em oito capitais de esta-
dos no Brasil. As cidades s3o Rio de
Janeiro, Sdo Paulo, Belo Horizonte,
Curitiba, Salvador, Recife, Fortaleza e
Belém.

Embora os levantamentos fossem rela-
cionados a dados sobre renda familiar
e padrées de consumo, também colhe-
ram informacdes em cada membro da
familia com instrucio escolar, idade,
setor de ocupagio, estado civil e, natu-
ralmente, renda dele ou dela e sua fon-
te. Uma vez que a amostra foi desig-
nada para calcular as relagbes entre
renda e despesas, e estratificada para
obter tais estimativas sobre ampla va-
riagio de rendas, de dados sobre
educacio, idade, renda e outras varii-
veis, nio é nem fortuita nem repre-
sentativa estas varidveis em cada ci-
dade ou no setor urbano do pais como
um todo. Dividindo as observagdes em
niveis educacionais, reduz as tendén-
cias nas estimativas de renda média,
uma vez que a divisdo é, provavelmen- '
te, ligada A estratificacio usada no le-
vantamento original e, dentro da es-
tratificacio, a amostra ¢ fortuita.

A anilise neste trabalho trata apenas
dos componentes salariais da renda
(isto ¢, saldrio e renda dos servicos
profissionais). A fim de ndo desvir-



tuar os resultados, todas as estimativas
sdo feitas apenas para empregados, ex-
cluindo empregadores, empregados por
conta prépria, aposentados e desem-
pregados 4. De perto de 7000 indivi-
duos na amostra, 3572 sdo homens e
estes formam a base para nossa and-
lise. 5.

A metodologia

Para avaliar a relagdo entre salario de
empregados, seu sexo, sua idade, a ci-
dade ou estado onde trabalham, sua
instrucdo, sua ocupacdo € outras va-
ridveis, usamos a andlise de regressdo
variada. Os saldrios sdo avaliados como
uma funcdo da idade, ocupacio e ou-
tras varidveis. As equacdes resultantes
produzem perfis adaptados e inadapta-
dos de salario-idade para homens com
cada um dos oito niveis de instrucio

em cada uma das oito capitais. Supde-
se que a forma dos perfis de saldrio-
idade seja linear ou parabolica, € a
relacio de outras varidveis com refe-
réncia a saldrios seja linear. A relagio
pode ser expressa como se segue:

Yiem = bo 4+ b1 Xijem + b2 X3 sem 1

+ _;3 bl Zijkm + Ujkm

onde Yy, ¢ o saldrio dos empregados
do sexo masculino, com nivel de ins-
trugio k, na cidade m, X; ¢ a idade,
X2 ¢ a idade ao quadrado®, Z; sdo
outras varidveis independentes e Uj ¢é
o termo de erro. Muitas outras varia-
veis independentes sdo “‘varidveis mu-
das” que tomam o valor da unidade
sempre que o assalariado tenha aque-
la caracteristica particular e zero quan-
do nio tenha ?.

*  Os saldrios médios para todos os homens, considerados juntos, sio, naturalmente, mais

baixos do que para os empregados exclusivamente, mas ndo sdo uniformemente mais baixos
através de todos os grupos de instrucgdo e todas as cidades na amostra, por causa das diferengas
de aposentadoria e taxas de desemprego. Compare os seguintes ndmeros com a tabela I:
Média de salirios nfo adaptados para todos os homens por instrucio, levantamento de
cidades capitais, 1960/61

(milhares de cruzeiros)

0-Analf, 0-Alf. 1-4 5 6-8 9
Rio de Janeiro 135 202 145 218 216 422
S3o Paulo 107 238 271 235 278 525
Belo Horizonte 136 169 153 182 183 340
Curitiba 129 158 158 225 194 348
Salvador 187 178 170 208 206 854
Recife 106 156 145 190 199 388
Fortaleza 87 144 109 154 158 277
Belém 197 289 214 227 229 243

Fonte: Fundaciio Gettilio Vargas, Levantamento da Renda-Despesa 1961/62.

A anilise se concentra sobre os homens, simplesmente porque representam uma pro-
por¢io muito maior da amostra do que as mulheres. Os saldrios das mulheres sdo considera-
velmente muito mais baixos do que o dos homens em todas as cidades e¢ em todos os niveis

de instru¢do. O pequeno numero daqueles amostrados entre 10-11 anos de instrucio estd
excluido da analise.

5

¢ De outros estudos, que calculam perfis idade-renda (veja, por exemplo, Carnoy, 1967),
a forma desses perfis ¢, aproximadamente, parabdlica.

7 Desde que a soma dos valores de qualquer grupo de “varidveis mudas” seja sempre a
unidade, haverd uma falta de independéncia linear tanto entre as varidveis mudas como entre
cada grupo de tais varidveis e o termo variavel constante implicito. A reparametriza¢io é ne-
cessdria para climinar esta interindependéncia e permitir a avalia¢io de um conjunto reduzido
de parimetros. O resultado é calcular um limite “bdsico” importante para algumas subclasses
de populacio. Mecanicamente a operacdo importa na elimina¢do de uma “muda” de cada
grupo, constituindo uma varidvel na equagio.

As classes mudas assim omitidas indicam a natureza da subclasse “basica’ acima referida.

Bol. Geogr. Rio de Janeiro, 31(229): 1-178, jul.[agos., 1972




TABELA 1

Brasil: Salarios médios nao adaptados de empregados do sexo masculino por cidade e
anos de instrucao 1961/62

(milhares de cruzeiros*/ano)

ANOS DE INSTRUCAO
CIDADE
0-Anal- | 0-Alfa- | 14 5 6-8 9 12 16 |Instrucio|Instrugfo
fabeto betizado Completa| Média
Rio de Janeiro... 178 288 185 289 273 489 606 945 399 6,7
(25) 42) (46) i (206) (52) (78) (52) (58) (559)
Sdo Paulo....... 213 299 232 280 350 676 612 | 1 222 273 49
15 | (142 (40) 1 (247) 27 28) (34) (29) (572)
Belo Horizonte... 168 218 181 233 225 430 647 | 1 257 324 54
(30) (49) (37 197 (31 (32) @n 2n (424)
Curitiba......... 218 213 213 288 210 464 559 862 375 6,9
(14) (23) (34) (176) (36) (50) (34) (45) (412)
Salvador......... 177 221 214 272 244 413 389 954 342 51
(37 (57) (64) (192) (45) (34 (14) (28) (471)
Recife........... 173 217 178 247 250 451 598 818 301 5,0
(36) (66) (38) (140) (30) (37) (19 (23) (389)
Fortaleza........ 124 284 151 211 219 383 393 | 1130 265 58
(46) (32) (567 (100) (19 (40) (14) (16) (384)
Belém........... 268 405 268 272 284 397 559 627 316 4,2
20 (69) (46) (167) (24) 19) an @ (361)
Todas as cidades 177 279 202 266 249 471 570 996 342 —
(224) (480) (362) | (1 425) (324) (328) (199) (230) | (3 572)
Idade média. ... . 40,4 378 34,6 35,0 28,4 35,2 34,6 39,1 — —

FONTE: Fundagio Getiilio Vargas, Levantamento da Renda-Despesa, 1961/62. Os ntimeros entre parénteses

representam o nimero de observagies em cada categoria.

* 960 cruzeiros = 1 libra e 343 cruzeiros = 1 délar (dezembro de 1961 — cimbio livre).

Trés equagdes regressivas sdo calcula-
das: 1) salarios dos homens em funcio
da idade e idade ao quadrado; estes
sdo os saldrios-idade nio adaptados a
outras varidveis. Deles calculamos os
salarios médios corrigidos para a idade
35; 2) Salarios dos homens em funcio
da idade, idade ao quadrado e varii-
veis mudas para o setor ocupagio. Sa-
larios médios dos homens de 35 anos
corrigidos para a distribuicio média
da ocupacdo, na sua categoria cidade/
instrugdo, sdo calculados dos tais per-
fis “ajustados” saldrio-idade; 3) Sala-
rios dos homens em funcio de todas
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as variaveis. Em acréscimo a idade e
as variaveis ocupag¢do estdo incluidos
o estado civil, o cabeca da familia, o
tamanho e o numero de membros ati-
vos. As varidveis adicionais contribuem
pouco para explicar a diferenga nos
salarios e ndo serdo analisadas neste
artigo 8.

Os resultados

Desajuste salarial e instrugao

A tabela I mostra os salarios médios e,
em parénteses, o numero de observa-

Embora essas varidveis nfo sejam particularmente importantes na sua influéncia no

total dos saldrios, as relagdes mostram que o cabega da famflia ndo ganha mais do que os
outros membros da mesma, e que o tamanho da familia tem pouco efeito nos salarios
individuais dos seus membros. Entretanto, sendo uma familia com mais membros economica-
mente ativos decresce o salario individual, mantendo-se constante todas as outras varidveis.



¢oes por nivel de instrugio em cada
cidade.

A instrucdo ¢ dividida em oito niveis:
nenhuma instru¢io, com individuos
analfabetos; nenhuma instru¢io com
individuos alfabetizados; 1-4 anos de
instrucio, que representa o cCurso pri-
mario incompleto; 5 anos, represen-
tando o curso primidrio completo; 6-8
anos, representando o curso ginasial
incompleto; 9 anos, representando o
curso ginasial completo; 10-11 anos,
representando o curso médio incom-
pleto; 12 anos, que é o curso médio
completo; e 16 anos, que representa a
educac¢do universitaria (a média de es-
colarizacdo daqueles com 13 ou mais
anos de estudo ¢ de 16 anos) . Existem
bem poucas observacdes na categoria
de instru¢do de 10-11 anos, o que estd
excluida da analise.

Salientamos acima que esta ¢ uma
exemplificacio estratificada e, portan-
to, o significado geral para cada cidade
estd provavelmente orientado no sen-
tido ascendente por causa da menos-
do-que-proporcional amostragem da
renda média mais baixa das familias.
Esta inclinacio ascendente é, também,
provavelmente maior nas cidades com
uma proporcio mais alta de familias
com renda baixa. Embora nio dispo-
nhamos de numeros de distribuicdo de
renda por cidade ou estado, pode-se
esperar que a proporc¢do mais alta ocor-
ra geralmente nas regides mais pobres.
A despeito desta tendéncia, o signifi-
cado “todos escolarizados” na tabela I
corrobora os resultados de estudos pré-
vios: o saldrio médio dos empregados ?
¢ mais alto nas cidades sulistas do Rio
de Janeiro, Sio Paulo e Curitiba do
que nas cidades centrais de Belo Hori-
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zonte e Salvador, ou nas cidades nor-
tistas de Recife, Fortaleza e Belém.

Uma parte dessas diferencas ¢ devida
a divergéncias na média de instrugdo
daqueles entrevistados em cada cidade,
como esta apresentado na ultima co-
luna da tabela. A baixa propor¢io de
escolarizacdo da cidade de Sdo Paulo
¢ causada por uma relativamente alta
representacdo na amostra dos alfabe-
tizados sem escolarizacio. Por causa
dos saldrios médios altos deste grupo,
entretanto, Sdo Paulo se alinha ao Rio
e Curitiba como cidade de saldrios mais
altos. Fortaleza possui, surpreendente-
mente, uma média alta de escolariza-
¢do ¢ o saldrio médio mais baixo entre
as cidades. A fim de corrigir as dife-
rencas de escolarizacdo entre os em-
pregados nas diferentes cidades, os sa-
larios médios sdo estimados por cidade
e por nivel de instrucdo alcancado.

H4 uma ascendente flutuacdo geral
nos numeros de saldrios médios desa-
justados com os aumentos de indivi-
duos escolarizados. Esta flutuacio ¢é
interrompida por uma média de sa-
larios mais altos naqueles da categoria
de alfabetizado nio escolarizado do que
naqueles com instrugdo primdria in-
completa. Em algumas cidades os sa-
larios médios na primeira sdo mais al-
tos mesmo do que a média daqueles
com instrucdo primdria completa (Sdo
Paulo, Fortaleza, Belém), e nas duas
ultimas cidades e o Rio, mais alto do
que aqueles com 6-8 anos de escola.
Para todas as cidades combinadas os
resultados da amostra apresentam u’a
média mais alta de saldrios para em-
pregados alfabetizados sem escolariza-
¢ao do que para aqueles com instrugio
primaria completa ou incompleta e

Usando saldrios em vez de renda, corrige apenas em parte, no que se refere a diferenca

de rcnda, devido a diferencas no total do capital fisico disponivel cm difercntes cidades,
Qualquer renda individual originada da posse de capital ndo estd incluida nas estimativas.
Entretanto, os diferentes totais do capital fisico, por trabalhador nas diferentes cidades,
afetariam tanto o saldrio como a renda. Movimentos de trabalho ou capital climinariio tais dife-
rencas em saldrios se o mercado funcionar regularmente.

Bol. Geogr. Rio de Janeivo, 31(229): 1-178, jul.jagos., 1972
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para aqueles com gindsio incompleto.
Para a maior parte os saldrios desajus-
tados daqueles com gindsio incompleto
sio mais baixos do que aqueles com
primério completo.

Como mostraremos adiante, tais flu-
tuagdes nos saldrios constituem, exceto
para a categoria alfabetizado-ndo es-
colarizado, o resultado das diferencas
de médias de idade associada aos in-
dividuos exemplificados em cada cate-
goria escolar. Os empregados na ca-
tegoria alfabetizado-nio escolarizado
constituem, evidentemente, um grupo
muito especial de individuos, capaz de
ler e escrever sem possuir instrucio es-
colar formal. Talvez aqueles do grupo
de 1-4 anos de escolarizacio devam tam-
bém ser divididos em analfabetos e al-
fabetizados, uma vez que nio estd es-
clarecido o porqué de muitos deles
terem esquecido o que aqueles poucos
anos de escola os possam ter ensinado,
O grupo alfabetizado 0 ¢, prova-
velmente, raramente motivado ou capaz
ou ambos, € isto aparece nos seus altos
salarios.

Embora a posicao relativa das di-
versas cidades varie até certo grau de
um nivel de escolarizacdo para outro,
os mais altos e os mais baixos saldrios
de cidades (Sdio Paulo e Fortaleza)
possuem os mais altos e os mais bai-
xos saldrios em quase todas as catego-
rias.

Salarios adaptados a
idade

A regressio de saldrios em relacdo a
idade e idade ao quadrado avaliam os

SALARI0S (milhares decruzeiros /ano)
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perfis parabélicos saldrios-idade por-

nivel de escolariza¢io para todas as
cidades combinadas e para cidades em
separado. A figura 1 mostra esses per-
fis para o total das observa¢des (todas
as cidades juntas) na amostra. Os per-
fis sdo geralmente mais altos nos niveis
de escolarizacdo mais altos. A tnica
exce¢do, novamente, é o perfil para
alfabetizados sem escolarizacio. Acima
de 30 anos de idade esses al{abetizados
ganham quase tanto quanto aqueles
com o primdrio completo (5 anos) e
abaixo de 30 anos mais do que aqueles
com 5 anos de escolarizacio 1°.

Perfis semelhantes foram calculados
para cada cidade na amostra. De pre-
feréncia a apresentar um conjunto de
saldrio-idade para cada cidade por ni-
vel de instru¢do, usamos os perfis pa-
ra calcular os saldrios para cada lugar

*  Os perfis de saldrios tém implicacdes nas taxas de retorno i escola e embora nenhuma
dessas taxas tenham sido calculadas nesse trabalho, o conhecimento do custo escolar urbano,
¢ especialmente o conhecimento das diferencas nos custos escolares urbanos entre as cidades,
permitirdo o cdlculo das taxas de retorno & escola no Brasil. Entretanto, deve ser anotado,
novamente, que esses perfis de saldrios nio sdo derivados de uma amostra, tomada ao acaso,
da for¢a do trabalho urbano, mesmo naquelas cidades onde a amostra foi obtida. Além disso
os perfis de saldrios ndo estio corrigidos para o “background” socioecondémico daqueles exem-
plificados. Tal correcio tem, provavelmente, efeito importante, especialmente nos niveis pri-

marios e ginasial (veja Thias e Carnoy, 1969).



e nivel de instrugdo para uma dada
idade, uma idade que ¢é representativa
das posi¢des relativas dos perfis. A ta-
bela 2 mostra os resultados dos saldrios
médios corrigidos por cidade e estado
e por nivel de instrucio para uma ida-
de constante, 35 anos. A correcio ¢
feita para resolver a estimativa de re-
gressio de saldrios em relagdo a idade
e idade ao quadrado para salarios a 35
anos.

Em Sdo Paulo e Curitiba saldrios de
idade-corrigida cai entre 9 e 12 anos
de escolarizacdo, implicando em uma
taxa de retorno negativa para ser em-
pregada naqueles niveis. Os perfis sa-
lirios-idade (nZo apresentados aqui)
mostram que para a maior parte da
vida de trabalho dos empregados pes-
quisados nessas duas cidades, os sa-
larios daqueles com colegial completo
sdo mais baixos do que os de apenas
gindsio completo. Estas duas cidades
estio situadas na regido mais desen-
volvida (sul) do pais. Como mostra-

remos abaixo, parece ser d: relativa
superabundéncia o trabalho altamente
especializado nesta regido, resultando
em ganhos pecunidrios mais baixos
para este grupo do que em outros lu-
gares 1,

Saldrios ajustados a
idade e ocupagao

A tabela 8 mostra os salarios de em-
pregados ajustados a idade e ocupacio
por nivel de instrugio. O ajustamento
a ocupacio ¢ feito da seguinte manei-
ra: Primeiro calculamos a distribuicio
média dos assalariados entre as ocupa-
¢oes dentro de cada categoria de ocupa-
¢do para todas as cidades juntas. Isto
produz a percentagem de assalariados
em cada categoria; segundo, usamos
esses numeros percentuais ¢ o numero
de 35 anos de idade em cada estimativa
de regressio de saldrios em funcio da
idade e simulacros ocupacionais den-

TABELA 2

Brasil: Salarios médios de empregados masculinos na idade de 35 anos, capitais,
por cidade e anes de instrucdo, 1961/62

(milhares de cruzsiros/ano)

ANOS DE INSTRUCAO
CIDADE

0-Anal- 0-Alfa- 1-4 5 6-8 9 12 16

fabeto | betizado
Rio de Janeiro.... 197 305 252 242 381 544 711 912
Sdo Paulo........ 232 285 265 343 527 881 772 1317
Belo Horizonte. ... 210 222 205 279 328 479 794 1 408
Curitiba.......... 202 209 212 336 370 587 532 836
Salvador........ .. 156 233 270 298 406 468 489 963
Re~ife...... ... .. 155 235 230 263 417 539 557 805
Fortaleza... . . . ... 137 323 173 211 320 520 531 —
Belém.......... .. 346 496 3 296 500 609 609 1725
Todas as cidades.. 188 294 239 303 387 566 656 1 052

|

FONTE: Andlise de Regressio da Fundaciio Getilio Vargas, amostra de 1961/62,

Tstimativa de regressdo de saldrios como fungio da idade e idade ao quadrado usada para caleular saldrios

a idade de 15 anos.

i Isto podia ndo ocorrer a menos que houvesse alguma coisa que obstasse uma formacio

ginasial na cbtengio de um tipo de emprego oferecido aos formados cm gindsio ou a menos
que houvesse ganhos pecunidrios ou status associados aos empregos dc nivel colegial e nio

associado aos de nivel ginasial.

Bol. Geogr. Rio de Janeiro, 31(229): 1-178, jul./agos., 1972
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tro da categoria educagdo. Isto produz
a renda média de um assalariado de
35 anos de idade numa cidade X, admi-
tindo-se que a probabilidade de ele
estar numa determinada categoria
ocupacional ¢ a mesma-que a distri-
buigio percentual em todas as cidades
juntas. Asim, os saldrios sdo corrigidos
para aquelas diferencas devido a varia-
¢Oes na estrutura ocupacional no mes-
mo nivel de instrugio entre cidades.

O ajuste reduz as diferencas!? entre
as cidades, devido as diferencas na
quantidade de capital fisico por em-
pregado e diferencas devidas a possi-
veis “pagamentos excessivos” no setor
publico e a distribuicio desigual da-
queles empregados entre as cidades 13.
O ajuste também “supercorrige” os
salarios, entretanto, em algumas da-
quelas diferencas de saldrios, entre
ocupacoes, pode refletir as diferencas
de qualidade dos empregados, devido
a melhor instru¢io ou maior treina-
mento no emprego. Igualmente, nio
corrigimos as diferencas de estrutura
ocupacional entre niveis de instrucio
porque as diferencas ocupacionais sdo
altamente correlacionadas e, em parte,
com o resultado da quantidade de
instrugdo que uma pessoa possui. Por
isso, a correcdo das diferencas entre
categorias tenderd a “superajustar” as
diferencas de saldrios entre as catego-
rias (Carnoy, 1967).

Diferencas salariais
intercidades

Voltamos agora a analisar o efeito
desses ajustes nas diferencas de saldrios
intercidades. A tabela 4 mostra que a

varia¢do entre cidades ¢, geralmente,
aumentada grandemente pelo ajuste da
idade e, em seguida, rebaixada pelo
ajuste ocupacional. Uma razdo impor-
tante para o aumento na variacio en-
tre as médias desajustadas e as médias
ajustadas para a idade é que as ulti-
mas sdo calculadas de equacdes regres-
sivas, envolvendo, portanto, um termo
de erro, enquanto as primeiras sdo sim-
plesmente médias em grupo. A varia-
c3o ¢ calculala das médias relativas as
médias de todas as capitais juntas
(veja Apéndice, tabelas A e B). A
variagio relativamente muito mais
alta nos niveis de instrucio mais
baixos (0-analfabeto e 0-alfabetizado)
€ a variacdo um tanto mais alta dos
niveis mais altos (9, 12 e 16 anos) nas
médias. ajustadas da idade e ocupagio,
reflete, em parte, o termo de erro
maior associado aos cdlculos de regres-
sdo naqueles niveis. Os coeficientes de
determinagio (R2) sdo, conseqiiente-
mente, mais baixos para as equacdes
regressivas nos dois niveis mais baixos.
Portanto, a estimativa de erro do gru-
po educagdo pode, certamente, ser im-
portante na explica¢do da variacio di-
ferencial dos saldrios entre cidades.

Entretanto, se admitimos que essas di-
ferencas na variagdo em grupos nio
prejudica os saldrios diferenciais entre
cidades em diferentes categorias de
instrucdo, a variacdo relativamente
mais alta nos saldrios nas categorias
de instrucdo mais baixa e mais alta
implica que ¢ nessas categorias que os
empregados diferem o mdximo entre
as dreas urbanas, mesmo quando faze-
mos correcoes para idade e diferencas
de estrutura de emprego entre aque-
las dreas.

¥ O ajuste reduz mais do que elimina as diferencas, porque nio contam para os efeitos
de interacido entre ocupagio e educa¢io ou ocupacio e idade. Também o capital fisico por

empregado varia dentro dos grupos ocupacionais.
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Os empregados do setor piiblico sio pagos com saldrios compativeis mais altos do que

as corpora¢des e trabalhadores da industria e, em muitos casos, empregados no comércio, em
todos os niveis de instrucio e em todas as cidades. As trés cidades do norte possuem, geral-
mente, percentagens mais altas de empregados no servi¢o publico do que nas cidades do sul.



TABELA 3
Brasil: Salario médio de empregados masculinos, ajustadoes para idade e ocupagac,

por capital e ano de escolarizacdo,

1961/62

(milhares de cruzeiros/ane)

ANOS DE INSTRUCAO
CIDADE AL

0-Anal- -Alfa- ~ G 9 12 16

fabeto hetizadoe -4 5 68
Rio de Japeiro.... 195 292 253 318 200 397 662 1022
Sdo Paulo........ 232 211 283 216 453 519 772 645
Belo Horizonte. ... 203 155 198 255 360 323 894 995
Curitiba, ......... 189 211 186 322 362 426 627 826
Salvador. ......... 158 180 253 268 380 748 662 1002
Recife............ 133 215 175 238 256 367 678 939
Fortaleza......... 112 177 147 191 257 368 400 —
Belém............ 370 340 288 207 382 511 446 —
Todaz as cidades.. 180 242 223 280 325 443 668 939

FONTE: Anslise de Regressio da Fundagfo Getilio Vargas, amostra de 1961/62.

Cileulos de regressio salarial em fungio da idade, idade ao quadrado e varidveis ficticias de ocupagio usadas
para caleular & média de saldrios na idade de 35 anos e na distribuigio entre grupos de ocupagdo de fodos os empre~

gados numa dada categoria de instrugio.

TABELA 4

Brasil: Variagdo nos saldrios médios de empregados masculinos entre capitais,
por nivel de instrugao a ajustes sucessivos

ANOS DE INSTRUCAO

(0-Anal- ‘ Instrugio
0-Alfa- | 14 | 5 6-8 9 12 16 §
fabeto betizado Completa
D.esa}ustac%os' capitais. S 0064 1 0058 0023 0012, 0034 0030 002! 0046 0,017
A;Lustado a idade capitais | 0,127 0,101 0,046 0,083 0,036 | 0,085 0,036 | 0,118 0,056
A}ust:_adq 4 idade ocupagio Y
capitais................ 0,208 1 0074 0056 0027 0,049 | 0,101} 0,500 | 0,026 0,023

FONTE: Tabelas 1, 2 e 3. A variagio ¢ tomada dos saldrios médios em cada cidade o nivel de instrugio

relativo ao3 saldrios médios de todas as cidades

Aptndice — Tahelag A ¢ B,

Ajustes do custo de
vida

Todos esses resultados se modificam
quando os saldrios sdo corrigidos em
relacio a diferencas no custo de vida
entre cidades, Os indices de custo de

{cada capital com relagio a todas as outras capitais juntas). Veja

vida para 1948 e dezembro de 1961
sdo apresentados na tabela 5. Os sald-
rios por cidade e nivel de instrugio
relativos & média de todas as capitais,
apresentados nas tabelas A e B do
Apéndice, sio divididos pelos indices
de 1961/48, para cada capital, relati-
vos & média de todas as cidades juntas
(tabela 5, coluna 4). Os resultados do

Bol. Geogr. Rio de Janeivo, 31(229): 1-178, jul.jagos., 1972
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ajuste do custo de vida sdo apresenta-
dos 14 nas tabelas 6 e 7.

Antes da correcio da série de saldrios
ajustados 4 idade pelas diferencas de
custo de vida, os empregados de Belo
Horizonte, Recife e Fortaleza ganham

consideravelmente menos do que seus |

correlativos no Rio, na maior parte dos
niveis de instrucio. Em termos reais
(corrigindo para o custo de vida), en-
tretanto, os empregados naquelas trés
cidades ganham mais do que seus cor-
relativos no Rio, na maior parte dos
niveis de instrugdo e mais do que aque-
les em S3o Paulo, em muitos niveis de
instrucdo. Os de Belém ganham ainda
mais, em termos reais, em quase todos
os niveis. Os saldrios de Salvador vém
a ser os mais baixos entre as capitais,
embora isto ndo seja verdadeiro atra-
vés de todas as categorias de instrucao.
Saldrios relativos ajustados a ocupacio
e corrigidos para o custo de vida nio
mudam muito, especialmente compa-
rados a saldrios ajustados a idade, mas
a posicio das cidades do norte, prin-
cipalmente Belém, cai um pouco, com-
parado ao conjunto ajustado i idade.

O aumento nos saldrios relativos das
cidades de baixos salarios, como resul-
tado da correciio do custo de vida, re-
duz a varia¢io de saldrios na maioria
das categorias de instru¢io e em todas
as categorias reunidas. Comparando as
tabelas 4 e 8, a variacio de salarios em
todas as categorias de instrucdo reuni-
das decresce de 0,056 a 0,052 para todas
as capitais e saldrios ajustados a idade;
igualmente, a variagio decresce de
0,023 a 0,011 para todas as capitais nos
saldrios ajustados a idade e ocupacdo.

Diferencas salariais
e desequilibrio
tempordrio

Podemos testar, posteriormente, por-
que os salarios diferem por correlagoes
diferenciais, ajustados apenas a idade,
4 idade e ocupacio e as diferencas de

precos, com o crescimento do produto
nacional e populagio. Tal rela¢io nos
diz se as diferencas salariais sio devi-
das a desequilibrios tempordrios em
ordenados resultantes de ajustes retar-
dados de movimento de trabalho para
tais diferengas. Esperariamos que as
relacdes seriam mais fortes em niveis
de instrucdo mais baixo, onde os la-
cos tradicionais numa regido nativa,
média mais alta de idade de forca de
trabalho e escassas informacées de em-
prégos, contribufram para uma respos-
ta mais lenta as diferencas de saldrios.
O modelo usado é o seguinte:

yi/yT =q -+ b (ANYl/ANYT)j -+
+ ¢ (AL | ALgp); + uy,

onde Y,/Y,; = saldrios médios numa dada
didade e categoria de ins-
trucio ou  ajuste-idade,
ajuste-ocupagio-idade, ajus-
te-idade-custo de vida, ou
ajuste-idade-ocupagio-custo
de vida relativo 4 média de
saldrios correspondentes pa-
ra todas as cidades reuni-
das (esses saldrios médios
relativos sdo o0s numeros
apresentados no Apéndice,
tabelas A e B e tabelas 6
e7);
ANY./ANY, = crescimento da renda real
nacional em cada estado,
no periodo de 1950/60, re-
lativa ao crescimento dessa
renda, no mesmo periodo
em todo o Brasil (repre-
senta mudanga na demanda
relativa de trabalho) e

14 Nenhuma corre¢io do custo de vida de saldrios néo ajustados (tabela 1) € feita, mas
o leitor interessado pode facilmente estabelecer esta comparagdo por si proprio.



ALiJALp = crescimento da populacgio
em cada estado ou cidade,
em 1950/60, relativo ao
mesmo  crescimento  em
1950/60, em todo o Brasil
(aproxima mudangas DO
suprimecnto  relativo  de
trabalho).

Os dados para as duas varidveis inde-
pendentes sio apresentados na tabela
9. Cada categoria de instrucio & cal-
culada como uma regressio separada;
assim, hd 36 possiveis relagdes, usando
8 observagoes cada.

Com tdo poucas observacdes nio é de
se surpreender que os coeficientes de
regressdes calculados b e ¢ sejam esta-
tisticamente significativos em apenas

poucos casos. Nio obstante. os resul-
tados dos cdlculos (veja tabela 10)
mostram que os coeficientes de regres-
sdo tendem a ter os sinais corretos (po-
sitivos para b e negativo para ¢) € a
ser mais altos e estatisticamente mais
significativos a niveis de instrugio
mais baixos 15, As varidveis indepen-
dentes explicam a alta percentagem de
variagio nos saldrios entre capitais, €
os coefiicentes de determinacio (R2)
também tendem a ser mais altos a ni-
veis de instrucio mais baixos, especial-
mente para as estimativas usando sald-
rios nio ajustados para o custo de vi-
da18. Os coeficientes de saldrios ajus-

0y

tados & ocupacio tendem a ser mais

TABELA 5
Brasil: indices de custo de vida, por capital, de 1948 a dezembro de 1961
(média do Brasil em janeiro de 1948 —100)
o) @ ® Redati
CIDADE 1948 31, dez. 1961 | Dez. 1961/948 | NCAUYO @ Lodas

as cidades

Rio de Janeiro. ... ... ... ... . ... .. 122 1 627 1 344 1,120
Sdo Paulo.......... ... . 136 1 764 1297 1,089
Belo Horizonte, . .................. .. 118 1229 1 042 0,875
Curitiba. ........... ... 116 1308 1127 0,946
Salvador. ........ ... ... ... 122 1760 1 443 1,212
Recife..... ................. ... 115 1223 1063 0,892
Fortaloza. ........... .. .. .. ... ..... 125 1 092 847 0,734
Belém.............................. 122 1 461 1198 1,006

Todas as cidades consideradas pelo ta-

manho na amostra................. — — 1191 1,000

FONTE: Instituto Brasileiro de Geografia e Tstatistica, Boletim Estatistico — Ano XV, n° 57 (jan, marco
de 1957) 1961, n° 69 (jul., set. de 1962) n.° 85 (jan., marg, de 1963).

15

as diferengas salariais entre cidades.
16

Deve ser lembrado que admitimos que a variacio de saldrios intcrcidade nio prejudica

Os coeficientes de correlagio das varidveis independentes ¢ significativamente diferente

de zero a um nivel de 59, dc significAncia (r = 0,76), que podia resultar em multicolineari-
dade e eleva os R? relativos para seus verdadeiros valores, Para testar os possivcis efeitos da
correlaciio positiva, calculamos os salirios como uma func¢fo do crescimento per capita GDP (o
crescimento relativo GDP dividido pclo crescimento relativo da populacio), ou o quociente
de duas varidveis indcpendentes usadas acima. Em, praticamente, quatro das 36 regressbes a
diferenca em RZ usando o crescimento per capita GDP, ¢ desprezivel. As quatro regressdes e
os R? per capita sio anotados na tabela 10. A regressio de precos nas duas varidveis inde-
pendentes, apresentadas na nota 18, foi testada do mesmo modo, sem mudanca significativa
no R=

Bol. Geogr. Rio de Janciro, 31(229): 1-178, jul./agos., 1972
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TABELA 6
Brasil: Salarios médios de empregados masculinos ajustados a idade e custo de vida,
por capital, relatives 2 média de salarios ajustada a idade para todas as capitais
reunidas, por nivel de instrugao, a idade de 35 anos

, ANOS DE INSTRUGKO .
CIDADE

O-Analf. | 0-Alfa. | 1-4 6-8 9 12 16 |lnstrugao

completa

Rio de Jaseiro.. | 0,933 | 0923 | 0042 1004| 0875| 0857 | 0962 072| 0926
Sd0 Padlo.. ... 1132 | 0388 | 1016 | 1038 | 1247 | 1430 | 1076| L8| 1040
Belo Horizonte.. | 1247 | 0844 | 0957 | 10290 | 1100| 0045 | 1348| 1495 | 1054
Curitiba. ... 1135 | 0750 0937 | L173| 1008 | 1,099 | 085 | 0840 108
Salvador..... .. | 0683 | 0652 099 | 0809 0861| 0682| 0611| 0758 | 0780
Recife.......... 0921 | 089 | 1075| 0989 | 1204 1063 | 0948 | 0857 | 0,985
Fortaleza. ... . 09% | 1494 | 0984 | 0047 | 1122 1252| 1008 | — 1,090
Belem. ... . 1826 | 1672 | 1414 | 1637| 1281 | 1070 | 0917 | 1627 | 1547

FONTE: Tabela 2, o saldrio médio de cada cidade dividido pelos saldrios médios de “todas ag cidades” para
cada nivel de instrugho. Fssas taxas sfo, entdo, divididas pelo indice de custo de vida relativo para cada cidade,

calculadas para dez. 1961/48 (tabela 5, coluna 4).

TABELA 7

Brasil: Salarios medios de empregados masculinos ajustados a idade, ocupacdo e custo
de vida, por capital, relativos a salarios médios ajustados a idade e ocupagdo para todas
as capitais reunidas, por nivel de instrugao a idade de 35 anos

ANOS DE INSTRUGAO
CIDADE

0-Anal- | 0-Alfa- Instrugdo

fabeto | betizado | 1 ¢ 6-8 9 12 16 completa
Rio de Janeiro.. 0,965 1,077 1,008 1,010 0,794 0,816 0,884 0,964 0,947
S0 Paulo....... 1,183 1,027 1,163 1,035 1,280 1,100 1,062 0,627 1,038
Belo Horizonte. . 1,259 0,714 0,990 1,016 1,236 0,858 1,497 1,178 1,031
Curitiba......... 1,110 0,921 0,880 1,216 1,178 1,040 0,994 0,926 1,129
Salvador........ 0,723 0,611 0,932 0,788 0,963 1,423 0,817 0,874 0,846
Recife........... 0,827 0,994 0,877 0,951 0,882 0,948 1,138 1,119 0,948
Fortaleza........ 0,847 0,994 0,394 0,927 1,077 1,156 0,815 — 0,984
Belém........... 2,041 1,393 1,281 0,981 1,167 1,170 0,664 — 1,169

FONTE: - Tabslas 3 e 4. O céleulo é 0 mesmo que o da tabela 6.

altos do que os coeficientes ajustados
a idade nos trés niveis de instrucido
mais baixos, o que significa que a va-
ridvel ocupa¢io ¢ um tanto negativa-
mente correlacionada com taxas de
crescimento relativas naquelas catego-

rias de instrucdo. Isto é, em parte, de-
vido a fracdo mais alta de empregados
no setor publico, de remuneragdo rela-
tivamente mais alta, em cidades de

crescimento mais baixo 17,

7 A percentagem dos empregados no servico publico em Belo Horizonte, Recife, Forta-
leza e todas as cidades juntas é a seguinte nos trés niveis de instrugdo mais baixo:

Belo Horizonte
Recife

Fortaleza

Todas as cidades

0-Analf, 0-Alf. 14
10 8 5
11 14 29
20 31 19
11 14 13



TABELA 8

Brasil: Variagdo dos salarios médios de empregados masculin_os entre as capitais,
corrigidos para custo de vida, por nivel de instrucdo e ajuste sucessivo

ANOS DE INSTRUCAO
O-Anal- | O-Alfa- |y 6-8 9 12 16 |Instrugdo
fabeto | betizado completa
Idade ajustada as
capitg.is. o 0,127 0,134 0,027 0,068 0,034 0,056 0,046 0,136 0,052
Idade ocupagdo
ajustada &s ca-
p]itais ......... 0,190 0,057 0,022 0,014 0,037 0,043 0,066 0,042 0,011

FONTE: Tabelas 6 e 7.

Tanto nas estimativas de saldrios ajus-
tados & idade-custo de vida como nas
ajustadas 2 idade-ocupagio-custo de
vida, o tamanho absoluto dos coefici-
entes nos 12 anos de regressio de ins-
tru¢io aumentam consideravelmente.
O R? também se torna muito maior
em vez de menor. Isto acontece da
mesma forma para os 16 anos de re-
gressdo de instrugio para saldrios ajus-
tados a idade-ocupacio-custo de vida.
Em todos os trés casos o sinal do coe-
ficiente da renda nacional é negativo
e o da populagido positivo, o que sig-
nifica que os saldrios sdo universal-

relacio mais fraca entre o crescimento
relativo da renda per capita € os sala-
rios relativos, como os aumentos dos
niveis de educacio, torna-se uma rela-
¢io inversa nos niveis de educacio
mais elevados, implicando em que as
taxas mais altas de crescimento das
cidades podem ter um relativa supe-
rabundancia de graduados nos cursos
médios e universitirios. Essa supera-
bundéncia reflete tanto a possibilida-
de de “supermigracio” de graduados
dentro de cidades ricas como o rendi-
mento maior das escolas secundirias e
universidades nessas cidades® (Fein,

mente relacionados ao crescimento da

1965; Johnson, 1965; Williamson,
renda per capita. A tendéncia de uma

1965) .

Em acréscimo, hd uma redu¢do considerivel tanto nos tamanhos dos coeficientes de
regressio como nos R* na corrida regressiva, com o custo de vida ajustado aos saldrios como
uma varidvel dependente. A correlagio entre nossa medida de crescimento GDP real e salarios
nominais ¢ mais alta do que entre crescimento GDP e salarios “reais””, Esses resultados
implicam em que os indices do custo de vida usados para ajustar os salarios relativos estio
correlacionados as varidveis independentes. Uma regressio multipla dos indices relativos de

preco na tabela 5, sobre a renda nacional relativa e os indices de crescimento da populacdo
na tabela 9 da origem a seguinte relacio:

PyPp = 0,922 + 0,982 (ANYJANY,) — 0730 (ALJALp) R2 = 0,604
(0,391) (0,275)

A correlagio (multiplo r = 0,78) do custo de vida com o crescimento da renda per capita
real (1enda nominal deflacionada pelo deflator médio de pregos nacional) indica que nossa
medicao do crescimento relativo real per capita estadual pode ser de crescimento nominal
impropriamente deflacionado. Robock usa os dados da Fundagio Gettlio Vargas para a renda
nacional por estado e por ano, ¢ calcula a porcentagem que cada renda estadual estd para
o numero total do Brasil (Robock, 1965, tabela 2 ¢ 4). Nés deflacionamos o numero total de
Robock para 1960, que é em pregos atuais, por um deflator GDP, também originado de dados
da Fundacio Getdlio Vargas (Baer, 1965, pp. 302/303). A renda rcal nacional em 1950 e
1960, ambas com precos de 1950, é em seguida multiplicada pelas percentagens da renda
estadual de Robock para chegar aos ntmeros da tabela 9. Os numeros da renda estadual na
tabela 9 tem sido, portanto, deflacionados pelo deflator GDP para o Brasil inteiro, de prefe-

18
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Tanto quanto nossos cdlculos dizem
aqui a esse respeito, igualmente as
relagbes entre os saldrios relativos ndo
corrigidos para o custo de vida e as
varidveis independentes, como se si-
tuam agora, estio muito mais proxi-
mas das relagles que prevalecerdo en-
tre o saldrio corrigido para o custo
de vida e o crescimento adequado da
renda relativa nacional deflacionada e
os atuais indices de crescimento popu-
lacional, do que as relacdes calculadas
na tabela 10 para saldrios ajustados ao
custo de vida. Se a renda relativa na-
cional for adequadamente deflaciona-
da, esperariamos que o custo de vida
ajustado a regressdes de saldrios pro-
veria coeficientes mais significativos e
RZ mais alto do que as regressdes,
usando saldrios ndo corrigidos como

0-Analf. 0-Alf.

Capitais 0,135

14 5
0,023 0,008 0,010 0,032 0,025 0,068 0,036 0,004

uma varidvel depende. Sob essa supo-
sicdo, a porcentagem aproximada da
variacio em saldrios relativos explica-
da por condigdes de desequilibrio tem-
poririo, movimentos de trabalho desa-
justados, ¢ de cerca de 439, no caso
de idade ajustada e 679, no caso de
idade e ocupagiio ajustadas. Estas por-
centagens variam desde altas, em tor-
no de 50-759%,, explicada em niveis de
alfabetizado-nio escolarizado e de
curso primdrio, a abaixo de 139, ou
menos, em niveis de curso médio com-
pleto e universidade,

Se aplicarmos os R2 da tabela 10, sa
larios ajustados a idade-ocupacio (e
corrigidos nos dois casos por multico-
linearidade), s variacGes da tabela 8,
de mesma categoria, vamos encontrar:

6-8 9 12 16 Todos

TABELA 9

Brasil: Aumento Real da Renda Bruta Nacional e da Populagdo, por Cidade e
Estado, 1950-60

RENDA BRUTA NACIONAL POPULAGAO
(bilhdes de eruzeirog de 1950) (milhdes)
ESTADO CIDADE
(1960/50)t (1960/50)t
1950 1960 (1960/50)r 1950 1960 (1960/50)r
Guanabara. ....... 31,7 47,5 0,912 | Rio de Janeiro..... 2,3 3,2 1,028
Sao Paulo......... 69,1 113,7 1,000 | Séo Paulo......... 2,0 3,2 1,152
Minas Cerais. ... .. 23,1 34,1 0,398 | Belo Horizonte.... . 0,3 0,6 1,394
Parani............ 10,1 22,2 1,404 | Curitiba........... 0,1 0,3 1,830
Bahia............. 9,6 16,5 1,044 | Salvador........... 04| 0,6+ 1,189
Pernambuco. .. .. .. 8,4 12,3 0,897 | Recife.............. 0,5 0,8 1,130
Ceard............. 5,1 74 0,874 | Fortaleza.......... 0,2 0,4 1,270
Pard.............. 2,6 4,6 1,082 | Belém............. 0,2 0,4 1,173
TODO BRASTL.. 214,0 352,0 1,000 —
FONTES: Renda bruta nacional, Stephen Robock, 1965,
Populagdo: Cidades — Nagdes Unidas, Demographic Yearbook, 1960 e 1963.

réncia aos deflatores individuais por estado. Se os indices de custo de vida da tabela 5, que
mostra os aumentos relativos dos pregos por capitais entre 1948 e 1961, sdo altamente correla-
cionados com seus respectivos deflatores GDP estaduais para 1950/60, significa que o cresci-
mento da renda relativa real nos virios estados, entre 1950 e 1960, difere significativamente
do crescimento da renda relativa nominal no mesmo periodo. Especificamente, estados como
Pernambuco (Recife) e Ceard (Fortaleza), que apresenta a renda nominal relativa mais baixa
que S3o Paulo, Guanabara e o Brasil no seu conjunto, pode, em termos reais, ter crescido
mais rapidamente do que aquelas &4reas. Robock calcula que a renda de Pernambuco e
Ceard, como porcentagem da renda brasileira, cai, entre 1950 ¢ 1960, de 3,9 para 35 e de 24
para 2,1, respectivamente, enquanto que a renda de S3o Paulo permanece em 32,29, e a
da Guanabara cai de 14,8 para 13,59%.



Comparando essas variagbes com as
dos salarios ajustados & idade (tabela
4) achamos que nio tendo diminuido
a variacio dos salarios dos analfabetos
sem escolarizacdo, dos nossos ajustes, a
variaciio tendo decrescido para 75-90%,
nas primeiras trés categorias de esco-
larizacdo, diminuiu muito menos ou
mesmo aumentou no nivel secunddrio
e, através do ajuste de ocupagio, am-
plamente, cerca de 709, no nivel uni-
versitdrio.

Depois de feitos todos os ajustes, a va-
riacdo inexplicada € ainda mais alta
nos mais baixos e nos mais altos niveis
de escolarizacdo, com varia¢do despre-
zivel inexplicavel para os da escola
primaria, e baixa varia¢io inexplicd-
vel nos niveis de escolarizacao de 0-Al-
fabetizado, 6-8 e 9 anos.

Embora essas relagdes ndo sejam, em
qualquer sentido, estatisticamente con-
clusiva, indicam, entretanto, a nature-
za das diferencas geogrificas dos sald-
rios em diversos niveis de aptiddes. As
majores diferencas em saldrios reais
que permanecem tanto nos niveis de
escolarizacdo mais baixos como nos
mais altos, depois que todos esses ajus-
tes sdo feitos, podem ser atribuidas ou
aos termos de erro maiores, associados
as estimativas de regressio de indivi-
duos da cidade, comparado com os ter-
mos de erro menores nos niveis médios
(19 anos de escolarizacdo), ou i pos-
sivel variacio maior em “qualidade”
que ndo teve explicacio entre indivi-
duos com niveis de educacio muito bai-
X0s ou muito altos (que ¢, em parte,
responsavel por termos de erros maio-
res), ou aos efeitos nio-pecunidrios
ilimitados.

Conclusoes

Quando todos os ajustes forem feitos,
expomos uma fra¢do muito alta das
diferencas salariais dos homens entre

as 4reas urbanas brasileiras. Todavia
Curitiba e Belém permaneceram com
saldrios gerais significativamente mais
altos do que em outras cidades e Sal-
vador com saldrios mais baixos. Mals
especificamente:

a) Nos niveis mais baixos de escola-
(0-5 anos), Belém
saldrios reajs mais altos do que

rizagdo tem
outras cidades e Sdo Paulo e Guri-
tiba tém saldrios reais, até certo
grau, mais altos. Cerca de 509,
dessas diferengas sdo explicdveis
pelas diferencas nas taxas de cres-
cimento da renda per capita real
no periodo de 1950/60.

b) Nos niveis médios de escolarizagio
(69 anos) Siao Paulo, Curitiba,
Belém e Fortaleza tém saldrios um
tanto mais altos do que as outras
cidades. O Rio apresenta as mé-
dias salariais mais baixas. Cerca
de 259, dessas diferencas sdo ex-
plicdveis pelas diferencas nas taxas
de crescimento per capita real.

¢) Nos niveis mais altos (12-16 anos),
Belém e Fortaleza apresentam sa-
larios reais relativos muito baixos,
e Recife e Belo Horizonte sal4rios
relativamente altos. Quase ne-
nhuma dessas diferencas ¢ expli-
cada pelas diferencas de crescimen-

“to per capita.

Portanto, podemos dizer que as capi-
tais situadas mais ao sul, Curitiba e
Sdo Paulo e, mais ao norte, Belém, sio
aquelas que oferecem empregos de re-
muneracic mais alta do que outras
capitais brasileiras, mesmo quando os
saldrios sdo corrigidos para a idade,
estrutura ocupacional e custo de vida.
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Nos niveis de escolarizacdo mais baixos
uma propor¢io significativa dos sala-
rios reais mais altos nessas cidades po-
de ser explicada pelas taxas de cres-
cimento GDP per capita mais altas e
a aparente falta de uma migracio su-
ficientemente grande de trabalhadores
responde por tais diferencas. Esta con-
digdo de “desequilibrio” pode, de fato,
refletir uma alta possibilidade de de-
semprego, nio incluida em nossas
mensuragOes salariais para os imigran-
tes dentro das cidades de crescimento
mais elevado ou pode refletir risco de
aversio mais alto entre a forca de
trabalho de educa¢io mais baixa. No
caso de Belém, os saldrios reais mais
altos sio, provavelmente, o resultado
também do clima desfavordvel e da
distincia de outros centros populacio-
nais. Nos niveis de escolarizacio mais
altos hd uma tendéncia para centros
de taxa de crescimento elevado terem
saldrios reais mais baixos ¢ cidades de
taxa de crescimento mais baixa terem
saldrios reais mais elevados. 19 Este re-
sultado provavelmente reflete os re-
tornos nio-pecuniarios mais altos para
os mais instruidos nos centros de cres-
cimento mais elevado. Pode, também,
indicar que, em niveis mais elevados
de escolarizacdo, as pessoas se tornam
mais inclinadas ao risco: nos centros
de crescimento rapido as que possuem
instrucdo mais elevada tém saldrio
médio mais baixo, mas, ao mesmo
tempo, a variacdo de saldrios ¢ tam-

bém mais alta, de modo que estdo em
disponibilidade empregos altamente
remunerados.

A tendéncia mais baixa de movimen-
tacio de trabalho com niveis mais
baixos ¢ a ‘‘supertendéncia” para o
movimento de trabalho com niveis de
escolarizagdo mais alto, que inferimos
dos nossos resultados,2® tem algumas
implica¢des interessantes para o Ppro-
cesso do desenvolvimento regional.

Estudos do desenvolvimento regional
tém, comumente, tratado o trabalho
como um “‘input” homogéneo. A teo-
ria do crescimento regional baseada
em tais estudos prediria que o “custo
do trabalho mais baixo” - seria asso-
ciado a dreas de crescimento mais len-
to. FEstas dreas, portanto, tendem a
atrair industria de trabalho intensivo.
Nosso estudo mostra que se o trabalho
no Brasil ¢ dividido em niveis de ap-
tidoes mais homogéneos, é apenas o
saldrio real dos operdrios de baixa e
moderada especializagio que sio me-
nores nas regides de crescimento mais
lento.

E a industria de trabalho intensivo de
baixa especializagio que tende a se
deslocar para regides de crescimento
mais baixo. A industria de alta espe-
cializagio se localiza nas regides de
rdpido crescimento e comumente mais
desenvolvidas, onde a remuneracio de
trabalho altamente especializado sao
relativamente mais baixa.

* Nossas anilises implicitamente admitem que os saldrios sio estimativas razodveis do
produto marginal do trabalho ou, ao contrdrio, que nfio hd grande numero de desempregados
urbanos. Se o desemprego é uma varidvel importante nas cidades estudadas, os satdrios corrigidos
em funcio do desemprego podem produzir conclusbes completamente diferentes daquelas
obtidas aqui. Entretanto, ¢ improvdvel que o desemprego seja importante para o trabalho
que requer treinamento secundirio e universitrio,

® H4 evidéncia de que a migracio € negativamente -correlacionada com a distancia e
altamente responsivel pelas diferencas salariais (Sahota 1967). Entretanto, o estudo de Sahota
nio analisa a migracio pela instrucio ou nivel apurado de trabalho, de modo que podemos

apenas admitir que nossa inferéncia é correta,



Brasil: Resultados de regressao, saldrios relativos de empregades masculines como fungao

TABELA 10

do crescimento relativo da renda nacional e crescimento da populacéo, por

nivel de escolarizagio e tipo de ajustamento, Capitais

ANOS DE _ Crescimento Crescimento R?
ESCOLARIZAGAO RN Populagio
AJUSTADO A IDADE
0-Analfabeto............... ... ... L. 1549 (1,227) —0,904 (0,861) 0,24
O-Alfabetizado. .. .................... .. 0,958 (1,098) —1,022 (0,770 0,27
T 1,459 (0,441)* —1,147 (0,310)* 0,74
52 1,858 (0,761)* —1,105 (0,534)* 0,55
B8 0,891 (0,761) —0,733 (0,379) 0,43
O 0,794 (0,863) —0,527 (0,606) 0,15
1 —0,446 (0,680) 0,078 (0,477) 0,13
16, 0,126 (1,226) —0,282 (0,860) 0,03
Instrugio completa....................... 1,322 (0,712) —0,893 (0,500) 0,43
AJUSTADO A IDADE-OCUPACAO
2,109 (1.503) —1,299 (1,054) 0,29
1,622 (0,674)* —1,303 (0,473)* 0,61
1,463 (0,566)* —1,207 (0,397)* 0,65
0,998 (0,468)* —0,427 (0,329) 0,49 (0,30)**
0,915 (0,744) — 0,370 (0,522) 0,25 (0,13)**
1,766 (0,953 —1,181 (0,669) 0,42
—0,520 (0,939) 0,339 (0,659) 0,06
—0,344 (0,496) 0,072 (0,348) 0,13
1,131 (0,355)* —0,614 (0,249)* 0,67
AJUSTADO A IDADE E CUSTO DE VIDA
0,613 (1,325) —0,190 (0,930) 0,06
—0,109 {1,431) —0,283 (1,004) 0,06
0,535 (0,584) —0,459 (0,410) 0,20
0,966 (0,893) —0,412 (0,626) 0,20
—0,118 (0,643) 0,002 (0,451) 0,02
—0,198 (0,921) 0,203 (0,646) 0,02
—1,446 (0,563)* 0,806 (0,395) 0,57
—0,458 (1,337) 0,221 (0,938) 0,02
0,368 (0,875) —0,183 (0,614) 0,03
AJUSTADO A IDADE-OCUPACAO E CUSTO DE VIDA
1,224 (1,588) —0,607 (1,114) 0,11
0,807 (0,848) —0,684 (0,595) 0,21
0,571 (0,489) —0,5625 (0,343) 0,32
0,137 (0,350) 0.251 (0,245) 0,48 {0,04)**
—0,096 (0,618 0,392 (0,439) 0,24 (0,08
0,716 (0,722) —0,404 (0,506) 0,16
—1,469 (0,763) 1,044 (0,535) 0,16
—0,850 (0,553) 0,524 (0,288) 0,33
0,224 (0,355) 0,079 (0,249) 0,29

FONTE: Tabelas 6, 7, 9 e tabelas A e B do Apéndice. Os nlmeros representam os coeficientes de regressio;

o9 nfimeros em parénteses sdo erros padrdes.

* Tndica coeficiente estimado a um nivel de 5% de significineia.

** R2 inclui importante efeito de colinearidade; os ntmeros em parénteses indicam R2 de regressao estimada
quando as taxas de saldrios sfio calcnladas em fungfio de taxas de crescimento per capita.
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Em acréscimo, a moderna tecnologia
importada de paises desenvolvidos fa-
vorece essas regides de crescimento mais
rapido, uma vez que sio, geralmente,
de trabalho intensivo altamente espe-
cializado. Essas tecnologias se apresen-
tam muitas vezes para evitar o tra-
balho nos paises desenvolvidos. Espe-

ramos que se o Brasil continuar a pro-
mover os setores industriais baseado na
tecnologia ‘“‘moderna” e nos investi-
mentos estrangeiros, a polarizacio de
crescimento anterior serd reforcada.
As regides mais desenvolvidas (sul),
caracterizadas pelo trabalho altamen-
te especializado, de custo mais baixo,
crescera mais rapidamente.

APENDICE
TABELA A
Brasil: Sal4rios médios ajustados 2 idade de empregados masculines, por Capital, relativos

aos saldrios médios ajustados 2 idade para todas as capitais juntas, por nivel de
escolarizagao a idade de 35 anos.

ANOS DE ESCOLARIZACAOQ
CIDADE

0-Anal- | 0-Alfa- Instrucio

fabeto | betizado 14 5 6-8 9 12 16 completa
Rio de Janeiro. . 1,048 1,037 1,058 1,129 0,983 0,063 1,081 0,867 1,041
S0 Paulo....... 1,234 0,969 1,108 1,132 1,360 1,559 1,173 1,252 1,135
Belo Horizonte. . 1,117 0,755 0,857 0,921 0,986 0,847 1,207 1,339 0,945
Curitiba......... 1,074 0,711 0,886 1,109 0,954 1,039 0,308 0,795 0,982
Salvador...... 0,830 0,792 1,129 0,983 1,047 0,328 0,743 0,920 0,048
Recife........... 0,324 0,799 0,961 0,884 1,076 0,954 0,847 0,766 0,881 .
Fortaleza........ 0,729 1,098 0,723 0,696 0,825 0,920 0,807 — 0,801

FONTE: Tabela 2. Os ntimeros para cada nivel de escolarizagiio em cada cidade estfo divididos pela média
relevante para todos os niveis de instrugio em todas as cidades.

TABELA B

Brasil: Saldrios médios de empregados masculinos ajustados para a idade e ocupacao,
por capital, relativo aos salarios médios ajustados 2 idade e ocupacdo para todas as
cidades juntas, por nivel de escolarizagio a idade de 35 anos

ANOS DE ESCOLARIZACAO
CIDADE

0-Anal- | 0-Alfa- Instrugéo

fabeto | betizado | 17 5 6-8 9 12 16 completa
Rio de Janeiro.. | 1,084 | 1210 1,133| 1135| 0893 0917 0993 | 1083 1,063
Sto Paulo....... 1200 | 1119 | 1,268 | L1298 1305 | 1,199 | 1,158 | 0,684 | 1,132
Belo Horizonte.. | 1120 | 0640 | 0887 | 0010 1108| 0760 | 1341 | 1,05| 0,923
Curitiba......... 1,051 0,871 0,833 1,150 1,115 0,984 0,940 0,876 1,069
Salvador........ 0,878 0,743 1,133 0,957 1,170 1,728 0,993 1,062 1,027
Recife.......... 0730 | 0888 | 0,784 | 0850 | 0788 | 0848 | 1,017 | 1,000| 0848
Fortaleza........ 0,623 0,731 0,658 0,682 0,729 0,850 0,600 — 0,723
Belém.......... 2,057 1,404 1,290 0,989 1,176 1,180 0,669 — 1,178

FONTE: Tabela 3. O céleulo é o mesmo que o da tabela A.
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Dentre os fatores que influem na
localizacdo de industrias e atividades
econdmicas em geral, a localizagdo das
fontes de matérias-primas era um dos
mais relevantes. Essa posicao vem sendo
superada: os produtos estdo se tornando
de fabricagdo mais requintada e o
emprego nos estagios finais de
processamento crescem mais
rapidamente que nos estagios iniciais

e intermediarios, favorecendo a
ascensdo do MERCADO como fator de
localizacdo. Chanucy D. Harris, da
Universidade de Chicago, analisa essa
tendéncia com referéncia a industria
americana em artigo publicado
originalmente em Annals of Association
of American Geographers, vol. XLIV.

n.° 4, december, 1954, aqui transcrito.

24| O mercado como fator na Iocallzagqo
da indUstria nos Estados Unidos’

A industria nos Estados Unidos ¢ .al-
tamente localizada, como resultado de
um complexo de muitos fatores. No
Cinturido Industrial no Nordeste dos
Estados Unidos, que ocupa apenas a
duodécima parte do pais, estd concen-
trada a metade de todo o mercado na-
cional, 709, da mio-de-obra industrial
e as fontes de suprimento da maior
parte da matéria-prima e dos compo-
nentes diretamente utilizados na in-
dustria. Deve ser esclarecido, antes de
mais nada, que a existéncia desta fai-
xa historicamente desenvolvida com

CHAUNCY D. HARRIS
Universidade de Chicago

seus mercados, mao-de-obra, fdbricas,
minas, transportes e outras facilidades
¢ muito mais importante do que a
distribuicdo de qualquer determinada
matéria-prima (como o minério de
ferro) ou de combustivel (como o car-
vdao ou o petréleo), ou de qualquer
outro fator tnico, como trabalho ou
mercados. As interrelacdes entre o cres-
cimento desta e de outras dreas indus-
triais e a localizacdo dos mercados tém
sido reciprocas. As industrias se desen-
volveram parcialmente em regides ou
dreas de maiores mercados e, por sua

* O autor agradece a John W. Alexander, Colin Clark, Alice Foster, William L. Garrison,
Walter Isard, Harold M. Mayer, James J. Parsons, Thomas R. Smith, Edward L. Ullman e
Alfred J. Wright pelas idéias e sugestdes que foram incorporadas a este trabalho. Tradugfo

de Patrice Charles F. X. Wuillaume.



vez, a dimensio desses mercados au-
mentou, e outras condi¢des favoraveis
se desenvolveram através do proprio
crescimento desta industria. E de hom
alvitre que se focalize a atenc¢do sobre
o homem, como o agente ativo que
desenvolve os instrumentos, culturas e
tecnologias para satisfazer suas necessi-
dades a partir de quaisquer recursos
naturais que ele possa encontrar e se-
ja capaz de utilizar técnica ou econo-
micamente., Uma jazida de carvdo nio
tem utilidade até que entre no con-
junto das capacidades tecnoldgicas dos
grupos humanos especificos e até que
possa ser utilizada em um ambiente
econémico favordvel. Os gedgrafos po-
dem aprender muito com os econo-
mistas com sua énfase sobre as neces-
stdades e mercados e sua flexibilidade,
ao considerar os recursos que podem
ser alternativamente substituidos por
outros para a satisfacdo das necessida-
des humanas. As industrias individuais
variam, é evidente, em suas exigéncias
locacionais, tanto no que diz respeito
aos custos de processamento, quanto
aos custos de transferéncia (transpor-
te). 1 A localizacio de algumas fabri-
cas ¢ fortemente afetada pelas dife-
rengas regionais nos custos de proces-
samento ou de trabalho (téxteis de al-
godido) ou de energia (reducio de
aluminio) . Para que se possa minimi-
zar 0s custos totais de transporte, ou-
tras fdbricas estio melhor localizadas
entre as fontes de matérias-primas e os
mercados, As fabricas que reduzem
acentuadamente o volume ou a pere-
cibilidade de sua matéria-prima em
processamento conseguem minimizar
os custos totais através da localizacio
perto da fonte de matérias-primas. Es-

1

Edgar M. Hoover, “A localiza¢gio da Atividade Econdmica’,

tas sdo, por exemplo, as industrias de
concentracdo de minérios, as fabricas
de acticar de beterrabas, industrias de
laticinios, serrarias e fdbricas de con-
servas. Essas fabricas constituem ape-
nas uma fracio pequena e decrescente
da inddstria.  As industrias  que
aumentam muito o volume ou a pere-
cibilidade de seus produtos se locali-
zam perto dos mercados “locais’:
panificacbes, fdbricas de sorvetes, fd-
bricas de gelo, usinas de gds, engarra-
tadoras para refrigerantes, construto-
ras e impressoras de jornais. Essas in-
dustrias, embora grandes no volume
total, sio onipresentes e ndo contri-
buem substancialmente para a diferen-
ciagio regional.

Uma grande e muito significativa por-
¢do da industria nos Estados Unidos
nio estd vinculada as matérias-primas
locais, aos mercados locais, ou as dife-
renc¢as regionais correntes nos custos
da energia ou do trabalho. Esta porc¢io
exemplificada pelas inddstrias de ma-
quinaria automobilistica e agricola,
parece se concentrar em areas que
apresentem a maxima acessibilidade
aos mercados nacional e regional, para
esses produtos. Esses mercados estio
tipicamente associados a uma conside-
ravel mao-de-obra industrial, a intime-
ras outras industrias € a muitas espé-
cies de recursos bem desenvolvidos. X
por esses mercados e pelos fendme-
nos a eles associados que o presente
trabalho se interessa.

As perguntas que se seguem parecem
apropriadas a uma analise do papel
dos mercados nacional e regional. A
importdncia do mercado como um
fator locacional estd de modo geral

New York, 1948. Princi-

palmente a primeira parte, “Preferéncias ¢ Configuracdes Locacionais’”, pp. 27-141; Richard
Hartshorme, “A localiza¢gio como um Fator em Geografia”, Anais da Associagdio dos Gedgrafos
Americanos, XVII (1927): 92 — 99; Robert S. Platt, “Uma Classificacdo de Industrias Fxem-
plificada pelas Industrias Porto-riquenhas”’, Anais da Associagdo dos Gedgrafos Americanos,
XVIL (1927): 79 — 91; e H. H. McCarty, “Tendéncias industriais em Iowa”, Estudos dos

- Negocios em Towa VIII

(julho 1930): 1 — 79,
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aumentando ou diminuindo? Onde
estdo localizados os mercados? Como se
pode medir a acessibilidade a esses
mercados? Quais sdo as suas divisdes
em termos de regides ou de atividades
especializadas como minera¢do, agri-
cultura ou industrias? O recente cres-
cimento industrial indica qualquer
atragio para os mercados e os fendme-
nos a eles associados? Essas perguntas
poderiam ser feitas sobre qualquer
drea ou para o mundo inteiro, mas os
Estados Unidos foram escolhidos para
nossa pesquisa pois possui um mercado
muito grande e bem espalhado, carac-
terizado por condi¢des culturais e eco-
némicas relativamente homogéneas,
por uma rede de transportes densa e
interligada, pela considerdvel distri-
bui¢do nacional e pela auséncia de im-
portantes barreiras comerciais internas.
Além disso, ha disponibilidade de ma-
terial estatistico para comparacio.

Importancia do
mercado

As atividades econdmicas vinculadas &
localizagdo das matérias-primas estdo
perdendo sua importincia relativa; as
atividades exercidas perto de mercados
ou em posi¢des intermedidrias estdo se
avultando. Contrastando com a queda
dos empregos em atividades primdrias
orientadas para a matéria-prima, os
empregos em atividades secundarias e

2 Cf. Richard B. Andrews, “Mecinica da Base Econdémica Urbana:

tercidrias estd aumentando rapidamen-
te. Usamos aqui os termos primario,
secunddrio e tercidrio, para nos refe-
rirmos, de um modo geral, 2 producio
de matérias-primas, ao processamento
de materiais e 4 prestacdo de servicos,
€ ndo a funclo béasica ou de servico no
suporte econdémico de uma determina-
da drea.? O numero de trabalhadores
rurais, nos Estados Unidos, diminuiu
de 8,4 milhdes para 7,1 milhdes ou seja
cerca de 159, entre 1940 e 1950.2 Du-
rante este mesmo periodo, o indice de
emprego em atividades secundarias
cresceu de 13,5 para 18,6 milhdes ou
seja 379, e em atividades tercidrias de
22,8 para 29,3 milhSes ou 319,. Essas
modificagdes sio parte de uma ten-
déncia bem antiga. Entre 1820 e 1950
a propor¢io de pessoas ocupadas em
atividades primdrias, nos Estados Uni-
dos, reduziu-se de 72 para 139, en-
quanto que a propor¢do de pessoas
empregadas em atividades secunddrias
expandiu-se de 12 para 339, e a das
pessoas empregadas em atividades ter-
cidrias aumentava de 15 para 539.4¢
A locacio das atividades secundérias e
terciirias, agora dominante, nio estd,
principalmente, viriculada & distribui-
¢io de matérias-primas, mas mostra
uma correspondéncia com a disposi¢io
dos mercados regional e nacional; e
ainda esses mesmos mercados sio, até
certo ponto, uma conseqiiéncia do de-
senvolvimento histdérico dessas mesmas
atividades.® Na localizacio de indus-

O Problema da

Terminologia’, Land Economics, XXIX (agosto 1953): 266. ,

3 Statistical Abstract of the United States, 1952, p. 185. Durante esse mesmo perfodo
a producio das fazendas cresceu de 249, (dgricultural Statistics, 1953, p. 584).

¢ Vide Colin Clark, The Conditions of Economic Progress. Londres, 1940. “The Flow

of Labour to Tertiary Production”, Capitulo V, pp. 176 — 219; idem, The Economics of 1960.
Londres, 1942. “The Trend of Secondary and Tertiary Productivity’’, Capitulo III, pp. 22 —
32; e P. K. Whelpton, “The Occupational Groups in the United States 1820 — 1920, journal
of the American Statistical Association, XXI (setembro 1926): 339 — 340.

5 A locacio de algumas dessas atividades mostra um efeito crescente do fator comodidade
(Edward L. Ullman, “Amenities and Regional Growth’, Resumo na Geographical Review,
“Publication n.° 6 Washington, D. C., 1952. p. 92; Trabalho completo na Geographical Re-
view, XLIV (janeiro 1954): 119 — 182. A importdncia do mercado como um fator locacional
é reconhecida por Thomas R. Smith, “Locational Analysis of New Manufacturing Plants
in the United States”, Tijdschrift voor Economische en Sociale Geographie, XLV (fevereire
1954): 46 — 50.



trias, como nas atividades econdémicas
em geral, a distribuicio de matérias-
-primas possui peso decrescente. As
matérias-primas sofrem muitos esta-
gios no processo desde a matéria-prima
bruta até o produto final; em geral,
os primeiros estdgios estio perto das
fontes de matérias-primas, os estagios
intermedidrios estio um tanto descom-
promissados no que diz respeito a lo-
calizaclio, e os estdgios finais estdo per-
to do mercado.® Os produtos estio se
tornando de fabricacio mais requinta-
da resultando dai que o tratamento
inicial da matéria-prima estd diminu-
indo em importancia relativa; o auto-
movel ¢ mais complexo que uma car-
ruagem e o refrigerador mecinico o ¢
mais que a geladeira antiga. Dentro
das industrias relacionadas, o emprego
nos estdgios finais de processamento
estdo crescendo mais rapidamente que
nos primeiros estagios € nos estagios
intermedidrios. Por exemplo, entre
1939 e 1947, a taxa de crescimento de
trabalhadores na producio das indus-
trias do vestudrio (estdgio final) era
aproximadamente cinco vezes mais
alta que a dos trabalhadores nas in-
dustrias téxteis, e nas industrias de
maquinaria a taxa era aproximada-
mente trés vezes mais alta que nas de
metais priméarios. 7

A produgio de ferro e aco ilustra a im-
portincia descrecente da localizacfio de

6

matérias-primas na fabricacdo. Na me-
tade do século dezoito, cada tonelada
de ferro-gusa produzida na Inglaterra
exigia cerca de 8 toneladas de carvio
e 8 toneladas de minério de ferro.3
Em 1952, para cada tonelada de aco
produzida nos Estados Unidos, foram
consumidas apenas 1,2 tonelada de
minéric de ferro, 0,9 tonelada de car-
vao e 0,6 tonelada de sucata de ferro.?
Mas apenas cerca da metade da sucata
vem das dreas de mercado (o resto ¢
produzido dentro de cada fabrica).

Com excecio do calcdrio, que é am-
plamente distribuido, a proporcio das
matérias-primas extraidas, tais como o
carvdo e o minério de ferro, para ma-
teriais de mercado, tais como a sucata
comprada e o aco, caiu de 11 contra 1,
para de 1,6 contra 1, ou seja apenas
um sétimo a mais. Durante este mes-
mo periodo, o transporte e a mecani-
zacdo tornaram-se mais elicientes e
muito mais baratos para matérias-pri-
mas a granel. Especialmente impres-
sionante ¢ o uso de oleodutos para a
transferéncia de 6leo e gds naturais.
De modo geral, os produtos acabados
nio exigem grande manipulacio, mas
acarreta altos custos de mio-de-obra
para o transporte. Entretanto, o ca-
minhdo beneficiou os pequenos trans-
portes de produtos acabados.

A producido de ferro e ago, embora se-
ja uma industria de processamento de

U. S. National Resources Commitee, Siructure of the American Economy, Part I, Basic

Characteristics, Washington, 1937, Capitulo 1V, “The Structure of Production-Geographical
Structure” pp. 33-59.

7 Os trabalhadores na producio de téxteis cresceram de 1939 a 1947, de 1.082 a 1.147 mil
ou seja 6%; nas industrias de vestudrio de 753 para 973 mil ou seja 29%; na producio de me-
tais primdrios de 672 para 1.010 mil ou seja 50%,; na de maquinaria de 784 para 1.883 mil
ou 140%. (U. S. Bureau of the Census, Censo de Fibricas-1947, Vol. 11, Statistics by Industry.
Washington, 1949. p. 22).

8 Walter Isard, “Some Locational Factors in the Iron and Steel Industry since the Early
Nineteenth Century”’, The Journal of Political Economy, LVI (junho 1948): 203-217, primeira
citagdo p. 204. Vide também L. Dudley Stamp e Stanley H. Beaver, The British Isles. terceira
edicio, Londres, 1941. p. 333.

® Producio de aco 93 milhdes de toneladas; consumo de minério de ferro, 112 milhdes
de toneladas de carvio (para todos os fins) 87 milhdes de toneladas (78 para coque), e
sucata 53 milhdes de toneladas (Amecrican Iron Steel Institute, Annual Statistical Report
1952. New York, 1953. pp. 7, 15, 18 ¢ 23. Além disso, o 6leo combustivel, o gds natural
e forca elétrica comprada fornecem uma importante quantidade de energia.
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matéria-prima, prova a importincia do
fator mercado. 1® A industria de aco de
Pittsburgh tem sido considerada como
“baseada principalmente no carvao
coqueificante do distrito de Conells-
ville”; 11 ela ¢, também, uma expres-
sio de espléndida localizacio central
entre os imensos mercados da faixa
industrial americana. Malcolm Keir
demonstrou que a industria de ferro de
Pittsburgh crescen em relacio ao mer-
cado; fabricas que utilizam o ferro,
tais como laminadoras e fabricas de
arados, efetuaram, por muitas décadas,
a producido de ferro-gusa na cidade. 12

O crescimento notavel da industria de
aco ocorreu junto aos mercados, como
pode ser representado pela fundicdo
de Gary perto de Chicago, hd meio
século atrds, € a recente construcio do
Fairless Steel Works no Rio Delaware,
proximo da cidade de New York; am-
bas tém baixos custos de transporte
em virtude da economia que repre-
senta o transporte por via fluvial de
minérios distantes, e da proximidade
dos mercados. ¥ A despeito da justa-
posigéo favordvel do carvio de coque,
do minério de ferro e do calcario lo-
cais, Birmingham, Alabama, continua
sendo um pequeno produtor. Os pe-
quenos mercados do sul foram um
dos fatores que limitaram seu cresci-
mento. Duluth, perto das jazidas de
minério de ferro de Minnesota estag-
nou por causa de sua distAncia dos
mercados. 14

A distribui¢io geral mundial da in-
dustria do ferro e do aco mostra antes
uma harmonia com os mercados do
que com a distribui¢do de carvdo, mi-
nério de ferro ou de qualquer outra
matéria-prima.

Localiza¢ao dos
mercados

A populacio e os mercados estio de-
sigualmente distribuidos pelos Estados
Unidos. Muitos fatores contribuem
para essa irregularidade; chuvas escas-
sas na metade ocidental e conseqiien-
temente uma menor colonizacio agri-
cola; distribuicdo desigual de outros
recursos tais como o carvido, petréleo,
minérios metaliferos, florestas, terrenos
planos, riqueza de solo, energia hi-
dradulica; a histéria da colonizacio, a
qual se iniciou na costa leste, onde
surgiram 0s principais portos e con-
centragdes urbanas; o desenvolvimento
de facilidades de transporte pela dgua
(canais, rios e os Grandes Lagos) e
por terra (estradas de ferro e de ro-
dagem) ; a seqiiéncia do nascimento e
expansdo da industria moderna, da
Nova Inglaterra em direcio ao oeste
até a presente faixa industrial; e mui-
tos outros fatores.

A populagio ¢ uma medida do mer-
cado, mas a renda ou as vendas a va-
rejo fornecem indices mais adequados.
A renda nacional é o indice melhor

* Cf. Richard Hartshorne, “The Location of the Iron and Steel Industry”, Economic
Geography, IV (1928): 241 — 252; e Allan Rodgers, “Industrial Inertia, A Major Factor in the
Location of the Steel Industry in the United States”’, Geographical Review, XLII (janeiro).

“ L. Rodwell Jones e P. W. Bryan, North America, An Historical, Economic and Regional

Geography. Londres, 1933. p. 289.

12

Malcolm Keir, “The Iron and Steel Industry”, Manufacturing Industries in America,

Fundamental Economic Factors, capitulo V. New York, 1920. pp. 142 — 172, Pittsburgh pp.
114 — 116. A frase de abertura deste capitulo anuncia o tema de Keir, “A histéria do ferro
e do aco nos Estados Unidos gira em torno de um tema central, o mercado para os produtos’.

13 ‘Walter Isard e William M. Capron, “The Future Locational Pattern of Iron and Steel
Production in the United States”, Journal of Political Economy, LVII (abril 1949): 118 — 133.

1 Langdon White e George Primmer, “The Iron and Steel Industry of Duluth: A Study
in Locational Maladjustment’’, Geographical Review, XXVII (1937): 82 — 9l.



para comparagoes internacionais. Exis-
tem importantes diferengas regionais
de renda dentro dos Estados Unidos.
Em 1949 a renda média por familia em
New Jersey era de $5.670 ou trés ve-
zes maior que a do Mississippi,
$1.198.35 Assim, a familia média, em
New Jersey era de $3.670 ou trés ve-
zes mais dinheiro para gastar do que
a familia média do Mississipi. As
vendas a varejo aproximam o mercado
final para artigos vendidos comercial-
mente aos consumidores. A despeito
de certas limitacdes, essas vendas pa-
recem fornecer o mais valioso indice
do mercado final total para os artigos
comerciais. Felizmente esses nuameros
estdo facilmente disponiveis por dis-
tritos, nimeros esses tirados do Censo
Comercial, 1948, 16

A metade das vendas a varejo nos Es-
tados Unidos sdo feitas numa peque-
na faixa no Nordeste, que se estende
de Boston até St. Louis (fig. 1). Um
fabricante que distribui para um mer-
cado mnacional concretizari provavel-
mente cerca de metade de suas vendas
naquela faixa. O desenvolvimento de
inddstrias no Sul ou no Oriente foi, por
vezes, considerado evidéncia de uma
tendéncia para a localizacio perto dos
mercados. Esta interpretacio ¢ correta
na medida em que esses desenvolvi-
mentos representam fébricas filiais pa-
ra servir a mercados regionais. Porém
os custos de distribuicio dessas areas
para o mercado nacional total sio mais
elevados do que na maior parte da
Faixa Industrial (fig. 7).

Em termos do tamanho total de mer-
cado os estados do Nordeste dominam
todo o paifs. A drea de cada estado, na
figura 2, foi preparada para variar
com o tamanho do mercado varejista
do estado. O pafs parece estar sofren-

15
p. 3, col. 20.
16

tabulac¢do deste trabalho.

do de um caso de hidrocefalia, no qual
a cabeca (de Illinois até Massachu-
setts) aumentou seis vezes além do seu
tamanho normal para exceder em vo-
[ume o resto do corpo. O encolhido
Sudeste cai molemente como a per-
nas dianteiras de um canguru. A gi-
gantesca Area Metropolitana de New
York ¢ maior que todos os Estados li-
tordneos, do Sudeste, ao Sul do Poto-
mac. A Area Metropolitana de Chica-
go tem as medidas do Texas. Massa-
chusetts iguala os Estados montanho-
S0s em conjunto.

Alguns Estados do Nordeste tém uma
densidade de mercado vdrias centenas
de vezes maior que outros estados do
Oeste. Os Estados Unidos podem ser
divididos em cinco graus de intensida-
de decrescente de mercado da maneira
que se segue (fig. 3): 1) os Estados
costeiros do Leste que se estendem
desde Massachusetts até a Pennsylva-
nia com densidades muito altas, cinco a
quinze vezes a da média nacional; 2)
a metade ocidental da faixa industrial
de Ohio a Illinois com densidades de
varias vezes a média nacional; 3) a
maior parte da metade oriental dos
Estados Unidos com densidades pro-
ximas & média nacional; 4) as Gran-
des Planicies do Centro e do Sul com
baixas densidades, e 5) Os Estados das
montanhas e Dakota com densidades
muito baixas, apenas um vigésimo a
um quarto da média nacional.

Para determinar mais exatamente e
quantitativamente a acessibilidade re-
lativa de vérias partes dos Estados
Unidos aos mercados largamente es-
palhados, este trabalho sugere duas
medidas: 1) o mercado potencial e 2)
o ponto de menor custo de transporte
para o mercado, que serdo debatidas
uma de cada vez.

U. S. Bureau of the Census, Country and City Data Book 1952. Washington, 1953.

Ibid., col. 67. A edigdo de 1949 que dava os mesmos dados na coluna 2 foi usada na
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O potencial de
mercado

O termo potencial de mercado, suge-
rido por Colin Clark, é andlogo aque-
le de potencial de populagdo como
proposto ¢ mapeado por John Q. Ste-
wart. 17 E um {indice abstrato da in-
tensidade de possiveis contatos com
mercados. O conceito deriva-se da fi-
sica, onde sio usadas férmulas simi-
lares para calcular a for¢ca de um cam-
po, seja cle elétrico, magnético ou gra-
vitacional.

O potencial de mercado (P) ¢é defini-
do como o somatdrio (X) de mercados
acessiveis a um ponto (M) dividido
por suas distincias daquele ponto (d)

z()

¥ necessario escolher e tabular duas

medidas, uma do mercado e a outra de
distincia.

P =

bulados condado por condado para for-
necer os valores de M na equacio.

Com relacio 4 medida de distancia
(d), o custo de transporte para esse
fim ¢ preferivel a distincia em milhas
absolutas. Colin Clark e eu calculamos,
com a ajuda de Harold M. Mayer, for-
mulas gerais para a estimativa dos
custos de transporte por rodovia, es-
trada de ferro e agua, entre quaisquer
pontos nos Estados Unidos. Os custos
tipicos de operagio e de terminais,
baseados em estudos da area de Chica-
go foram fixados e utilizados. Assim,
verificou-se que a entrega local por
caminhio custa, dentro de uma cidade,
cerca de US$6,00 por toneladas e que
os custos de administracio chegam a
um adicional de 4 cents por tonelada-
-milha. 18

Os custos de transporte por caminhio
estdo pois fixados em seis délares pa-
ra a entrega local, em 8 dolares para

viagens acima de 50 milhas, em 10 dé-
lares para 100 milhas, 18 ddlares para
300 milhas etc... Além dessa distin-
cia, custos de transporte ferrovidrio fo-
ram utilizados. Estes foram calculados

As cifras de vendas a varejo nos for-
necem uma boa medida para o mer-
cado final total de mercadorias nos
Estados Unidos. Esses dados foram ta-

7 John Q. Stewart, “Empirical Mathematical Rules Concerning the Distribution and
Equilibrium of Population”, Geographical Review, XXXVII (1947): 461 — 485, esp. 471 — 482;
idem., “Demographic Gravitation: Evidence and Applications”, Sociometry, XI (1948): 31 —
58; idem., “A Basis for Social Physics”’, Impact of Science on Society, III (1952): 110 — 133;
esp. 118 — 122,

38 Essas cifras gerais de custo por caminhio estio baseadas em estudos de Colin Clark e
Harold M. Mayer, e verificados através de uma série de tarifas para itens especificos. As
tarifas foram analisadas para separar os custos de operacio dos custos de terminais. Por
exemplo, a tarifa para arame farpado, pregos e aco em folha foi estimada em 74 cents, para cada
cem libras em cem milhas, 92 cents em 200 milhas, $1.12 em 800 milhas (Montgmorey, Ward
Fall and Winter Catalogue 1952 — 1953 p. 1041), A diferenca de taxa em 100 e 200 milhas é .
de 18 cents e entre 200 ¢ 300 milhas é de 20 cents o que d4 uma média de 19 cents, Multiplique
este numero por 100 libras por 20 para obter toneladas ou seja $3.80 por toneladas para 100 mi-
lhas ou 3,8 cents por tonelada-milha para os custos de operagio. Subtraia os 19 cents de custos
de operagio de 74 cents (para 100 milhas) para obter 55 cents de custos de terminais para 100
libras ou $11 por tonelada. Para um outro exemplo, a taxa para o transporte de 8 toneladas de
livros em caminhfo, por uma transportadora publica, de Midwest Inter-Library Center em
Chicago, para entrega na Universidade de Chicago (1% milha) ou no Instituto de Tecnologia
(4 milhas) ¢ de US$56. (Midwest Inter-Library Center Newsletter, 28 de fevereiro de 1953,
p. 8). Ambos podem ser consideradas como entrega local e a taxa é estabelecida em $7 por
toneladas. Subtraia $7 por tonelada para custos terminais e divida o restante $19 por tonelada
para os custos de operagiio por 419 milhas para obter cerca de 414 cents por tonelada-milha para
os custos de operagio.



FAIXA COM METADE DO MERCADOC
DOS ESTADOS UNIDOS

Figt

TOH 1953

DivEd/D-u 2 g

Fig. 1 — Faixa representando a metade das vendas nos Estados Unidos em 1948. Esta
faixa ocupa apenas 89, do pais.

UMA VISAO DO MERCADO DOS ESTADOS UNJDOS

BOSTON
M.STP DET. “JBUFE
MIL7
S.F CHI,
CLEVE. 27 —
PITTS! PHILAY N.Y.C.
KC,
LT,
ST L

WASH,. E
LA,

Tamanho dos Estados
Proporcional as

Vendas a Varsjo, 1948

Fig.2 1.000.000,000 [_]

DivEd/D-J.A.C. PRINCIPAIS CIDADES

Fig. 2 — Uma visdo do mercado dos Estados Unidos. A drea de cada estado ¢ proporcional
ao montante das de vendas a varejo em 1948. As vendas de dreas metropolitanas importantes
estdo indicadas pelo sombreado. Algumas, como a cidade de New York e Chicago, se estendem
a mais de um estado. Os estados montanhosos foram agrupados como uma Unica unidade a
leste da Califérnia.
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VENDAS A VAREJO 1948
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POR MILHA QUADRADA

CDH 1953
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Fig. 3 — Intensidade do mercado americano medido por densidade das vendas varejistas

por estados em 1948.

Porcentagem cbaixo da cidade
de Nova lorque por Transporte Terrestre

Fig.4

CDH 1953

POTENCIAL DE MERCADO

OivE4/D-JAC

Fig. 4 — Distribui¢io do potencial de mercado para os Estados Unidos, baseado, apenas,
nas vendas varejistas e no transporte por terra, em 1948. Os pontos para os quais foram feitos
cilculos estio indicados por pontos e nos mapas similares que se seguem. Para o método
de cdlculo vide o texto.



com os custos terminais a $5 por to-
nelada, mais 21% cents por tonelada-
-milha, mais custos por tonelada de
enirega por caminhio até o destino de
$6. 1 As taxas por via férrea sio de
$22 por tonelada para 440 milhas e
de $40 para 1160 etc. Os custos totais
por tonelada-milha diminuem com a
distincia nos grandes transportes por
causa da propor¢io menor do custos
terminais. Assim, o custo ‘“total” in-
cluindo os custos terminais ferrovia-
rios, os custos de entrega por cami-
nhido e um custo de operagdo cons-
tante por tonelada-milha diminui de
5 cents por tonelada-milha para 440
milhas para 314 cents por tonelada-
-milha para 1.160 milhas. Nos Estados
Unidos, os custos terminais totais para
transporte intercostal via maritima es-
tio estimados em $18 ($6 para os
custos terminais de navios no porto;
$6 para a apanha por caminhio e $6
para a entrega no destino por cami-
nhio) . Os custos de operacio sio mui-
to baixos, apenas 14 de cent por to-
nelada-milha. Por outro lado, as dis-
tincias por mar podem ser muito maio-
res que por terra. Os caminhos aqué-
ticos em terra ndo foram incluidos
nos calculos. '

Deve-se acentuar que esses numeros sio
custos estimados para transporte de
artigos manufaturados simples e que
nio representam taxas reais para qual-
quer mercadoria especifica. 20

19

As taxas para mercadorias a granel
tais como carvio, sio muito mais bai-
xas. A taxa mais alta ou mais baixa
de um determinado produto ndo afe-
tard os cdlculos de maneira significati-
va ja que a proporgio das distancias
permanecerd aproximadamente a mes-
ma.

Para determinar o potencial de mer-
cado (P) para uma cidade dada, efe-
tua-se simplesmente o somatdrio (Z)
dos potenciais de mercado para aque-
la’ cidade, de todos os condados da
area sob exame (os Estados Unidos ou
uma regido maior). O potencial de
mercado de cada condado sdo as ven-
das varejistas deste condado divididas
pelos custos de transporte para alcan-
car a cidade para a qual se estd cal-
culando o potencial de mercado.

(7)

Ao efetuar-se os calculos, duas pressu-
posicoes sdo feitas: 1) que, tendo em
vista que os Estados Unidos sio co-
bertos por uma densa rede de auto
-estradas ¢ de estradas de ferro, as me-
nores distdncias em um mapa sdo pro-
porcionais as verdadeiras milhas de
estrada e que, portanto, ndo é neces-
sario tabular dados para estradas in-
dividuais; 2) que, por causa do
grande numero de condados, as cifras
envolvidas podem ser agrupadas em

Pela Illinois Central Railroad a taxa para arados por vagdo completo, de Chicago a

St. Louis, ¢ de 78 cents por 100 libras; para Memphis cla é de $1.18 ¢ para New Orleans ¢ de
$1.46. Os numeros correspondentes por toneladas sio $18.50, $28.00 e $34.60. Até Sr. Louis temos
284 milhas, até Memphis 536 e até New Orleans 719. A diferenca em taxa de Chicago entre
St. Louis e Memphis é de $9.50 por tonclada (252 milhas, portanto 3.8 cents de custos de opera-
¢do por tonelada-milha) e entre Memphis e New Orleans ¢ de $6.60 por tonelada (183 milhas,
portanto 3.6 cents dc custos de operacao por tonelada-milha. Tomando-se a cifra de 3.6 cents de
custos de operagdo por tonelada-milha para as 284 milhas entre St. Louis e Chicago o resultado
¢ $10.22 para os custos de operacio entre as duas cidades; subtraindo o mesmo da taxa de
$18.50, deixa cerca de $8.00 para os custos terminais. Nesta rota, para essa mercadoria poder-
sc-ia usar as cifras de $8.00 para a tonelada terminal ¢ 3.6 cents para o custo de operacdo adi-
cional por tonelada-milha.

2 Para uma séric de mapas ¢ grificos mostrando como as taxas rcais para mercadorias
cspecificas sdo afetadas pela distincia, vide Stuart Daggett e John P. Carter, The Siructure
of Transcontinental Railroad Rates. Publicagdes do Bureau of Business and Economic Re-
search, University of California, Berkeley, California, 1947.
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intervalos de classe. Nas atuais compu-
tacdes sdo desenhados circulos concén-
tricos, em papel transparente, em torno
de cada cidade escolhida, para repre-
sentar os custos de transporte de 6
(distrito local), 8, 10, 12, 14, 18, 22,
30, 40, 50, 60, 70 e 80 ddlares. As ven-
das varejistas de cada circulo concén-
trico sdo calculadas pela simples adi-
¢do das vendas varejistas de todos os
distritos dentro da fajxa abrangida por
esses circulos e ndo pelo circulo menor.
(Os ntmeros para o condado sdo re-
gistrados em um mapa bdsico que po-
de ser usado muitas e muitas vezes).
O potencial de mercado de cada faixa
¢ entdo calculado pela divisdo das ven-
das totais da faixa pelo custo para che-
gar até ela vindo da cidade conside-
rada.

O potencial total de mercado para essa
cidade ¢ entdo obtido pela adigdo dos
potenciais de mercado para todas as
faixas ou circulos concéntricos. Os
pontos nos mapas indicam as cidades
para as quais foram feitos esses cdl-
culos detalhados. Foram desenhadas,
nos mapas, linhas de igual potencial
de mercado, baseadas nos valores de-
terminados por esses pontos, do mes-
mo modo como se desenha contornos
ou linhas isotérmicas. Para uma com-
paracdo mais ficil, os ndmeros sio

expressos como porcentagens da cidade
de valor mais alto (fig. 4)

Um determinado volume de vendas a
varejo dentro de uma cidade (custo de

transporte $6) fornece dez vezes mais

potencidl de mercado para esse centro

do que o faria 0 mesmo volume do

total das vendas varejistas em um dis-

trito 1.960 milhas mais longe (custo de

transporte por terra $60) .

A validade para o conceito de poten-
cial de mercado como indice significa-
tivo de acessibilidade aos mercados pa-
receria repousar em um declinio pro-
gressivo da quantidade de mercadorias
movimentadas, 2 medida que a distin-
cia vai aumentando. O potencial de
mercado como que mede as possiveis
interagbes espaciais entre produtores e
mercados, do provavel fluxo de merca-
dorias de um ponto- até regides aces-
siveis. 21 ‘

Virios estudos indicam que o movi-
mento de frete, assim como muitos
outros tipos de relacionamentos entre
dois pontos quaisquer, variam direta-
mente com seus tamanhos e inversa-
mente com suas distincias isoladas. 22
Na verdade, existe uma complexa hi-
erarquia de dreas de distribuicfio de
qualquer cidade dada; alguns produtos
podem ter distribuicio nacional ou

% Vide Edward L. Ullman, “Human Geography and Area Research”, Annals of the

Association of American Geographers, XLIII (marco 1953): 54 — 66; idem., Maps of State-
to-State Rail Freight Movement for 13 States of the United States in 1948, Office of Naval
Research, Contract N5ORI-07633, Relatério. No. 8, Harvard University, Cambridge, Mass.,
1951 (preliminar); idem., “Advances in Mapping Human Phenomena’”, reproduzido na mesma
série que o Relatério N.° 5; idem., e Walter Isard “Toward a More Analytical Economic
Geography: The Analysis of Flow Phenomena, Relatério N.° 1, na mesma série. Para um
estudo a respeito do relacionamento entre a populagio e a distincia no comércio varejista
vide: William J. Reilly, “Methods for the Study of Retail Relationships’’, University of Texas
Bulletin N.0 2944 (Bureau of Business Research, Research Monograph N.° 4) 22 novembro
de 1929; idem., The Law of Retail Gravitation, New York, 1931, P. D. Converse. “News
Laws of Retail Gravitation”, Journal of Marketing, XIV' (outubro 1949): 379-384; e Robert
B.  Reynolds, “A Test of the Law of Retail Gravitation”, Journal of Marketing, XVIL (ja-
neiro 1953): 278 — 277,

2 vide George K Zipf, Human Behavior and the Principle of Least Effort. Cam
bridge, Mass., 1949, “The Factor of Distance”, pp. 386-409; e Donald J. Bogue, “Distance
from the Metropolis”, capitulo IV, The Structure of the Metropolitan Community, 4 Study
of Dominance and Subdominance. Ann Arbor, Michigan, 1949. pp. 67 — 78,



internacional, outros regional e muitos
apenas uma distribui¢io local. A agre-
gacio dessas vdrias dreas de distribui-
¢do resulta em um grande volume de
movimento local e vizinho decrescendo
com a distincia, exatamente como num
modelo de contorno do relevo de uma
montanha, todas as camadas estao re-
presentadas no centro, mas quando se
vai movimentando para fora em dire-
¢do ao perimetro, os numeros vio de-
crescendo, Walter Isard, que empre-
endeu uma pesquisa sobre a diminui-
cio dos despachos com a distincia,
calculou que, dentro dos Estados Uni-
dos, a tonelagem total de expedigio
por via férrea na classe I varia inver-
samente com a distancia elevada a po-
téncia de aproximadamente 1,7 quan-
do uma liniha reta ¢ adaptada aos da-
dos tracados em dupla escala logarit-
mica. 2 Se o expoente for igual a 0,
a distancia ndo terd efeito algum. Se
for igual a 3 (cubo da distincia), ape-
nas os mercados mais proximos terdo
muito peso. No total de embarques
utilizado por Isard as matérias-primas
a granel tiveram grande proporgio.

Nos cédlculos desse trabalho utilizei o
expoente 1, que pode ser considerado
razoavelmente adequado para os ar-
tigos manufaturados. Deve-se empre-
ender pesquisas para calcular os va-
lores reais para os diferentes tipos de
mercadorias e para as diferentes dreas.

As areas de alto potencial de mercado
fornecem condigdes especialmente ade-
quadas para o desenvolvimento da
industria. As industrias para as quais
as economias de escala sdo importan-
tes encontram nos imensos mercados
proximos uma vizinhanca particular-
mente favordvel. A existéncia de uma
mdo-de-obra grande e diversificada, a

presenca de muitos servigos especiali-
zados, a facilidade de obtencio de com-
ponentes ou semimontagens nas pro-
ximidades, a presenca de grandes mer--
cados industriais para pecas e disposi-
tivos novos, a capacidade de entrega
rdpida nos mercados e um grande na-
mero de outros fatores reforcam as
vantagens do transporte. '

Area de distribuicdo
do potencial de
mercado

O potencial de mercado para os Es-
tados Unidos alcanca niveis muito
elevados em uma larga faixa entre
Massachussetts e Illinois e atinge seu
nivel maximo na cidade de New York
(fig. 4), que ¢ calculada com base no
transporte terrestre) . A faixa de alto
potencial de mercado que se estende de
este a oeste quase coincide com a Fai-
xa Industrial. Ela se estende de Bos-
ton, no leste, até o Rio Mississipi no
oeste, e do médio Michigan, no norte,
até Kentucky, no sul. Uma das caracte-
risticas interessantes da extensdo oci-
dental da drea de alto potencial € a
crista de potencial mdximo, longe da
qual o nivel cai repentinamente tanto
no norte quanto no sul (fig. 5). Esta
crista se estende da cidade de New
York em dire¢io ao oeste através de
Philadelphia, Harrisburg, Altoona,
Pittsburg, Cleveland, Toledo e South
Bend até Chicago. Omitindo-se o pon-
to culminante da cidade de New York
no leste ¢ o ponto menor para Chica-
go no oeste, a linha de crista ¢ extra-
ordinariamente uniforme, variando
menos de 29, em altura entre Altoona,

*® Walter Isard e Merton J. Peck, “Location Theory and International and Interre-
gional Trade Theory”, Quartely Journal of Economics, no prelo. c.f. Rutledge Vining,
“Delimitation of Economic Areas: Statistical Conceptions in the Study of Spatial Structure
of an Economic System’, Journal of the American Statistical Association, XLVIII (marco
1953): 44 — 64, principalmente os mapas 2 e b.
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no leste, e South Bend, no oeste, e
atingindo seu ponto mais alto neste
setor, em Cleveland. (fig. 5) Baltimo-
re (A na fig. 5) se encontra ao sul
da linha de crista e Detroit e a Alta
New York * (1 — 5 na fig. 5), ao nor-
te dela. A oeste de Chicago ou a leste
da cidade de New York o potencial de
mercado cai subitamente; nas 150 mi-
lhas entre Chicago e Rock Island ou
nas 180 milhas entre a cidade de New
York e Boston ela declina em propor-
¢30 muito maior do que em qualquer
outro lugar na linha de crista de 750

‘milhas de alto potencial entre a cidade

de New York e Chicago.

O fato do'épice do potencial de mer-

tanto do tamanho da cidade quanto
da sua posicio central dentro da pri-
meiramente colonizada, densamente
povoada e altamente urbanizada Costa
Atlantica que se estende de Boston, no
norte, até Washington, no sul. 2 Uma
faixa costal compacta inclui as cida-
des de Boston, New York, Philadel-
phia, Baltimore e Washington, 5 das
11 cidades dos Estados Unidos cujas
vendas varejistas alcancaram mais de
1 bilhdo de ddlares em 1948. (Fig. 2) .

Fla contém mais 45 condados com
vendas varejistas de mais de 100 mi-
1hoes de doélares cada. Com um pouco
mais de 19, da 4rea do pais ela con-
tribui com aproximadamente um

cado ocorrer em New York ¢ reflexo

quarto do total das vendas varejistas. 25
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Fig. 5 — Potenciais de mercado para as cidades sobre ou perto da linha de crista de

alto potencial entre a cidade de New York e

Chicago. As cidades ao norte da crista estdo

indicadas pelos ntmeros 1. Albany; 2. Syracuse; 3. Buffalo; 4. Erie; 5. Detroit; 6. Battle

Creek; e 7. Milwaukee. As cidades ao sul da

linha de crista sdo identificadas pelas letras:

A. Baltimore; B. Cumberland, Md; C. Columbus, Ohio; D. Cincinnati; E, Fort Wayne; F.

Indianapolis; e G. St. Louis. As cidades estdo
cixo no sentido este-oeste.

alinhadas de acordo com sua posicio em um

% Vide Jean Gottmann, “La Région Charniére de I'Economie Américaine’”, Revue de

La Porte Océane, VII (marco 1951) N.© 71: 9
¥ $8.000 milhas quadradas ou 1,39, da

— 14 ¢ VII (abril 1951) N.° 72: 11 — 20.
4drea dos Estados Unidos; $29,9 bilhdes em

vendas varejistas em 1948 ou 22,99, do total para os Estados Unidos.



Porcantogem abaixo de Nova lorque
por Transporte Combinada por Terra 8 Mar
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Fig.6
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POTENCIAL DE MERCADO

Fig. 6. Distribui¢do do potencial de
dos transportes terrestres e maritimos,

mercado para os Estados Unidos, pela

DivEd/D-JAC

combinagio

Porcentagem acima de Fort Wayne,
Indiana por Transporte Terresire

Fig.7
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CUSTO DE TRANSPORTE
PARA O MERCADO NACIONAL

DivEd/D-dA.C

Fig. 7. Custo de transporte para o mercado nacional dos Estados Unidos (medido pelas
vendas varejistas de 1948) somente para transporte terrestre. Para o método de calculo

vide o texto.
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Fig.8
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CUSTO DE TRANSPORTE
PARA O MERCADO NACIONAL
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Fig. 8. Custo de transporte para o mercado nacional dos Estados Unidos pela com-

binacdo dos transportes por terra e mar.

Nesta drea diminuta sdo feitas mais
vendas varejistas do que em 609, dos
Estados Unidos a oeste do Rio Missis-
sippi, excluindo a Costa do Pacifico. 26
Uma outra expressio da importincia
do grande e compacto mercado da
Costa Oriental, é o potencial de mer-
cado para a 4rea dentro da distancia
de 200 milhas de varias cidades. O po-
tencial de mercado para a cidade de
New York, da area dentro de apenas
200 milhas da cidade, ¢ cerca de oito
vezes maior do que para qualquer ci-
dade Meridional dentro de uma drea
similar. 27

O Sudeste dos Estados Unidos se ca-
racteriza por potenciais de mercado
moderados. A maior faixa de poten-
cial se estende de leste a oeste e a li-
nha costeira atlintica tende para o
sudeste. A costa da Geogia se encontra

ao sul de Ohio, a meio caminho do
cinturdo. Conseqiientemente, todos os
pontos no Sudeste tém ficil acesso a
todas as partes do cinturdo. Greenville,
S. C., por exemplo, estd mais perto de
ambas as cidades de New York e de
Chicago de que elas estdo uma da ou-
tra.

Os cantos orientais do pafs no Maine
e na Flérida tém baixos potenciais de
mercados. Todo o sustenticulo de seus
mercados devem provir de um setor de
menos de um quarto de circulo, con-
siderando que todos os pontos interio-
res’ podem receber o sustento de to-
das as direcoes.

As dreas ocidentais tém potenciais
muito baixos. O minimo ocorre no
Pacifico noroeste, que esta mais longe
dos mercados do leste do que do su-

% Qs oito Estados das montanhas, scte Estados centrais do Noroeste, e quatro Estados
centrais do Sudoeste com uma drea de 1.798.000 milhas quadradas e vendas varejistas de

$28,6 bilhdes em 1948.

2 Knoxville, Tenn., Greensboro, N. C., Atlanta, Ga., ¢ Greenville, S. C., nesta ordem,
tém os maiores potenciais de mercado dentro de 200 milhas no Sul. Houston e Dallas, em
virtude de seus tamanhos, tém potenciais mais elevados dentro de 100 milhas, mas merca-

dos menos intenso nos wumlands intermedidrios.



doeste, contendo um pequeno merca-
do local.

O potencial de mercado aumenta na
Califérnia meridional, a tnica gran-
de quebra no declinio persistente e
regular para longe da cidade de New
York e da crista de alto potencial de
mercado. O grande mercado local in-
fluencia demais esta elevagdo.

O diferencial entre o potencial de mer-
cado dos portos da costa oriental e das
cidades do Meio Oeste ¢ aumentado
pela utilizagio do transporte maritimo,
onde este é mais barato (fig. 6). O uso
do mar, a grosso modo, reduz a me-
tade o custo dos despachos entre a
costa pacifica e a atlantica, embora as
rotas ocednicas sejam muito mais lon-
gas do que aquelas por terra. O trans-
porte maritimo fornece a costa do
Golfo um acesso mais barato aos imen-
sos mercados tanto da costa oeste
quanto da leste. Os potenciais da cos-
ta do Pacifico, embora ainda mais
baixos que os da costa leste, sio maio-
res do que em outras partes do Oeste,
Os transportes por terra e mar combi-
nados, para os Estados das montanhas,
formam uma depressio de potencial
baixo em contraste com um declinio
continuo nos transportes terrestres pa-
ra a costa do Pacifico. A maioria das
mercadorias sio transportadas por via
férrea, mas as taxas na costa sofrem
redugdio por causa da concorréncia do
transporte maritimo. O forte impacto
do transporte econdmico pelo oceano
mostra mais claramente, na segunda

medida de acessibilidade, o ponto de

B Walter Isard, “Distance Inputs and

Economics, LXV (1951): Part I; The Conceptual Framework’, 181-198;

menor custo do transporte para o
mercado.

Custos comparativos
de transporte para o
mercado

Suponhamos que um fabricante tenha
de servir toda uma d4rea de mercado,
que deva absorver os custos do despa-
cho, e queira se localizar de modo a
minimizar seus custos de frete para o
mercado, ou para usar o termo de
Isard, seu insumo de distancia. 28 Qual
sera esta localizacdo?®® Aqui, 20 invés
de maximizar o somatério de vendas
dividido pela distincia como no po-
tencial de mercado, minimiza-se o so-
matorio de vendas, multiplicado pelos
custos de transporte, de acordo com
a foérmula.
T = (Md),

onde T representa os custos totais de
transporte para um agregado de dreas
de mercado, M ¢ o tamanho do merca-
do em cada unidade (distritos, neste ca-
so), ¢ d ¢ a distdincia em custos de
transportes de qualquer cidade dada
até o mercado nesta unidade (distri-
to). As mesmas cifras de custos de
transportes, suposicdes, € 0s mesmos
métodos sdo usados como no calculo do
potencial de mercado.

Em contraste com o potencial de mer-
cado, o ponto de menores custos de
transportes € afetado apenas levemente
pelas entregas locais e ¢ dominado pe-
las remessas dispendiosas & longa dis-
tancia. 3° Por exemplo, as vendas va-

the Space-Economy”’, Quartely Journal of

“Part II: The

Locational Equilibrium of the Firm®, 8738-399. Isard se preocupa com os insumos totais de
distdncia tanto com as matérias-primas quanto com os produtos.

#® Cf. Leonard C. Yaseen, Plant Location. Roslyn, N.Y., 1952. Capitulo III “Competitive
Advantages em Raw Materials, Sources and Markets™, p. 21-38.

30

Nisto ele ¢ similar ao “centro de populacio” como foi calculado pelo U.S. Bureau
of the Census. Vide “Center of Population of the United States:

1950, U.S. Bureau of

the Census, Georgrafhic Reports, N.°© 2. Washington, 30 de setembro, 1951, Vide também E.E.
Sviatlovsky e Walter Crosby Eells, “The Centrographical Method and Regional Analysis
Geographical Review, XXVII (abril 1937): 240-254.
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rejistas da Costa do Pacifico montam
a 11,49, do total de vendas para os
Istados Unidos, contudo por causa de
sua distdncia representam apenas 4,6%,
do potencial de mercado para Chica-
go. Representam, porém, 22,09, do
custo de frete para servir um mercado
nacional a partir de Chicago. O po-
tencial de mercado pressupde o decli-
nio de mercado com a distincia, ao
passo que os calculos de custo de trans-
porte postulam que o tamanho do
mercado ndo ¢ afetado pela distdncia
dentro da area a ser medida.

Distribuicdo por drea
dos custos
comparativos de
transporte

A 4rea de menores custos de transpor-
tes para servir todo o mercado dos
Estados Unidos por via terrestre, tem
seu centro no interior, em Fort Way-
ne, Indiana (fig. 7). Fla se localiza
dentro do cinturdo de altas vendas do
Nordeste dos Estados Unidos, mas na
parte oriental do mesmo por causa

dos mercados pequenos e distantes a -

oeste do Rio Mississippi. A 4rea com
custos de transportes menores do que
109, mais do que em Fort Wayne, se
estende de Harrisburg, no leste, até
St. Louis, no oeste. Além disso os custos
de transportes aumentam regularmente
em todas as dire¢bes para alcancar
custos 509, mais altos no Maine ori-
ental ou na Florida meridional e
custos 1009, mais altos ao longo da
Costa do Pacifico.

Philadelphia, no ponto onde o cixo de
maior mercado Chicago-New York, in-
tercepta a margem de baixo custo do
transporte por mar, tem os mais bai-
x0s custos de transportes para o mer-
cado nacional, pela combinacio dos

.

meios maritimos e terrestras (fig. 8).
A maioria das partes do Cinturfio In-
dustrial estdo dentro da drea de custos
de transporte menores do que 109, a
mais dos de Philadelphia. Esta drea
alcan¢a, ao Norte, Albany e Detroit,
a Oeste Chicago, e ao Sul Cincinnati e
Roanoke,

As costas do Golfo e do Pacifico s3o
especialmente beneficiadas pelo trans-
porte maritimo (cf. fig. 7 e 8). A cos-
ta do Golfo possui transporte mariti-
mo barato para a Costa do Atlintico
e do Pacifico. Houston, no Texas, tem
um custo de transporte terrestre 409,
acima do ponto minimo, em transpo. -
te por dgua, mas combinando o trans-
porte por agua e por terra este custo
cai para 189). Apesar disso, ele con-
tinua mais alto que pontos dentro do
Cinturdo Industrial, j4 que mesmo no
transporte por dgua os custos de frete
sdo pesados para a faixa de altas ven-
das varejistas. Sdo Francisco, por via
terrestre, tem um custo de 10297 aci-
ma do ponto minimo, mas combinan-
do transporte por terra e mar, de ape-
nas 569, mais alto. A diferenca acen-
tuada entre os custos por terra e por
mar é provavelmente um fator impor-
tante na aglomeracio da populagio
da costa do Pacifico em volta dos por-
tos maritimos de Los Angeles, San
Francisco, Portland e Seattle. Os Es-
tados das montanhas constituem um
“plateau” de custos de transportes mais’
altos pelos transportes combinados por
terra e mar de mais de 709, acima do
ponto minimo.

A grande dimensio do mercado na
costa do Pacifico e sua distAncia das
outras parte do pais e conseqiiente
aumento dos custos de transporte, en-
coraja o desenvolvimento de uma drea
independente de mercado. James J.
Parsons observou o aparecimento de
industrias nesta drea, em resposta ao



mercado ocidental. 3! Baseados na pos-
sibilidade de que o mercado do Paci-
fico possa se tornar um tanto inde-
pendente, reexaminaremos nossos nu-
meros. J4 que a drea ¢ relativamente
distante do Leste dos Estados Unidos,
sua transferéncia nio afetaria muito
os nimeros para o potencial de mer-
cado, mas sua separacdo reduzird bas-
tante a conta de frete para muitas
empresas do Leste. Os pontos de custos
de transporte mais baixos para o mer-
cado nacional, excluindo a costa do
Pacifico, se localizam no interior, seja
o transporte feito apenas por terra ou
pela combinacio de terra e mar (fig.
9). Fort Wayne e Cleveland tém os
custos mais baixos. A costa do Golfo,
a costa Atlintica e a Flérida se bene-
ficiam do transporte por mar mas nio
o bastante para compensar uma loca-
liza¢do mais central de pontos interio-
res. As parte centro-oeste do cinturio
industrial combinam uma posicio
central dentro do cinturio de altas
vendas varejistas com um ficil acesso
aos mercados do Sul e do Oeste. Os
pontos fora deste cinturdo tém os
custos de transporte mais altos para os
mercados nacionais simplesmente por-
que eles tem que transportar muito
para o interior do cinturdo. St. Louis,
por exemplo, na margem ocidental do
cinturdo, tem uma grande despesa de
frete por ter que transportar grandes
quantidades a longas distAncias para os
enormes mercados da Costa Atlintica.
Boston, por outro lado, tem muitos
fretes se movimentando a longa dis-
tincia para os grandes mercados do
Centro-Oeste. Ohio, Indiana e a Pen-
nsylvania, na parte central do cinturdo
de grandes vendas varejistas, tem a po-
si¢gdo mais favoravel para minimizar
os custos de transportes para o merca-
do. A industria de automodveis estd
localizada nesta 4rea. Seu desenvolvi-
mento ao norte do centro da drea pode

ser, em parte, devido a circunstincias
historicas e, possivelmente, em parte
também, a atracio do mercado cana-
dense nesta direcdo. Dentro do cin-
turdo industrial, a New England, com
custos de 10-209, acima daqueles da
parte central tem uma posi¢do desvan-
tajosa com referéncia as industrias pa-
ra as quais os custos de transportes
para o mercado sdo importante fator
de localizagdo. £ interessante notar que
a mudanca das industrias téxteis de
New England para o sul nio alterou,
de maneira significativa, o custo de
transporte para o mercado. Considera-
se a figura 9 uma aproximacfio satis-
fatéria da relativa favorabilidade de
varias dreas para a localizacio de in-
dustrias destinadas a servir o mercado
nacional (excluindo a Costa do Paci-
fico), na medida em que essas indus-
trias estejam orientadas no sentido do
transporte para o mercado.

Até aqui o mercado foi considerado em
termos nacionais e para todos os pro-
dutos em conjunto. Voltaremo-nos
agora, primeiramente, para os merca-
dos regionais e, posteriormente, para
os vdrios segmentos do mercado na-
cional.

Mercados regionais

O declinio geral do potencial de mer-
cado para fora da cidade de New York
¢ interrompido por uma pequena
elevacdo em apenas trés lugares: Cle-
veland, Chicago e Los Angeles, cada
um com uma significAncia especial.
(figs. 5 e 6). Cleveland representa a
area a nordeste de Ohio com os me-
nores custos de transporte para Servir
ao mercado nacional (excluindo a
Costa do Pacifico) (fig. 9) e também
o ponto de menores custos de trans-
porte por terra para os mercados in-
dustriais ou fontes de suprimento (fig.

# James J. Parsons, “California Manufacturing”, Geographical Review XXXIX (1949):

240.
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CUSTO DE TRANSPORTE
PARA MERCADO NACIONAL

EXCLUINDO' A COSTA DO
ﬂ PACIFICO

Fig.9
Porcantagem acima
do Ohio Sefentrionol

=== POR TERRA
—=—=POR TERRA E MAR

CDH1953
DivE4/D-J.A C.

Fig. 9 — Custo de transporte para o mercado nacional excluindo a Costa do Pacifico,
apenas por transporte terrestre (linhas cheias) ou por transporte combinado terra e mar (li-
nhas pontilhadas apenas quando diferentes das linhas de transportes terrestre).
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POTENCIAL DE MERCADO CUSTO DE TRANSPORTE

PARA-O MERCADO

S )

Porcentagem  abaixo

Porcentogem acima
ds Chicogo de Illincis Central
Fig.10
DivEd/D-J.AC, -~ CDH 1953 1
Fig. 10 — Potencial de mercado apenas no centro dos estados centrais e custos de

transporte para esse mercado, baseado no comércio varejista em 1948,



POTENCIAL DE MERCADO

a5 50 50

Porcentagem abaixo de Los Angeles

VEQ/D-JAL, CDH 1953

Fig.12

CUSTO DE TRANSPORTE
A0 MERCADO

Porcentagem acima de Los _Angales

~—— POR TERRA
~w— POR TERRA E MAR

Fig. 11 — Potencial de mercado apenas no leste e custo de transporte para

POTENCIAL DE
MERCADO

Porcentagem
abaixo de
‘ 60 Nova lorque

DivEd/D-J.AC.

CUSTO DE
TRANSPORTE AO
MERCADO

Porcentagem
acima de
Nova lorque

CDH 1953

Fig. 12 — Potencial de mercado apenas dentro do oeste e custo de transporte para esse

mercado.

29). Chicago e Los Angeles, além de
muitas outras funcdes, servem como
centros regionais aos segmentos cen-
tral e ocidental do pafs. A cidade de
New York, nido obstante ser o centro
dos mercados mais intensos (figs. 2 e
3), tem uma posicdo periférica costal
para os pais como um todo. Portanto,
era natural que um ponto interno co-
mo Chicago deveria aparecer em posi-
¢do favoravel para os mercados inter-

nos, e deveria se tornar o centro da
rede ferroviaria. Como foi observado,
a costa do Pacifico oferece condicdes
favoraveis para o aparecimento de
fontes independentes de suprimento;
Los Angeles estd se tornando o seu
centro.

A maior subdivisio conveniente da
drea do pais ¢ aquela que o divide em
trés grandes segmentos regionais: o

Rol. Geogr. Rio de Janeiro, 31(229): 1-178, jul./agos., 1972
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leste servido pela Cidade de New York,
a drea central servida por Chicago e a
area oeste servida por Los Angeles. E
bastante sugestivo que essas trés cida-
des se constituissem, por elas mesmas,
nos maiores mercados metropolitanos
dos Estados . Unidos (fig. 2). Se se de-
senha divisbes em pontos aproximada-
mente a meio caminho desses trés cen-
tros, a area oriental inclui os estados
de New England, do Atlantico Médio
e do Atlantico Sul a Georgia e a Flo-
rida. A drea central inclui os estados
centrais — Nordeste central, Sudeste
central e Sudoeste central (os nomes
do censo sdo significativos) mais a
Georgia e a Florida. O Oeste inclui os
Estados do Pacifico e das montanhas.
As vendas varejistas em 1948, em cada
uma dessas trés areas, foram, Leste:
47,1 bilhGes de dolares; Central: 64,0;
e Oeste: 19,5. Essas trés areas serdo
examinadas cada uma de per si. 32 De-
pois trataremos separadamente do Sul,
que apresenta problemas especiais.

O mercado central

O ponto de maior potencial de merca-
do dentro da drea central estd em
Chicago (fig. 10). Toda a parte centro-
oeste do cinturdo industrial possui um
potencial relativamente alto, menos
que 209, abaixo de Chicago. O po-
tencial declina de maneira mais ou
menos regular nos limites, em North
Dakota, Texas e Flérida com um mi-
nimo de menos de 509, do potencial
de Chicago.

O ponto de menor custo de transporte
para a drea central se localiza no sul
de Chicago no Illinois Central (fig.
10} . Decatur possui o custo de trans-
porte mais baixo para o mercado cen-
tral de qualquer uma das cidades cal-

culadas, mas algum ponto nio cal-
culado pode ter custos ligeiramente
mais baixos. A drea com custos de
transporte menores do que 109, aci-
ma dos de Illinois central, se estende
de meio-Ohio, no leste, ao meio-Mis-
souri, no oeste, ¢ do Wisconsin e Mi-
chigan sudoeste, no norte, até a linha
do Tenessee, no sul. Acima disso, os
custos sobem de todas as dire¢des pa-
ra os cantos, tendo El Paso e Miami
custos de transporte, para o mercado
central, 80%, mais alto que o Illinois
central.

O Leste

A cidade de New York tem, de longe,
o maior potencial de mercado no Les-
te, assim como em todo o pais (Fig.
11} . A parte oriental do cinturio in-
dustrial tem, em sua maior parte, um
potencial de mercado de menos de
409, abaixo do da cidade de New
York. Além dela o nordeste de New
England e as Carolinas se estendem co-
mo duas asas de potencial muito mais
baixo. A cidade de New York também
tem o menor custo de transporte para
servir o mercado oriental.

O Oeste

Lons Angeles cada vez mais domina o
Oeste. Atualmente tem, de longe, o
mais alto potencial de mercado do
Oeste (fig. 12). A despeito de sua po-
sicdo periférica ela tem também os
mais baixos custos de transporte para
alcancar os mercados ocidentais. A
terca parte das vendas varejistas de
todo o Oeste sdo feitas nas vizinhancas
dos mercados da Califérnia meridional
(fig. 2). O préximo maior mercado,
na drea de San Francisco, tem apenas

¥ Para uma analise de grupos industriais mais importantes dentro daqueles com areas

locais de mercado nacional, regional, e¢ sub-regional vide Walter Isard,
Results and Problems of Regional Input-Output Analysis”,

“Some Empirical
Capitulo 5 em Siudies in the

Structure of the American Economy by Wassily Leontief and others. New York, 1953 p. 116-181.



a metade deste. Essas duas pequenas
dreas contém a metade dos mercados
do Oeste. Diversamente do Leste, on-
de o povoamento ¢ mais ou MENOS
continuo (embora, evidentemente, di-
fira em den51dade) o Oeste é formado
por uma série de odsis, que contém a
maior parte da populagio e o maior
volume de mercados. A maior das
dreas de densa colonizagdo se tornou
o centro principal de toda a regido.

O Sul

A drea central, a maior, poderia ser
dividida em duas areas, a central nor-
te ¢ a central sul. J& que a central
norte tem um mercado duas vezes maior
que a central sul. (43,9 bilhSes de déla-
res de vendas varejistas em 1948 compa-
rados com 20,1 bilhes) ela predomina
na area total. Os mapas separados para
o potencial e os custos de transporte
da 4rea central norte nio sio substan-
cialmente diferentes dos mapas de “to-
da” a drea central, exceto no que diz
respeito ao fato de Chicago se tornar
nio apenas o ponto de potencial mais
alto, mas também o de custo de trans-
porte mais baixo.

Falta a4 4rea centralsul um  centro de
comando. O potencial mais alto para
essa drea ocorre em Dallas, no Texas,
na parte oriental, mas grande parte da
drea tem um potencial de pelo menos
909, tdo alto (fig. 13). Um exame
mais aprofundado revela uma crista
secundaria mais adiante, para o leste.
Este cume secunddrio ocorre em Bir-
mingham, Alabama, dentro da drea
aqui definida, mas se se incluem as
Carolinas nota-se uma mudanca em
direcdo ao leste para Atlanta.

s Cf,
(1941): 204.
*  Country and City Data Book 1952. p.

% A remocio das Carolinas ndo altera
mercado ou os custos de transporte no Leste

Chauncy D. Harris “Location of

Bol. Geogr. Rio de Janciro, 31(229): 1-178, jul./agos.,

O sul cai, naturalmente, nio apénas em
uma area de mercado, mas em duas, se-
paradas pelos mercados menores perto
do Rio Mississipi, nos estados de Ar-
kansas e Mississippi. No que se refere
ao nivel de renda sio eles os estados
da Unido com os menores niveis de
renda familiar, em 1949, US$1.501 e
US$ 1.198, respectivamente, em com-

paracdo com US$2.248 para o sul co-
mo um todo e US$3.078 para todo o

pais. 3% Em termos de outra medida,
a densidade de mercado medida pelas
vendas a varejo por milha quadrada,
eles sio os estados de indice mais bai-
xos da metade oriental dos FEstados
Unidos e também do sul; seus niveis
sdo menores do que os de Oklahoma e
Texas, no oeste, que tém ambos gran-
des regides dridas ou semi-dridas; e ¢
apenas cerca de metade dos de Tenes-
see ou de Louisiana (fig. 3).

O Sudoeste (Texas, Oklahoma, Loui-
siana e Arkansas) tem um centro defi-
nido em Dallas, que posui ao mesmo
tempo o maior potencial e os custos de
transportes mais baixos para esse mer-
cado (fig. 14). Dallas tem uma boa
localizagio para concorrer com os es-
tados contiguos de New México e de
Kansas.

Para o sudeste, considerada como uma
drea separada, incluindo as Caroli-
nas, 3% o foco nitido ¢ Atlanta com o
maior potencial € os menores custos
de transportes para o mercado (fig.
15). Se se incluir os estados fronteiri-
cos de Kentucky, West Virginia e Vir-
ginia para formar um sudeste ainda
maior, Atlanta manteria sua posi¢o
como o centro de mais alto potencial
de mercado, mas o ponto de menor
custo de transporte passaria a ser

Salt Lake City” Economic Geography XVII

3, col. 20.
significativamente os moldes de potencial de

(Fig. 12).
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Knoxville, Tenessee. Mas os princi-
pais mercados de Kentucky defrontam
o rio Ohio e a maior parte do estado
¢ uma drea pobre de mercado, com-
parada com os mercados de Mississippi
e de Arkansas. Do mesmo modo como
as' caudas dos cometas orientam-se pa-
ra fora dos centros de gravidade, as
areas tributdrias tendem a ter seus
maiores alcances fora dos centros com-
petitivos de maior potencial de mer-
cado. Assim, Kentucky, West Vir-
ginia e Virginia tendem a serem atrai-
das para a orbita de alto potencial do
Norte.

Deixaremos agora os mercados regio-
nais em geral para examinar os setores
especificos do mercado nacional como
a mineracio, a agricultura e a propria
inddstria.

Setores da Economia
Nacional

A localizacio das industrias ¢ forte-
mente influenciada pela distribui¢do
de outras atividades econdmicas; estas
produzem matérias primas industriais,
fornecem, por elas mesmas, mercados
para artigos industriais especificos e
mantém as pessoas que constituem os
mercados de artigos manufaturados
para o consumidor. Ndo serd feita ne-
nhuma tentativa, nas pdginas que se
seguem, para tratar de modo abran-
gente cada um desses trés tipos de re-
lacionamentos entre as outras ativida-
des e a industria, ilustrando-se apenas
as possiveis vias de pesquisa.

Com base nos padrdes locacionais, as
atividades econémicas podem ser divi-
didas em trés grandes grupos. Primei-
ro, algumas atividades devem ser exer-
cidas no local de obtencdo das maté-
rias-primas ou em dreas com certas
combinacbes de condicGes naturais. A

mineracio s6 é possivel onde existem
minerais ou combustiveis. Pode-se de-
dicar melhor & agricultura sob condi-
¢Oes desejdveis de temperatura, preci-
pitacdo, solo, terreno, e outras condi-
coes. A silvicultura deve ser empreen-
dida onde as florestas crescerdo. Tais
atividades suportavam menos de 159,
da mio-de-obra nos Estados Unidos
em 1950. Como elas estio vinculadas,
pelo menos superficialmente, a luga-
res especificos, elas desempenham um
papel relativamente rigido na locali-
zacdo de outras atividades econdmicas.
Em segundo lugar, algumas atividades
sdo exercidas perto do mercado local
imediato. Construcgdes, comércio vare-
jista e atividades de servigo sdo exe-
cutadas normalmente perto dos clien-
tes, onde esteja localizado. Em terceiro

lugar, algumas atividades sdo mais

flexiveis ou mais complexas em suas
localiza¢bes. Como foi observado na
introducdo, a industria é um conjunto
de atividades com exigéncia locacional
diversa. Contudo, a industria como um
todo, com 259 da mio-de-obra, nio
estd tdo diretamente ligada as maté-
rias-primas locais como a extracio ou
aos mercados locais como o comércio
varejista.

Cada um desses grandes setores da
economia tem uma distribuicdo um
tanto diferente. J4 examinamos a dis-
posi¢do espacial do comércio varejista
como um indice do mercado total
(figs. 2 e 3). Examinemos agora os
setores extrativos, agricola e indus-
trial da economia. Em 1929 cerca de
289, das matérias-primas usadas na in-
dustria (segundo o custo) provieram,
em ultima andlise, da mineracio e
679, da agricultura. 36

Mineracgao
O emprego na atividade de mineracio,
nos Estados Unidos é altamenté loca-

% U. S. Bureau of the Census. “Materials Used in Manufactures: 1929. Por Tracy E.

Thompson. Washington, 1933, Tabela 1 p. 4.



lizado, tendo sua mais forte concen-
tracio no Appalachian Coalfield da
Pennsylvania através de West Virginia
até Kentucky (figs. 16 e 17). Outras
dreas de grande indice de empregos
na minera¢io de carvio abrangem ou-
tros estados onde passam segmentos do
Appalachian Coalfield (Virginia até o
Alabama) e estados com jazidas pro-
prias (Illinois e Indiana). Os estados

com muitos empregos no setor do pe-
tréleo abrangem Oklahoma, Texas
e Louisiana. Em termos de emprego,
os estados que produzem minérios es-
tdo em posi¢io bastante inferior.

A drea com os menores custos de al-
cance da populagdo, que depende da
mineracdo, se situa ao longo do eixo
do Appalachian Coalfield (Fig. 18).

DivE¢/D-JAC.

POTENCIAL DE MERCADO

Porcentagem abaixo
de Dallgs , Texas

CDH 1953

Fig. 13 — Potencial de mercado dentro dos Estados Centrais do Sul.
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Porcentagem abaixo
de Dalas,Texas
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CUSTO DE TRANSPORTE
A0 MERCADO

50 40 30 3 40

Porcentagem acima
de Dallas , Texas

Fig. 14 — Potencial de mercado e custo

sul.

de transporte, Oeste dos Estados Centrais do
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POTENCIAL DE MERCADO

Porcentagem abaixo
de Atlanta, Georgia

CDH 1953

Fig.15

CUSTO DE TRANSPORTE
AO MERCADO

Porcentagem acima
de Atlanta , Georgia

DivEd/D- J.A.C.

Fig. 15 — Potencial de mercado e custo de transporte, o sudeste.
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QUADRADAS
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EMPREGO NA MINERAGAO 1950

CDH 1953
OivEd/D-J.AC.

Fig. 16 — Densidade de emprego na mineragio nos Estados Unidos, por Estado.

Os empregos em mineracgdo sdo lide-
rados pelo carvdo € o carvio ¢ liderado
pelo Appalachian field. 37

Este mapa forneceria uma medida ra-
zoavelmente boa do custo relativo pa-
ra alcancar a parcela do mercado con-
sumidor americano, constituido pelas

pessoas empregadas na mineracdo. Com
relagdio a mineracio como atividade
produtiva com mercados para a ma-
quinaria mineira, um outro critério,
como o investimento de capital na mi-
neracio, constituiria medida melhor.
Contudo, devers ser aplicado o mesmo
método.

% Raymond E. Murphy e Hugh E. Spital calcularam o centro da producio do carviio
no Appalachian field em sucessivas décadas desde 1869 e mapearam sua migracio em direcio
ao sul em “Movements of the Center of Coal Mining in the Appalachian Plateaus”’, Geogra-
phical Review, XXXV (outubro 1945): 624 — Vide também idem; “A -New Production Map
of the Appalachjan Bituminous Coal Region”, Annals of the Association of American Geo-

graphers, XXXIV (setembro 1944): 164 — 172.



CONDADOS COM MAIS
DE 1000 EMPREGADOS
NA MINERAGCAO

CONDADOS MINEIROS

1950

CDH 1953
DivEd/D-J.A.C

Fig. — 17 — Condados dos Estados Unidos, com mais de 1.000 empregados na mineracgdo
em 1950. Para ndo superdimensionar certos grandes condados da parte ocidental dos Estados
Unidos, eles foram representados por um simbolo, o tamanho de um condado tipico.

A

Em relacdo & industria, a mineracio
pode ser considerada nao apenas como
um mercado, mas também como uma
fonte de matéria-prima ou de combus-
tivel. Durante e depois da Revolucio
Industrial na Inglaterra houve um
grande desenvolvimento da industria
nos condados com mineracio de car-
vio, objetivando estar perto da nova
fonte de energia. Assim em 1700, antes
do grande desenvolvimento da mine-
ragdo, as maiores densidades de popu-
lagdo na Inglaterra estavam situadas
nos distritos' meridionais; entretanto,
depois da Revolu¢io Industrial e da
utilizacdo do carvdo na inddastria, os
principais condados industriais se
desenvolveram nas jazidas de carvio. 38

Entretanto, nos Estados Unidos as dis-
tribui¢des de emprego na mineracio e
na industria tém padrdes inteiramente
diferentes, tanto de modo geral quan-
to especificamente. A mineracio e a

B8

inddstria coincidem apenas onde os
distritos de minera¢io cruzam o eixo
de grande potencial de mercado na
Pennsylvania. Os Estados de minera-
¢do de carvio de West Virginia e Ken-
tucky tém uma menor densidade de em-
pregos na industria que qualquer outro
estado adjacente. Especificamente os
distritos de mineracio da West Virgi-
nia Meridional, do Kentucky sudeste
a do Kentucky oriental, estio virtual-
mente destituidos de atividades indus-
triais (fig. 17 e 27) . No Illinois as mi-
nas se localizam no sul, mas a indus-
tria se encontra principalmente no
norte. A industria, nestes distritos es-
pecificos, nio se desenvolveu nas pro-
ximidades da fonte de energia. Como
pode ser explicada essa aparente exce-
¢do a tdo citada regra geral, ou ao
modo de distribuicio na Inglaterra?
Nos Estados Unidos a mineracio surgiu
“depois” do desenvolvimento das vias

Wilfred Smith, “An Economic Geography of Great Britain”. Londres, 1949. pp. 69-135,

principalmente p. 121; e Stamp and Beaver, op. cit. pp. 550 — 551,
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férreas e assim a energia pode ser tra-
zida dos acidentados distritos de mine-
racio para as 4reas industriais exis-
tentes ou para pontos com uma com-
binacio favordvel de terreno, mercado,
trabalho, transporte e outras condi-
¢oes. Certos tipos de industrias ori-
entadas para o combustivel foram, é
evidente, atraidas para os centros de
producéio de energia, tanto de carvdo
(como em Charleston, West Virginia)
quanto em gas natural (como no Te-
xas), ou de energia hidriulica (como
no Noroeste da Costa do Pacifico ou
nos Appalaches meridionais).

Nos Estados Unidos a industria nfo
se mudou para as jazidas de carvdo,
mas foram as jazidas de carvdo que
eram convenientes aos mercados in-
dustriais e outros mercados que tive-
ram um grande desenvolvimento en-
quanto que outras em posi¢cdes isola-
das foram completamente ignoradas.
A jazida Appalachiana contém apenas
um sétimo das reservas em carvio dos
Estados Unidos, ou um ter¢o do xisto
betuminoso, embora ela contribua com
cerca de trés quartos da producio, 39

As Montanhas Rochosas e as grandes
planicies do Norte possuem dois tercos
das reservas de carviao do pafs, mas re-
presentam apenas 4%, da producio.
Muitos fatores estio em jogo, mas ne-

nhum ¢ mais importante que a locali-
zagio no que diz respeito ao mercado.
J4 que o petréleo ¢ mais concentrado e
tem maior valor do que o carvio, a
localizagio de sua producio ¢ menos
afetada pela. proximidade dos merca-
dos.

Agricultura

7

O mercado agricola é o maior setor e
o mais espalhado do mercado ameri-
cano, vinculado & localizacio de con-
digbes naturais especificas. A agricul-
tura ¢ uma atividade utilizadora de
espago na qual cada unidade de pro-
dugio requer uma drea consideravel
para recolher a energia do sol na su-
perficie terrestre. Portanto, a produgio
é antes difusa e rural do que concen-
trada e urbana como ocorre na maio-
ria das outras atividades econdémicas.

Quase metade das pessoas empregadas
na agricultura estio no sul, cerca da
terca parte estdo no Norte dos Estados
centrais, e uma sexta parte no resto do
pais (tabela I). A maior densidade de
pessoas empregadas na agricultura,
por milha quadrada, esta no sul (fig.
19). Algumas partes da costa atlanti-
ca tém também uma alta densidade de
populagio agricola.

TABELA 1

Empregos na Agricultura, produtos agricolas vendidos e nimero de tratores nas fazendas
nos Estados Unidos por regides, 1950 (percentagem do total para os Estados Unidos)

Nordeste 7,5
Norte central 34,5
Sul 47,2
Oeste 10,8

Estados Unidos 100,0

Calculado pelos numeros fornecidos
em County and City Data Book, 1952

8,7 9,3
44,1 53,2
28,9 25,6
18,3 11,9

100,0 100,0

p- 4. col. 37; p. 8 col. 105; e p. 9, col.
115,

8  (Cifras de Marius R. Campbell’’, The Coal Fields of the United States’’, U.S. Geolo-
gical Survey, Professional Paper 100. Washington, 1929. Tabela em frente a4 p. 24; e US.
Bureau of Mines, Minerals Yearbook 1949. Washington, 1951. p. 292.



CUSTO DE TRANSPORTE
AO MERCADO MINEIRO

Porcentagem ocima
de Charleston, W.vo.

Fig.18

CDH 1993

OWEd/D-dAC

Fig. 18 — Custo de transporte para o mercado mineiro nacional medido pelo emprego
na mineragdo em 1950; apenas transporte terrestre.

EMPREGO NA AGRICULTURA 1950

PESSOAS POR MILHA
QUADRADA

23 30-54 )
) 10—z Fig.19
[Joo-o0s TOH 1953

DivEd/D-2aC

MéDIA NOS ESTADOS UNIDOS 2.3

Fig. 19 — Densidade de emprego na agricultura por estado em 1950.
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MILHARES DE D(SLARES
POR MILHA QUADRADA

1\
-7 Fig.20
4

VENDIDOS 1949

& MEDIA NOS ESTADOS UNIDOS 74

VALOR DOS PRODUTOS

COH 1953
DivEd/0-JAC.

Fig. 20 — Densidade de valor dos predutos agricolas vendidos por estado em 1949,

DivEd/D-J.A.C.

UMA VISAO DO CULTIVO NOS ESTADOS UNIDOS

Fig.2l

O Tamanho dos
Estados 6
Proporcional ao
numerc de Tratores
em {250

50,000 [:]

Fig. 21 — Uma visio do cultivo nos Estados Unidos pelos fabricantes de tratores. As
4reas dos estados sio proporcionais ao numero de tratores em 1950.

O valor dos produtos agricolas ven-
didos, mais do que o numero de pes-
soas sustentadas, dd uma medida real
do tamanho do mercado agricola para
mercadorias comerciais, (tabela 1). O
valor dos produtos agricolas vendidos
por trabalhador rural em 1950 em Iowa
era cinco vezes mais alto do que no
Mississippi

(857,00 comparados com

$ 11,00).4¢ A renda rural da fazenda
por milha quadrada mede a intensi-
dade espacial da capacidade do fazen-
deiro em comprar artigos € servigos.
Duas dreas de maior produtividade por
milha quadrada aparecem: os Estados
do Corn Belt e a costa atlintica (fig.
20) . Elas s3o unidas no norte e no sul
por faixas leste-oeste de grande pro-

@ County and Gity Data Book, 1952, p. 8, col. 105 dividida pela p. 4, col. 37.



dutividade, de Vermont a Minnesota,
no norte, ¢ de North Carolina até
Kansas, no sul. Ao sul desta zona, um
cinturdo de baixa produtividade por
milha quadrada se estende desde Sou-
th Carolina até o Texas. Os Estados
das montanhas e do deserto tém o mais
baixo nivel de produtividade por mi-
lha quadrada., A California sobressai
com uma produtividade por milha
quadrada superior ao dobro daquela
de qualquer outro Estado do oeste.

Os tratores sio um bom indice da me-
canizacdo da agricultura e do seu mer-
cado de artigos industriais durdveis co-
mo atividade produtiva. O mercado
agricola dos Estados Unidos visto por
um fabricante de tratores é sensivel-
mente diferente do mercado nacional
total (cf. fig. 2 e 21). A metade dos
tratores estio nos Estados centrais do
Norte, os quais formam o corpo cen-
tral do mercado com apéndices no sui
(um quarto) e no Nordeste e Oeste
(tabela 1). Na figura 21, ITowa é maior
que o Texas e tem cerca do dobro do
tamanho da California ou de New
York, Um cinturio de densidade mai-
xima de tratores se estende desde
Iowa, no oeste através de Ohio no
leste (figs. 22 e 23); esta ¢, aproxima-
damente, a drea do Corn Belt. O Dai-
ry Belt, que fica ao norte e a leste
deste cinturfio, ¢ outra drea de alta
densidade e se estende de Minnesota,
no oeste, até New York e Connecticut,
no leste. A maioria das outras partes
dos Estados Unidos possuem uma den-
sidade moderada, com - exce¢io dos
Estados das montanhas e de alguns
outros, que possuem baixa densidade.
Peoria, Illinois é o ponto de mais alto
potencial para o mercado agricola
(medido pelo somatario do nimero de

tratores dividido pelo custo de trans-
porte) (fig. 24). A drea, com um po-
tencial muito alto (menos de 109, in-
ferior ao de Peoria) abrange um gran-
de segmento do Corn Belt. Por causa
do carater grandemente disseminado
da agricultura, o gradiente de poten-
cial de mercado afastando-se do pon-
to mais elevado ¢ bem menos inclina-
do no caso dos tratores do que no po-
tencial total de mercado. O declive, a
partir da drea central de grande po-
tencial ¢ regular em todas as diregdes.
Os cantos do pais, Maine e Florida,
tém potenciais 509, tdo altos como os
de Peoria, mas que s3o apenas mais
elevados do que o da Costa do Paci-
fico. Nio existem centros secundarios
nos quais o potencial para os tratores
cresca mais acentuadamente, de tal
modo a sugerir que eles pudessem ser
centros de produc¢do para um merca-
do regional. A distribuicio de trato-
res é principalmente nacional, mas
certos tipos de maquinaria, como a
mdquina de colher algodio, tém mer-
cados regionalmente localizados. #1

O ponto de menor custo de transporte
para o mercado de tratores também
estd em Peoria (fig. 25). O padrio ge-
ral de custos de transportes se asseme-
Iha ao do potencial de mercado. A par-
te oriental do cinturdo industrial tem
um alto custo de distribuicdo para o
mercado de tratores. Os custos de dis-
tribuicdo para o mercado nacional de
tratores a partir de Philadelphia sdo
maiores do que a partir de Denver.

O mercado de tratores ilustra, por ex-
celéncia, um mercado interno, longe
das marés periféricas. O custo de
transporte por terra ultrapassa 409
acima do de Peoria antes de que seja

“  As industrias de colhedores mecinicos de algodio estio sendo localizadas com refe-
réncia as dreas de mercado em Memphis pela International Harvester, Tennessee e em Gadsden,
Alabama pela Allis Chalmers Glen E. McLaughlin e Stefan Robock, “Why Industry Moves
South, A Study of Factors Influencing the Recent Location of Manufacturing Plants in the
South, “National Planning Association, Committeec of the South, Report N.° 3, Washington,

1949, pp. 40 — 41).
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atingido o mar, tanto no Oceano
Atlantico como no Golfo do México.
Os pontos no perimetro, tais como
portos que se transformaram em gran-
des centros comerciais e industriais,
desempenham um papel muito mo-
desto no que diz respeito aos tratores.

A industria mecdnica agricola teve
suas origens no leste, mas migrou em
direcio ao oeste, para Illinois, o
ponto de menores custos de transporte
para o mercado agricola. Peoria, Rock
Island, e Chicago, os pontos com 0s
mais baixos custos de transporte para
o mercado e de mais alto patencial,
tornaram-se os principais centros de
fabricacdio de tratores. Por que Des
Moines, -Iowa, que possui quase idén-
tico potencial de mercado e custos de
transporte que Chicago, nido se trans-
formou em centro de producio de
tratores? Uma das razdes é o custo to-
tal de transferéncia, mais do que os
custos de transporte para o mercado.
A principal matéria-prima usada na
fabricacdo de tratores, assim como de
outras maquinas agricolas, é o aco. As
fontes desta matéria-prima se encon-
tram a leste do mercado de tratores
nas usinas de aco de Chicago ou de
outras cidades ainda mais distantes. O
ponto que minimiza os custos de trans-
portes se encontra entre as fontes de
matéria-prima e o mercado, dependen-
do a sua exata localizagio do grau em
que o processo industrial acrescenta ou
reduz os materiais a serem remetidos
(mas em termos de custos de frete do
que em volume, ji que os produtos
industriais sofrem geralmente taxas
mais altas que as matérias-primas). O
custo de remessa de tratores é mais
elevado do que o custo de remessa dos
metais dos quais eles sio feitos, de
modo que a producio de tratores ten-
de a se mudar para as dreas de onde
possam ser . feitas remessas mais eco-

ndémicas para o mercado total, perma-
necendo, entretanto, nessas areas €m
locais que com acesso a fonte de ma-
teriais e pegas.

Ind{stria

A industria ¢ bem mais nitidamente
localizada que o mercado total ou a
agricultura, como se pode constatar
comparando-se a figura 26 com as fi-
guras 2 e 21. Nos Estados Unidos, em
1950, mais de dois tercos dos empre-
gos na indudstria estavam localizados
no Nordeste, a leste do Mississippi e
ao norte do rio Ohio. Na figura 26,
New Jersey ¢ duas vezes maior que
Texas. Connecticut ¢ maior que Mis-
souri e Rhode Island é maior que o
Maine. A Area Metropolitana de Chi-
cago sobrepuja a Califérnia. New
York e Pennsylvania juntos excedem,
em tamanho, todas as terras a oeste do
rio Mississippi, ou todo o Sul. A dis-
tribuicdo das édreas industriais dentro
de cada Estado estd representada na
figura 27.

Deve-se lembrar que a industria é a
principal fonte de suas proprias ma-
térias-primas. Um industrial que pro-
cura componentes para um produto
nido pode fazé-lo diretamente nas flo-
restas, minas ou fazendas do pais, mas
sim em outras fabricas. Quatro quin-
tos das industrias nos Estados Unidos
utilizam os materiais que ja foram
processados por outras industrias. 42 O
mapa de distribuicdo de industrias re-
presenta o padrdo geral da disponibi-
lidade de materiais, dos produtos tra-
tados de fazendas, florestas ou minas.
A industria  automobilistica ilustra
claramente a natureza das industrias
de maquinaria que utilizam principal-
mente metais, pecas e subconjuntos
antes de utilizar o minério de ferro. O
mapa de fontes de materiais que G.

“ US. National Resources Planning Board, “Industrial Location and National Resour-

¢es. Washington, 1934. p. 3.



Ross Herickson preparou para a fabri-
ca de automoéveis Buick, e Flint, Mi-
chigan, mostra que esses materiais
vém, quase todos, de dentro do pro-
prio cinturdo industrial. *® Os mapas
manuscritos compilados por Harold M.
Mayer e Allen K. Philbrick das fontes
de suprimento para a fabrica Stude-
baker em South Bend, Indiana, mos-
tra uma distribuiciio similar de fontes
de materiais. Um estudo feito por Al-
bert L. Hennig das maiores inddstrias
de Milwaukee revelou que a maior par-
te de seus materiais vém da parte oci-
dental do cinturdo industrial. ¢ Ber-
nard H. Schockel descobriu que a
principal fonte de suprimento para as
industrias de Evansville estio também
situadas na parte ocidental do Cintu-
rdo Industrial. 45 Tomando por em-
préstimo um conceito da ecologia, po-

de-se comparar o Cinturdo Industrial
a um climax (formacdo), no qual as
fabricas de maquinarias representam
as espécies dominantes e mais carac-
teristicas, mas que florescem melhor
em presenca de muitas outras gran-
des espécies que preparam o terreno.
Os conceitos da ecologia no estudo dos
complexos inter-relacionamentos den-
tro das comunidades poderiam escla-
recer alguns principios bdsicos para
melhor prosperidade das ‘“plantas” se-
jam elas industriais ou naturais.

A cidade de New York ¢ o ponto de
mais alto potencial industrial, medido
pelo somatério de empregos na indus-
tria, dividido pelo custo de transpor-
te (fig. 28). A propria cidade tem
maior indice de empregos na industria
do que qualquer outra cidade do pais

NUMERO POR MILHA
QUADRADA

o+

73 20-39
E or-ts
[Joo-os

Fig.22

TRATORES 1950

MEDIA 0OS ESTADOS UNIDOS (2

CDH 1953
OnEe/D-JAC

Fig. 22 — Densidade de tratores por estado, 1950.

“ G. Ross Henrickson, Trends in the Geographic Distribution of Suppliers of Some

Basically Important Materials used at the Buick Motor Division, Flint, Michigan, “Institute
for Human Adjustment, Horace H. Rackham School of Graduate Studies, University of Mi-

chigan”. Ann Arbor, 1951, Fig. 7, p. 47.

4 Albert L. Hennig, “Metal Industries of the Milwaukee Metropolitan Area”, tese de
mestrado nio publicada, Departament of Geography, University of Chicago, 1953.

%  Bernard H. Schockel, Manufactural Evansville, Ph. D. dissertacio, Department of Geo-
graphy, University of Chicago, 1947. (litografado), Tabela 57, p. 211, Tabela 27, p. 136 e

pp. 170 — 171,
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Fig, 23 — Tratores em 1950, por Estado.
altura das colunas. o numero de tratores em

A densidade por milha quadrada é medida pela
cada estado é proporcional ao volume cubico de

cada coluna. Os nuimeros aqui representados em trés dimensbes sio apresentados em duas

na figura 21.

Porcentogem abaixo
de Peorio,Illinois

Fig.24

POTENCIAL RURAL

MEDIDO PELO NUMERO
DE TRATORES

CDH 1953
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Fig. 24 — Potencial rural medido pelo nimero de tratores em 1950 dividido pelos custos
de transporte de cidades indicadas por pontos. (Transporte somente por terra).

(6%, do total), sendo mais importan-
te ainda sua posicdo central na 4rea
industrial ao longo da costa oriental
(tig. 26) . Quase 30, dos empregos nas

industrias, nos Estados Unidos con-
centram-se dentro de um circulo de
200 milhas em torno da cidade de New
York.



Porcentagem acima
de Peoria, Itinors

Fig25

CUSTO DE TRANSPORTE
AO MERCADQO RURAL

CDH 1a53
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Fig. 25 — Custo de transporte por terra para o mercado nacional de fazendas mecanizadas,

medido pelo nimero de tratores, 1950.

Um cinturdo de alto potencial indus-
trial se estende da cidade de New York
para o oeste até Chicago (fig. 28).
Fora dos arredores da cidade de New
York, o potencial ¢ surpreendente-
mente uniforme em todo o percurso
desde Altoona, através de Pittsburgh,
Cleveland, Toledo e Detroit até
Chicago. A tnica variagdo verificada ¢
um pequenc aumento em Cleveland,
como ocorreu também com o potencial
de mercado (Figs. 4 e 5). Se houvesse
apenas um unico foco de industria
dentro de um pais ndo se esperaria en-
contrar um cinturdo de alto potencial
industrial tdo longo e uniforme. J4
observamos que o nordeste do Illinois
ocupa uma posicdo central para o mer-
cado agricola (figs. 24 e 25). Chicago
se encontra no ponto mais proximo de
alcance dos Grandes Lagos pelo cora-
¢do agricola da América. Em Chicago,
entio, estd o centro de muitas ativida-
des orientadas para os mercados agri-
colas ou para os mercados centro oeste
ou os internos. (fig. 10). Entre a ci-
dade de New York, porto predomi-

nante, cidade maior e centro de maior
intensidade industrial, e Chicago, o
centro para os mercados agricolas e
interno, se estende o cinturio de mais
alto potencial de mercado. O declinio
geral fora do Cinturdo Industrial sé
¢ interrompido por um aumento na
area de Los Angeles.

O ponto de menores custos de trans-
porte para alcancar o mercado indus-
trial ou as fontes de materiais indus-
triais ndo se encontra na Costa Ori-
ental e sim no interior, em Cleveland
(Fig. 29) . Se se levar em conta o trans-
porte aqudtico, Philadelphia, New
York e Baltimore cairdo para uma po-
sicdio um pouco abaixo de Cleveland,
principalmente por efeito do transpor-
te mais econdmico desses portos até a

"Costa do Pacifico (Fig. 30). A indds-

tria, diversamente da agricultura, tem
certas tendéncias periféricas; elas re-
fletem a funcio de portos na importa-
¢do de matérias-primas ou na exporta-
cdo de produtos acabados, o papel
histérico dos portos como via de acesso
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de idéias, de novas industrias e de mio-
de-obra industrial vindas através do
Atlantico, e as grandes concentracdes
de populagio urbana nessas dreas.

O recente crescimento
industrial

O crescimento industrial por condado
durante os anos de 1939 a 1947, ma-
peado por John Alexander, revela
que os maiores aumentos absolutos,

neste periodo, tiveram lugar nas gran-
des cidades no eixo de mais alto po-
tencial de mercado: as cidades de New
York, Philadelphia, Pittsburgh, Cle-
veland e Chicago (fig. b) ou em cida-
des logo ao norte do eixo (Detroit,
Milwaukee e Bufallo) ou nas cidades
logo ao sul do eixo (St. Louis, Peoria,
Indianapolis, Cincinnatie Dayton. 46
As cidades do sul mostram um desen-
volvimento apenas modesto das indus-
trias de metais e de maquinaria, neste
periodo de rdpida expansdo, estimu-
lado pela guerra.

UMA VISAO INDUSTRIAL DOS ESTADOS UNIDOS

BOSTON

PHILA, /

N.Y.C
Dimensdo do Estado,

Proporcional do
Emprego na

DivEd/D-J.A.C.

Fig.26

Inddstria, 1950
BALT.

100.000 Pessoas [__]
Cidades Principais

Fig. 26 — Uma visio das industrias dos Estados Unidos. As Areas dos estados sio pro-”
porcionais ao nimero dos empregados na industria em 1950. Os empregos nas importantes
4reas metropolitanas sio indicados pelo sombreado. Algumas, como a cidade de New York e
Chicago, abrangem a mais de um estado. Os estados das Montanhas foram agrupados como
uma Unica unidade e os estados da “Prairie” também.

Durante o periodo mais longo de 1914
a 1947, 609, do aumento total de em-
pregos em industrias n3o locais ocor-
reu no Cinturio Industrial de New
York até Illinois, e outros 209, fo-

ram registrados nas dreas industriais
do Sudeste e da Costa do Pacifico
(fig. 31).4" Os restantes 209, estavam
grandemente dispersos. Este periodo
abrangeu duas guerras mundiais, uma

“ John Alexander, “Industrial Expansion in the United States 1939-1947”, Economic
Geography, XXVIIT (1952): 128-142. Mapa na p. 130.

# Cf. A. J. Wright, “Recent Changes in the Concentration of Manufacturing’, Annals
of the Association of American Geographers, XXXV (1945): 144-166.



grande depressio, e um notdvel de-
senvolvimento das industrias de ma-
quinaria. Para tornar o mapa um in-
dice mais sensivel das mudancas ndo

locais, foram excluidos dois tipos de
industrias: as induastrias ubiquas, co-
mo as padarias, e as industrias de lata-
rias e as serrarias. 48
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Fig. 27 — Condados dos Estados Unidos com mais de 2.500 pessoas empregadas na in-
dustria, em 1950. Para ndo superdimensionar certos grandes condados do lado ocidental dos
Estados Unidos foram todos representados por um simbolo, o tamanho de um condado tipico.

A distribuicio do desenvolvimento in- | parte ocidental do cinturdo industrial
dustrial durante o periodo de 1914 a | tenha sido o dobro do crescimento
1947 reflete muitos fatores. # No cin- | ocorrido na parte oriental (fig. 31)
turdo industrial, a acessibilidade aos pode ser reflexo dos menores custos de
mercados e materiais, a presenca do | transporte por terra deste trecho do
trabalho especializado e as grandes | cinturdo até o mercado (fig. 7), as-
instalacdes foram importantes. O fato | sim como o desenvolvimento da in-
de que o crescimento das inddstrias na | ddstria automobilistica ¢ de maquina-

™ Os calculos de 1914 foram feitos por Colin Clark baseado no Censo de Indistrias para
aquele ano. Os célculos de 1947 sdo do U.S. Bureau of the Census, Census of Manufactures:
1947, Vol. 11I. Washington, 1950. A tabela 4 discrimina cada estado, Um bom exemplo de
um estado marcadamente afetado por esses ajustes ¢ South Dakota, onde cerca de 909,
dos trabalhadores sio empregados em industrias de matérias-primas, como acondicionamento
de carne ou produtos de pedra, ou ainda em atividades ubiquas, como produtos de padaria,
engarrafamento de refrigerante, moagem, ou impressio de jornais, (ibid., p. 564) .

4% Para um resumo dos intmeros estudos importantes sobre as tendéncias na localizagio

industrial vide Coleman Wodbury e Frank Cliffe, “Industrial Location and Urban Redeve-
lopment”’, Part II em The Future of Cities and Urban Redevelopment (Coleman Woodbury
ed.). Chicago, 1953. pp. 104-288. A tabela I na pdgina 148 d4 os empregos na industria por
regides em 1899 e 1947 e mostra trés dreas de maior crescimento em importincia relativa: o
nordeste central, o sul e a costa do Pacifico.
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ria industrial. 3 No desenvolvimento
do Sudeste, 0 baixo custo da mio-de-
obra foi importante na expansio da
industria téxtil, mas a disponibilidade
de trabalho e o mercado regional s6
recentemente se tornaram mais sig-
nificativos. A costa do Pacifico, e mais
particularmente a California, testemu-
nharam a cria¢io de industrias orien-
tadas para o mercado para servir o
grande mas isolado mercado regional.

Uma curiosa caracteristica é a zona
de pequeno crescimento tanto no nor-
te quanto no oeste da area industrial
sudeste. Virginia, West Virginia e
Kentucky, no norte, e Arkansas e
Mississippi, no oeste, tém tido menor
crescimento do que os estados adjacen-
tes em qualquer direcio (fig. 31). A
pobreza comparativa dos mercados lo-
cais ¢ um provavel fator no caso de
Mississippi e de Arkansas e um fato
possivel em Kentucky e em West Vir-
ginia. A localizacio de grandes centros
regionais perto do Mississippi e Arkan-
sas mas externos a eles pode ter sido
também responsavel pelo baixo padrio
desses dois estados, Outros fatores que
interferiram para o pouco desenvolvi-
mento da industria em West Virginia
foram o terreno desfavordvel, as raras
conecgdes de estrada de ferro para o
norte e nordeste, e 0 atraso econémico
por motivo do desenvolvimento rela-
tivamente tardio desta parte da jazida
carbonifera. Em New England, Con-
necticut é responsdvel por mais da me-
tade do crescimento total. O contraste

entre Connecticut e o resto de New
England repousa, parcialmente, na es-
trutura da inddstria (metais versus
téxteis), mas pode refletir também, em
parte, as vantagens da maior acessi-
bilidade de Connecticut a New York,
dando como resultado altos potenciais
de mercado.

As trés dreas com pequeno ou nenhum
crescimento da industria em 1914-1947
sio todas dreas distantes dos princi-
pais mercados nacionais e portanto
areas de baixo potencial de mercado
e alto custo de transporte para o mer-
cado: 1) os Estados das Montanhas e
o Northern Great Plains, 2) a Florida
e 3) o Nordeste de New England (fig.
31).

Problemas para um
estudo futuro

Verifica-se a necessidade de uma pes-
quisa mais profunda para alguns dos
aspectos desse trabalho.5' Que efeito
produziria a inclusio do Canadi nos
mapas de potencial de mercado e de
custos de transporte? Qual o papel dos
mercados ultramarinos e o quanto sua
inclusio alteraria o equilibrio entre
os pontos interior e a costa? Qudo per-
to a verdadeira estrutura de taxa de
frete aproxima-se das faixas gerais uti-
lizadas nos cdlculos deste trabalho?
Qual tem sido o papel das 4reas de
taxas de frete com suas estruturas de
taxas diferentes? Em quanto os Gran-

% Para estatisticas e andlises de alteragBes na importincia relativa entre 1869 e 1935 nas
33 dreas industriais, principalmente dentro do cinturfo industrial, vide Glenn E. McLaughlin,
“Growth of American Manufacturing Areas, A Comparative Analysis with Special Emphasis
on Trends in the Pittsburgh District”’, University of Pittsburg. Bureau of Business Research
Monograph N.° 7 “Pittsburgh, 1938. Para um bom estudo de fatores no sul vide McLaughlin

e Robock, op. cit.

$ Para um relato das contribuicdes dos gedgrafos americanos ao estudo de industrias
vide Chauncy D. Harris, “The Geography of Manufacturing”, Capitulo 12 em Preston E.
James and Clarence F. Jones (eds.), American Geography, Inventory and Prospect. Syracuse,
N. Y. 1954, pp. 292 — 309. Para uma lista mais completa de trabalhos vide idem., “A Biblio-
graphy of the Geography of Manufacturing”, Department of Geography, University of Chicago,

1952 (mimeografado).



des Lagos, os rios Mississippi e Ohio,
e o Eric Canal alteram a estrutura da
taxa de frete? As dreas reais de “mar-
keting” para produtos especificos e
para regides especificas necessitam de
um exame. Em relacio ao mesmo as-
sunto alguns estudos de casos de cida-
des fora do Cinturio Industrial, como
Kansas City, Oklahoma City, Dallas ou
Houston, podem ser instrutivo para o
reconhecimento dos tipos de industrias
e de dreas tributdrias desses centros.
Uma andlise dos verdadeiros padrdes
de distribuicdo para os artigos indus-
triais (freqlientemente através dos cen-
tros de vendas por atacado) poderia
contribuir para a compreensdo do pa-
pel de centros regionais como pontos

de acesso para as regides. Necessitamos
empregar os métodos da antropologia
cultural no estudo da industria como
um fenémeno que surgiu em centros
de descobertas (inicialmente na Ingla-
terra) e se espalhou por rotas especifi-
cas de comunica¢io e imitacdo para
New England e os Estados de Middle
Atlantic e dali em direcdo ao oeste pa-
ra os mercados internos e, em uma
menor escala, em direcdo sul. 52 A pes-
quisa sobre as condigbes na época do
aparecimento de algumas das indus-
trias americanas traria luz sobre a gé-
nesis e a evolucdo do Cinturdo Indus-
trial, cuja existéncia ¢ o fator domi-
nante da localizacio das atuais indus-
trias nos Estados Unidos.

Porcentagem abaixo de New York
por Transporte Terrestre

Fig.28

POTENCIAL INDUSTRIAL

COH 1853
DivEd/D- AL

_ 'F.ig. 28 — Potencial industrial em 1950 medido pelo somatério de
dividida pela distincia em custo de transporte a partir das cidades,

Transporte terrestre, apenas.

52 Carl O. Sauer foi o pioneiro entre os gedgrafos americanos no reconhecimento da sig-
nificAncia deste conceito na geografia. Cf. Robert S. Platt, “Die Entwicklung der Kultur- geo-
graphie in Amerika”, Erdkunde, VI (1952): 261 e R. H. Kinvig, “The Geographer as Huma-

nist”’, The Advancement of Science, XXXVIII (Setembro 1953): pre-impressdo p. 4.
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CUSTO DE TRANSPORTE

AO MERCADO INDUSTRIAL

Porcentagem acimo de Clevetand
por Transporte Terrestre

Fig.29

CDH 1953

O1vEI/O-u A G

Fig. 29 — Custo de transporte para o mercado industrial nacional medido pelos empregos
na industria. Transporte terrestre, apenas.

CUSTO DE TRANSPORTE PARA
O MERCADO INDUSTRIAL

100
Porcentagem acima de Filadelfia
por Tronsporte miste Terrestre e Maritimo 70

Fig.30
CDH 1953
DvES/0-1AL

Fig. 30 — Custo de transporte para o mercado industrial nacional medido pelo emprego
na idustria. Transporte terrestre e maritimo combinados.



AUMENTO DE EMPREGOS EM
INDUSTRIAS NAO LOCAIS 19i4-1947
EM MILHARES POR ESTADO

AUMENTO VERIFICADG

R vuito aLTo
A o Fig 30
{T] mooERADD
[ saxo Dk 1954
Tig. 31 — Aumento em empregos nas industrias ndo locais 1914-1947 em milhares por

estado. Estio excluidos deste mapa (1) Industrias de matérias-primas, tais como serrarias e
o enlatamento de alimentos, e (2) industrias onipresentes localizadas préximas aos mercados
locais, tais como panificadoras. Calculos feitos em cooperacio com Colin Clark. Areas genc-
ralizadas de aumento de crescimento sio baseadas na distribui¢io do total de empregos na
base de condados (municipios). N.2 7, Pittisburgh, 1938. Para bons levantamentos de fatores
no Sul, veja McLaughlin e Robock, op. cit.
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0 estudo de portos maritimos,
influenciando ou sofrendo influéncia
quanto a organizacdo da estrutura
espacial, vem tendo crescente importancia
dentro da moderna metodologia
geografica. Este artigo

focaliza o tema com bhase em

anélise da evelugdo dos portos da

_Nova Zeldndia “numa tentativa para
integrar as transformagées tanto na rede
de transportes maritimos quanto na de
transportes terrestres”. 0 2rtigo foi
transcrito de Annals of the Association of
American Geographers, vol. 57, n.° 1,
marco de 1967, pertencendo seu autor a
Universidade de Monash, Clayton,
Victoria, Australia

?4_' A mudanca de status
dos portos maritimos da

Nova Zelandia, 1853-1960

PETER J. RIMMER *

A énfase nos estudos dos portos ma- | drdes espaciais de localiza¢des de por-
ritimos tem variado muito, desde o in- | tos com o melhoramento da acessibi-
teresse pelas mudancas da situacio fi- | lidade interna, quanto ao conseqiien-
sica, passando pelo exame detalhado | te processo de classifica¢do hierdrqui-
das caracteristicas dos embarques efe- | ca. Até mesmo no ultimo estudo o
tuados até as cargas para o hinterland | desenvolvimento de portos maritimos
e para o foreland.® E mesmo assim ex- | ndo foi seguido até sua conclusio 16-
cetuando-se o recente trabalho de Ta- | gica, j4 que apresentava apenas im-
affe, Morril e Gould, ? pouca atengdo | portincia secunddria para a expansdo
tem sido dada tanto 4 evolucdo de pa- | da rede de transporte em paises sub-

* Traducio de Patrice Charles F. X. Wuillaume.

* Vide, por exemplo, J. Bird, “The Major Seaports of the United Kingdom (Londres:
Hutchinson and Co., 1963) ; B. Boxer, “Ocean Shipping in the Evolution of Hong Kong” (Chi-
cago: University of Chicago, Department of Geography, Research Paper, N.° 72, 1961); G. G.
Weigend, “The Problem of Hinterland and Foreland as Illustrated by Port of Hamburg”,
Economic Geography, Vol. 32 (1956), pp. 1-16. ‘

2 E. J. Taaffe, R. L. Morrill, P. R. Gould, “Transport Expansion in Underdeveloped
Countries: A Comparative Analysis”’, Geographical Review, Vol. 53 (1963) , pp. 503 — 29.



desenvolvidos. Na verdade, a preo-
cupag¢do com o desenvolvimento das
comunicagoes terrestres fez com que
se negligenciassem as mudangas na
organizacio do espago maritimo, tao
essenciais ao desenvolvimento de um
porto quanto o ¢ o transporte terres-
tre.

Numa tentativa para integrar as trans-
formacgdes tanto na rede de transpor-
tes maritimos quanto na de transportes
terrestres, foi desenvolvido um modelo
simples para servir de medida para
a comparacio de modificagdes na evo-
lugdo dos portos maritimos. A validade
do modelo ¢ testada pela sua aplica-
cio A distribuicio dos portos mariti-
mos da Nova Zelindia, em seis datas
diferentes entre 1853 e 1960. Infeliz-
mente, as medidas desejaveis para o
cdlculo do status de um porto nesie
periodo sdo exiguas. Na verdade, a
unica medida disponivel ¢ o valor do
comércio ultramarino. Resulta dai que
a escolha dos anos iniciais e finais des-
te estudo provém do fato que 1853 ¢
o primeiro ano para o qual existem
estatisticas de valor do comércio ultra-
marino para toda a Nova Zelandia, e
1960 ¢ o ultimo ano no qual foram
publicadas estatisticas.

Embora o valor do comércio maritimo
forneca um critério 1util para o calculo
do status de um porto, o valor flutu-
ante da libra esterlina representa um
sério inconveniente quanto a sua apli-
ca¢do em um longo perfodo de tempo.
Portanto, todos os valores deste estudo
estio expressos em termos do valor da
libra esterlina em 1911.3 Contudo, os
valores resultantes adaptados s6 po-
dem ser tomados como um indice apro-
ximado para o status de mudanca dos
portos maritimos, de modo que seu uso

3 Os indices aproximados para

a conversio

nos movimentos diferenciadores den-
tro da seqiiéncia do tipo idealizado
de desenvolvimento de porto so pode
ser sugestiva e nunca definitiva.

A sequéncia de
desenvolvimento
portudrio

Reconhece-se quatro fases na seqlién-
cia do tipo idealizado de desenvolvi-
mento de portos maritimos (fig. 1).
A primeira fase (A) consiste em
um padrio disperso de portos mari-
timos espalhados ao longo da costa
servindo a hinterlands limitados. Com
exce¢io das visitas irregulares de na-
vios comerciais e da frota de barcos
nativos, existe pouca interconexio en-
tre os portos. Mas, com o aparecimen-
to das principais linhas de penetragio
para o interior (B) a concentragdo de
servicos de embarques ¢ iniciada en-
quanto certos portos se expandem a
custa de outros, como esta ilustrado
em Py, P, e P3. A concentraciio de por-
tos se acentua enquanto P,, P, e P; se
desenvolvem como focos de trés con-
juntos separados de rotas alimentado-
ras. As rotas alimentadoras continuam
a se desenvolver até que os trés portos
estejam unidos pelo crescimento das
conexoes terrestres (C). Como P,
ocupa uma posi¢ao central ele expande
sua influéncia pirateando o comércio
de P; e P;. O desenvolvimento de P,
e de P; reduzse e eles voltam a suas
posicdes iniciais. Com a conclusio da
rede de transporte ligando todos os
centros internos ao porto principal
(D), P, completa a captura de P, e de
P;, os quais ou fecham ou, na melhor
hipotese, sobrevivem sob uma forma
atenuada.

aos valores de 1911

(1911=100) foram

1853=175, 1865=175, 1881=125, 1938=80, e 1960=25. Vide C. G. F. Simkins, “The Insta-
bility of a Dcpendent Economy: Economic Flutuations in New Zealand 1840-1914; (Londres:
Oxford University Press, 1951); New Zealand Department of Statistics, “Prices”’, New Zealand
Official Yoarbook, (Wellington: Government Printer, 1963), pp. 712 — 37.
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Provavelmente é mais realistico cogi-
tar-se de toda a seqiiéncia do desen-
volvimento dos portos antes como um
processo do que como uma série de
fases distintas,

A primeira fase:
Portos dispersos

¥ posivel se identificar, na Nova Ze-
lindia, um periodo inicial com nume-
rosos pequenos portos espalhados e
nucleos de colonizagio costeira com
funcBes comerciais. Quando pela pri-
meira vez uma estatistica foi publica-
da abrangendo toda a Nova Zelandia,
em 1853, ja existia uma configuracio
de portos dispersos. Com onze portos
maritimos de entrada espalhados por
todo o pafs para servir a uma popula-
¢do européia de 30.000 habitantes, o
desenvolvimento estava se verificando a
partir de pontos isolados do que
a partir de um unico centro (fig. 2).
Contudo, nio foi um desenvolvimento
acidental, pois refletiu a génese da co-
lonizacio organizada, transplantada
pelos sobreviventes do periodo prece-
dente de exploracio destrutiva dos re-
cursos naturais da terra e do mar.4
Motivados pelo desejo de estabelecer
a agricultura como a base da coloniza-
¢do, os principais agentes de coloniza-
¢do (a New Zealand Company e o
Imperial Government) fundaram suas
coloénias em Wellington (1840) com
uma ramificacio em Wanganui

(1842), Auckland (1840), Nelson ...
(1842), New Plymouth (1842), Ota-

go (1848) e Canterbury (1850) nas
baixadas férteis ou nas dreas a elas
adjacentes. As linhas de penetracio
das col6nias para o interior eram pou-
co desenvolvidas, mas redes de estra-
da de ferro uniam os portos aos res-
tritos hinterlands. Mais tarde, a sepa-
“ragio das baixadas por montanhas es-
carpadas, uma floresta densa, uma mul-
tiplicidade de rios e nativos, ocasional-
mente hostis, uma interconexdo por
mar tornou-se necessaria. Com exce¢do
de New Plymouth, 3 as colénias foram
escolhidas para ter acesso a cOmodos e
seguros portos que abrigassem os fra-
geis navios, nenhum dos quais excedia
800 toneladas brutas. ¢ Como 0s servi-
¢os fornecidos pelos patachos, pelos
brigues e escunas, pelos ctteres e pelas
chatas eram irregulares e pouco fre-
qiientes, cada porto manteve certo grau
de isolamento. Na verdade, a posicio
geogrifica dos portos poderia ser re-
presentada por Edinburgh, Hull,
Dieppe, Brest e Bordeaux, com a di-
ferenca de que nfo existia estrada algu-
ma entre quaisquer dos portos para
veiculos de rodas.” O desenvolvimento
do provincianismo cultivado durante
este periodo de isolamento foi uma
caracteristica persistente das tentativas
subseqiientes para desenvolver os por-
tos da Nova Zelandia.

A representacio da esparsa distribui-
¢do dos portos nido ocorreu totalmente
até que a disseminagio da atividade
econOmica se estendesse além das fron-
teiras das colonias. Na verdade a di-
fusdo ocorreu com uma tal rapidez que

¢+ K. B. Cumberland, “Jimmy Grants and Mihaneres, New Zealand About 1853”, Eco-
nomic Geography, Vol. 30 (1954), pp. 70 — 89.
5 H. K. Gruzning, “The Founding of New Phymouth Harbour (1879 — 1881) and the

Events Leading Thereto”

(Tese de Histéria, nio publicada, University of New Zealand,

Wellington, 1950). Cruzning observou com prespicicia que um lugar com uma boa terra
mas sem porto tinha mais oportunidade de sucesso que um bom porto com pouca terra fértil.

¢ G. H. Richards ¢ F. J. Evans, “The New Zeland Pilot” (Londres: Admiralty Hydro-

graphic Office, 1856), pp. 1 — 10.

7 W. Swainson, “New Zealand and its Colonization”” (Londres: Smith FElder and Co.,

1859), p* 26.



por volta de 1867 quase todos os possi- | barques em jornais da época revelaram
" veis lugares para instalagio de portos | que 112 portos estavam em operagio,
foram explorados e examinados 8 (fig. | dos quais vinte e seis eram portos de
2). Colunas de informacBes sobre em- | comércio exterior. Existiam tantos por-

PRIMEIRA FASE | SEGUNDA FASE TERCEIRA FASE QUARTA FASE
LINHAS DE INTERCONEXAO

PORTOS PENETRACAQ -
DISPERSOS E PIRATARIA E CENTRALIZAGAO

DE PORTOS CONCENTRACAO

DivEd/D.mas

(OPorTos @ CENTRO INTERIOR
—— ESTRADA DE INTERIOR SERVICOS REGULARES
___ SERVICOS IRREGULARES DE TRANSPORTE MARITIMO
DE TRANSPORTES MARITIMO
FIG. 1
Fig. 1 — Seqiiéncia do tipo idealizado do desenvolvimento de portos.

¢ Dos 70 portos cujos limites foram definidos pelo The Marine Act (1867), 59 cstavam
entre os primeiros programados. Vide “Ports Scheduled under the Marine Act, 1867 do
governo de Nova Zelandia, que apareceu em New Zealand Gazette (Wellington: Government
Printer, 1868), p. 549.
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Fig. 2 — O status dos portos maritimos da Nova Zelindia em 1867. Fonte: Census and
Statistics Office, “Estatisticas da Nova Zeldndia’ (1853 e 1867) .
tos que se tracado um circulo, ou parte | das atividades estando longe dos

de um circulo, em volta de cada um,
apenas trinta milhas de hinterland in-
contestados, corresponderiam a cada
um.

A profusio de portos foi resultado
direto de dois agentes. Primeiro, a ex-
pansio do pastoralismo, baseado no
carneiro merino, para os prados natu-
rais da South Island e para as areas
cobertas de fetos de Wairarapa e
Hawke’s Bay. Em segundo lugar, as
grandes descobertas de ouro em Otago
(1861), Westland (1865) e Thames
(1867) . O impacto das novas ocorrén-
cias ndo afetou todas as partes do pais
ja& que a guerra com os Maoris entra-
vou o progresso econdmico em North
Island. Mas nas outras partes, o centro

? Vide “Persons Drowned in New Zealand Rivers 1840 — 1870,
Section D. 46 (Wellington: Government Printer,

Journals of the House of Representatives,

nucleos estabelecidos na procura de
ouro ¢ de pastagens frescas, a comuni-
cagdo eficaz por terra tornou-se dificil
e ténue pois os exploradores logo fi-
caram separados do ntcleo original por
obstdculos fisicos. Florestas densas,
montanhas escarpadas e rios rapidos e
longos provaram ser grandes obsta-
culos para o transporte terrestre. Ape-
nas nas suaves planicies de Canter-
bury e de Otago as condicbes favore-
ceram as comunica¢des. E mesmo ali
existiam riscos de transporte, pois
que rios largos e intrincados como o
Rangitata, o Waimakariri e o Waitaki,
atrapalharam os primeiros viajantes
que tentaram atravessi-los em época

de cheia. ® Em tal estdgio primdrio de

Appendices to the

1870) publicado pelo Governo da Nova Zelindia. Por volta de 1870 tinha-se conhecimento
da morte de 1.115 pessoas afogadas em rios da Nova Zelandia.



desenvolvimento econdmico ndo ¢ de
surpreender que as estradas de ferro
da Nova Zelindia fossem pouco de-
senvolvidas. A extensdo total das li-
nhas todas em South Island era de
apenas quarenta e seis milhas, em duas
secOes separadas e com duas bitolas di-
ferentes. As estradas pouco fizeram pa-
ra remediar a situacio, ja que o terre-
no montanhoso, as chuvas abundantes
e a falta de materiais adequados tor-
navam dificil a construcio de estradas.
Em consequiéncia disso, as estradas ir-
radiaram-se a apenas quinze a vinte
milhas dos nucleos principais. Nos
outros lugares, as grosseiras picadas
através dos prados abertos, cortando a
floresta ou acompanhando a praia, ti-
nha que bastar. A movimentacio de
artigos pesados e volumosos, como o
algoddo e a madeira, em carrogas pu-
xadas por cavalos ou por bois, era dis-
pendiosa, demorada e vagarosa. Po-
deriamos dizer de modo geral que a
for¢a de tragdo suficiente para puxar
duas toneladas na Inglaterra nio pu-
xaria mais de uma tonelada na Nova
Zelandia”, 10 até os carros que corriam
pelas estradas tinham que ser mais re-
sistentes que seus equivalentes da In-
glaterra para tornd-los capazes de
“torcerem-se e vergarem-se, para passar
4 vau por rios e atravessar 0s terrenos
mais acidentados.” 11 Se o condutor
deparasse com uma ponte levada pela
enchente, “ele levaria sem hesitacio seu
carro através do rio e dali pelo terre-
no acidentado de arbustos, moitas, ca-
pim e outros obsticulos e sem qual-
quer espécie de caminho até que vol-
tasse 3 trilha”. 12

Como nessas condi¢des era dificil
criar e financiar comunicagdes ter-
restres eficazes, ndo ¢ de se surpreender
que, em um pais recentemente coloni-
zado como a Nova Zelindia, a via ma-
ritima fosse o0 meio mais conveniente
e econdmico para ligar as coldnias es-
palhadas pelas duas ilhas.

Quase todas as coldnias construiram
seu proprio porto para efetnar a
transferéncia reciproca de mercadorias
entre o mar e a terra. A vida econé-
mica do paifs dependia tanto do trans-
porte maritimo que a Unica concentra-
¢io de populagio afastada da costa
maritima estava situada nas regides
auriferas aluviais na Central Otago.

Infelizmente, os bons portos, as terras
pastoris agricolas e os garimpos de
ouro nao coincidem na Nova Zelandia,

Excelentes ancoradouros como os de
Fiordland e de Marlborough Souds,
tiveram de ser ignorados, sendo cons-
truidos outros em lugares mal abri-
gados e que ndo atendiam as exigén-
cias basicas de acessibilidade durante
todo o ano, profundidade suficiente
e adequada protegio. Pelo menos cin-
qlienta e trés navios que trafegavam
nos portos da Nova Zelandia enca-
lharam ou naufragaram em 1867.13
Somente na barra de Hokitika nada
menos de trinta e dois navios so¢obra-
ram entre 1865 — 1867.* O problema
se tornou tdo grande naquele porto,
que 0 “West Coast Times” publicava
uma coluna em separado para os nau-
frigios e encalhes. Neste estigio da
vida econdmica da Nova Zelindia,

* The New Zealand Handbook or Guide to Britain of the South (Londres: Willis Gann

and Co., 1864), p. 102,

* Lord Lyttelton, Two Lectures on a Visit to the Canterbury Colony, Lecture II: The
Colony (Londres: Simkin, Marshall and Co. 1868), p. 26.

®  Lyttelton, op. cit. nota 11, p. 26.

¥ C. W. N. Ingram e P. O. Wheatley, New Zealand Shipwrecks, 1795-1960 (Wellington:

A. H. Reed, 1961), p. 400.

* Ingram e Wheatley, op. cit, nota 13, p. 400.
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portos com barras perigosas, e somente
acessiveis a navios de tonelagens mui-
to pequena, ndo eram causa de preo-
cupacido quando eram considerados o
atraso e a dificuldade dos transportes
por terra”.® A maioria dos portos
primitivos ja desaparecera hd muito
tempo, destruidos pelo crescimento dos
portos importantes ou, sendo, subsis-
tem como reliquias de portos, com vi-
sitas ocasionais de navios costeiros pa-
ra lembrar-lhes seus dias de gléria.

A segunda fase:
Linhas de penetracao
e pirataria de portos

Teoricamente, todos os portos tém
igual oportunidade de desenvolvimen-
to. Mas j4 se vislumbrava em 1867 que,
a despeito do padrio altamente dis-
perso dos portos, havia uma concen-
tracio de atividade em um numero
limitado deles (fig. 2). Dunedin, Lyt-
telton, Wellington, Auckland, Nelson,
Hokitika e Greymouth, nos pontos ini-
ciais das estradas de penetracio cons-
truidas para alcancar as dreas de ex-
ploragdo mineral, para desenvolver as
dreas de potencial agricola e para es-
tabelecer o controle militar em North
Island, prosperaram as custas de seus
vizinhos. Eles se desenvolveram como
focos de organizacio maritima através
da prestacio direta a Inglaterra de ser-
vigos trans-tasménico, interprovinciais
e provinciais. Como esses sete portos
gozavam, coletivamente, do monopoélio
virtual da importacdo, serviam de cen-

tros de baldeacio para os restantes. A
importincia dessas funcdes de trans-
bordo conjugada com o surgimento
desses portos como os principais cen-
tros administrativos ‘e industriais, con-
firmaram seu dominio.

A incipiente concentracio de ativida-
des em um numero limitado de por-
tos, reconhecida em 1867, foi confir-
mada em 1881 pelo estimulo causado
pelo desenvolvimento das linhas fér-
reas de penetragdo. Entre 1817 e 1881,
a extensio das linhas férreas aumen-
tou de cerca de quarenta e seis para
mil duzentos e oitenta e sete milhas.
Nio se constituia de uma rede de co-
nexdo, mas de doze trechos separados
(fig. 13). Na verdade, a maioria dos
portos desenvolveram suas préprias li-
nhas de conexio com seus hinterlands
bem antes das linhas diretas serem es-
tudadas, e muito menos construidas. O
esquema geral era portanto de peque-
nas linhas ligando um porto a uma co-
16nia do interior. 16 Embora a inten-
¢do inicial da construgdo de uma es-
trada de ferro tenha sido a de servir
como meio para abrir o pais ao povoa-

mento, ela trouxe, na verdade, aos

portos providos de uma estrada de fer-
ro, uma vantagem sobre aqueles que
ndo tinham estrada de ferro, pois o
transporte rodovidrio além das cidades
principais e das estradas de cascalho
das planicies de Canterbury continua-
va lento, perigoso e primitivo a des-
peito dos melhoramentos efetuados
como parte do programa de obras pu- .
blicas de Vogel. 17 A expansio da rede
de transporte terrestre influiu também
na organiza¢do do espaco maritimo,
com o estabelecimento de servicos re-

% “Harbours of New Zealand”, The New Zecaland Directory 1866-7 (Melbourne: 1867),

‘ p. 26, cépia na “University of Canterbury Library”, Christchurch.

% Na estreita peninsula de Auckland a primeira estrada de ferro (Auckland-Onehunga
1873, Auckland-Mercer 1875, Riverhead-Helensville 1875) eram estradas de ferro para carga,

ligando portos da costa leste e oeste.

¥ O programa instituido em 1870 por Sir Julius Vogel (Tesoureiro do Governo da Nova
Zeldndia de 1869 a 1972, Premier de 1873 a 1875 e 1876) foi responsivel por uma imigracdo
em larga escala, colonizagio de terras e pelo desenvolvimento de estradas de rodagem e de

ferro.



gulares de vapores para servir os pon-
tos iniciais das linhas de penetragio
para o interior. Com a concentragdo
de atividade nos pontos iniciais, 0s pot-
tos procuravam se equipar para faci-
litar a carga e descarga de cargueiros,
fornecendo-lhes facilidades como ar-
mazéns, cais ¢ uma profundidade ade-
quada de dgua.

O desenvolvimento das linhas de pe-
netracgio geraram uma série de reajus-
tes espaciais, enquanto a vantagem lo-
cacional comparativa alterava-se. A
concentracdo dos portos era manifes-
ta. Por volta de 1881 Dunedin, Lyttel-
ton, Auckland e Wellington, juntos,
monopolizavam as importacGes e as
exportacgdes, cuidando de oitenta por
cento do comércio total (Fig. 3, tabela
1). Em contraste, muitos pequenos
portos perderam sua func¢do no comér-
cio externo, em virtude da cencentra-
Géo.

A terceira fase:
Interconexao e

concentra¢ao de
portos

A penetragdo foi seguida pela interco-
nexio lateral, enquanto as linhas ali-
mentadoras se estendiam dos portos
em direcio ao interior. O processo de
concentracio foi acentuado pela rede
alimentadora de certos portos, esten-
dendo-se e pirateando os hinterlands
de seus vizinhos. Como as redes ali-
mentadoras iam se tornando maiores,
algumas ligaram-se as linhas de pene-
tragdo originais, permitindo, assim, aos
portos maiores uma maior expansio de
seu hinterland.

TABELA 1

Percentagem das Importagdes, Exportacdes e Comércio Ultramarino Total
movimentadas pelos Quatro Principais Portos na
Nova Zeldndia 1853-1960

AUCKLAND WELLINGTON LYTTELTON DUNEDIN (Otago)
ANOS

Tmp. | Exp. | Total | Imp. | Exp. | Total | Imp. | Exp. | Total | Tmp. | Exp. | Total
1853. 425 488 447 26,0 32,3 28,0 13,8 0,6 94 1,8 0,1 1,3
1867....... 14,6 6,3 9,8 9,5 3,9 6,3 12,9 10,9 10,9 29,5 21,3 23,4
1881....... 20,0 13,5 16,9 13,2 13,8 12,6 20,8 18,6 23,9 29,9 32,7 25,3
1911....... 29,5 17,3 22,3 28,1 20,1 24,4 15,6 14,5 15,0 13,6 71 10,4
1938....... 33,8 34,4 35,1 38,6 23,6 31,0 12,8 8,2 10,5 7.8 55 6,7
1961....... 40,3 326 364 32,8 14,8 23,6 13, 8,3 10,9 5,5 6,6 6,0

FONTE: Departamento de Censo e Fstatistica, “Statistics of New Zealand (1853, 1867, 1831 o 1911) o De-
partamento de Estatistica”, New Zealand Official Yearbook (1938 e 1960).

Em 1881, o processo permitiu a maior
concentracdo de comércio em Dunedin
e Lyttelton. A supremacia econOmica
dessas duas dreas deveu-se ao desen-
volvimento continuado da monocultu-
ra da 1i e ao desenvolvimento subse-
qiiente das présperas fazendas de trigo
das planicies de Canterbury e North

Otago, resultando dai que seus hin-
terlands receberam um maior quinhio
de desenvolvimento de transporte do
que o resto do pais. Na verdade, o ci-
clo idealizado de desenvolvimento dos
portos foi completado, na costa leste
de South Island, por volta de 1881,
quando todos os portos desde Waipa-
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ra até Bluff eram ligados pelas 524
milhas de estrada de ferro da South
Island Main Trunk (fig. 3). A inter-
conexdo lateral seguiu-se alguma ra-
cionalizacio de portos, sendo muitos
portos da costa leste de South Island
fechados ou tendo sofrido uma redu-
¢do de status por volta de 1881, ja que
tinham sido privados de uma grande
proporcgio de seu comércio.

Embora a interconexdo lateral de por-
tos tenha sido completada na costa
leste de South Island, entre 1867 e
1881, a pequena fase do desenvolvi-
mento de linhas de penetragio a par-
tir de Timaru e Qamaru foi suficiente
para esses portos, para desenvolver
uma resisténcia a concorréncia de Du-
nedin e Lyttelton. Eles continuaram a
desenvolver seus portos artificiais ape-
sar da enorme competi¢io promovida
pela estrada de ferro. Esta competi-
cdo foi intensificada pelas taxas ferro-
viarias, que visavam concentrar os
fretes nos grandes portes as custas dos
portos menores. ¥ Foi arguido na épo-
ca que o sistema de tarifas das estra-
das de ferro foi fator importante na
faléncia da Oamaru Harbour Board. 1°
Assim mesmo, a despeito das dificul-
dades, tanto Oamaru quanto Timaru
sobreviveram, enquanto interesses vi-
lidos estavam determinados a reté-los
como portos de safda de seus respecti-
vos distritos. “Mas algumas pessoas ar-
gumentam, a Nova Zelandia nio pre-
cisa desses portos secunddrios. Nos ca-
sos de Timaru e Oamaru, Lyttelton
se encontra ao norte e Port Chalmers
ao sul, cada um deles ligados por es-
tradas de ferro construidas a duras
penas pela coldénia”. 20 A simples cons-
trucdo bem sucedida de um ancoradou-
ro artificial nio era considerado uma
raziio necessdria ou justificivel para a
conservacio de um porto, ao ser a ci-

dade conectada a uma estrada de fer-
ro. Entretanto, o desenvolvimento
completo da seqiiéncia ideal em South
Island, que teria eliminado Oamaru
e Timaru, se tivesse prosseguido até
sua conclusio 1égica, foi frustrado pe-
lo violento patriotismo local e pelos
pesados investimentos de capital nos
trabalhos portudrios.

A persisténcia de portos secundarios,
como Oamaru e Timaru, mostrou-se
visivel quando o desenvolvimento de
estradas de suprimento e de intercone-
xdo expandiuse para 4reas fora da
favorecida costa leste de South Island
onde, até ali, a expansio da rede de
transporte tinha sido retardada pela
topografia altamente recortada, pelas
extensas florestas e pelas repetidas
agitacdes nativas. Estimulada pela
oportunidade de exportagio de carne
congelada, manteiga e queijo para o
Reino Unido, apds a primeira expor-
tacio bem sucedida de produtos con-
gelados em 1882, as comunicagdes se
expandiram rapidamente em North
Island, ja que os esforgos conjugados
das serrarias e dos fazendeiros haviam
transformado a floresta em pastagens
exOticas. Sendo o principal meio de
abertura das regides ao povoamento,
o sistema de estrada de ferro expan-
diu-se, em 1911, para 2.789 milhas de
linhas, com a jungio de muitas linhas
separadas, inclusive a linha da North
Island Main Trunk, entre Wellingon
e Auckland (1908). Essas ligagbes co-
mecaram a afetar os portos que tinham
se desenvolvido com certo grau de
isolamento, e o resultado foi, freqiien-
temente, uma violenta competi¢do, ten-
do os portos menores sido privado de
grande parte de seu comércio. Alguns
portos como Napier, New Plymouth,
Wanganui e Waitara, sobreviveram as
novas ligacBes, mesmo quando o conse-

3 “The Chairman’s Report”, Annual Report of the Timaru Harbour Board (Timaru,

‘N. Z.; Timaru Harbour Board, 1890), pp. 1-2.

1 O QOamaru Harbour Board esteve sob administracio de um sindico de 1893 a 1911.
#* J. Bradshaw, New Zealand of Today. London: Sampson Low, 1880, p. 339.
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quente crescimento dos embarques
comecou a exceder sua capacidade. Os
navios tinham que ser descarregados
no fundeadouro externo pois eram de-
masiadamente grandes para entrar
dentro do porto, Os portos sobrevive-
ram ainda por que tinham se especia-
lizado na exportagdo de produtos con-
gelados, que por causa de sua natureza
perecivel e seu grande volume em rela-
¢do ao valor, tinham elevado custo de
transporte em longas distincias. Em
contrapartida, quando se tratava de
importacbes de valor relativamente
alto e de pequenas quantidades de
produtos ndo pereciveis, a expansio
da rede de transporte permitiu que
Wellington, Auckland, Dunedin e
Lyttelton se desenvolvessem s custas
de outros portos ligados ao sistema de
estradas de ferro. Em 1911, sua parce-
la total de importacio aumentou para
809, ja que suas conexdes ferrovidrias
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principais e suas estradas carrogdveis
secundarias lhes permitia servir a uma
vasta drea com maior eficiéncia (tabe-
la 1).

Além disso, uma nova série de proces-
sos espaciais estava em movimento no
grupo principal de portos. As posicGes
ocupadas por Dunedin e Lyttelton, em
1881, foram usurpadas por Wellington
e Auckland por volta de 1911 (fig. 3
e (tabela 1). Essas mudancas foram o
resultado da aceleracdo do desenvol-
vimento econémico em North Island,
que possibiliton a North Island ul-
trapassar South Island em populacio
e volume de comércio. Com a expansio
paralela das redes de transporte em
North Island, Wellington e Auckland
obtiveram as maiores fatias do comér-
cio gerado pelas novas atividades. Na
verdade Wellington, em 1911, apare-
ceu como o porto mais importante da
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Fig. 3 — O status dos portos maritimos da Nova Zeldndia em 1881 e 1911. Fonte Census
and Statistics Office, Statistics of New Zecaland (1881 e 1911).
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Nova Zelindia. O porto recebia mais
navios do que qualquer outro centro
para carregar com carne congelada,
manteiga e algoddo, pois quase todos
os produtos das maiores fazendas das
areas de Wairarapa e de Manatwatu,
eram exportados através de Welling-
ton, Contudo, a principal forca de
Wellington provinha de sua posicio
singular de ponto de conexio entre a
rede de transporte das duas ilhas e das
linhas principais de transporte ultra-
marinos. 2! Ele estava admiravelmente
bem situado para servir a quase idén-
tica populacdo das duas ilhas. Welling-
ton portanto suplantou Dunedin como
centro principal de distribui¢io do
Dominio e muitas firmas, com suas
matrizes em Dunedin, mudaram-se pa-
ra Wellington para se beneficiarem da
posicdo central da capital. Afirmou-se
que Dunedin havia contribuido para
sua prépria derrota, jd que as elevadas
taxas de importacdo e os poucos em-
barques diretos do Reino Unido pre-
cipitaram a partida de um grande nu-
mero de firmas para North Island. 22
O declinio de Dunedin evidenciou-se
virtualmente inevitdvel com a mudan.
¢a do comércio e da populacio para
North Island. ‘

A quarta fase:
centraliza¢ao

A tendéncia para a concentracio do
comércio ultramarino em Wellington
e Auckland foi ativada, apds, 1911, por
duas forcas. Em primeiro lugar, era

evidente que a atuacgdo das forgas do
mercado teve um efeito poderosamente
centralizador sobre as atividades eco-
némicas na Nova Zelindia. “Se as
coisas tivessem sido deixadas sob a in-
fluéncia das forcas de mercado sem
que estas fossem tolhidas por quais-
quer interferéncias politicas, producio
industrial, o comércio, os bancos, os
seguros, os embarques e, na verdade,
quase todas as atividades econOmicas
que em um pais em desenvolvimento
tendem a dar um lucro maior do que
a média ... aglomerar-se-iam em al-
guns lugares”.? A mesma tendéncia
foi causada pelo melhoramento das
comunicac¢des terrestres. Na verdade,
com a extensdo adicional das linhas
férreas?¢ e com o ripido desenvolvi-
mento do transporte motorizado, a
Nova Zelindia tinha, praticamente,
uma rede de transportes quase comple-
ta. A concentracio de atividades eco-
ndmicas em escala nacional era, por-
tanto, vidvel, j4 que qualquer parte
do pais ficava a distincia de quase um
dia de viagem de Wellington ou de
Auckland. Mesmo em 1938, antes que
as linhas da estrada de ferro projeta-
da e os programas rodovidrios tives-
sem sido concluidos, era visivel que a
atuacio das duas forcas centralizantes
tinha incidido de maneira persuasiva
em favor de Wellington e de Auck-
land, pois suas parcelas conjuntas de
comércio ultramarino tinham aumen-
tado de menos de 47%,, em 1911, para
cerca de 66%, em 1938 (figura 4, ta-
bela 1).

2 Em 1911 Wellington era o primeiro porto de escala para 0s correios do Reino Unido,
via Suez, o principal terminal de passageiros e o porto principal para o comércio trans-
Tasménico unindo as rotas de Sydney, via Auckland, e de Melbourne, vias Bluif.

2 A, H. McLintock, “The Port of Otago (Christchurch, N. Z.: Whritcombe and Tombs,

1951), pp. 160 — 70.

2 G, Myrdal, Economic Theory and Underdeveloped Regions London: Duckworth, 1957,

p. 26.

% Em South Island, a Midland Railway, entre Christchurch e Greymouth, foi completada
(1923) e ligada ao vamal, até ali isolado de Westport (1942). A South Istand Main Trunk
Line foi completada pela ligacio com a secio Picton (1945). Em North Island, a Strattford-New
Plymouth Line estava terminada (1933) e a Northland Peninsula foi coneciada & Main Trunk
(1943). Outras linhas foram estendidas até Tauranga e Taneatua (1928) e Gisborne (1941).



Entretanto, o crescimento acelerado
de Wellington ¢ Auckland até 1938
proveio de fatores divergentes. Embora
tivesse havido um grande incremento
industrial, baseado na montagem de
artigos importados como veiculos a
motor, um aumento constante na pro-
dugio pastoril do hinterland do porto,
a forga principal de Wellington consis-
tia na sua funcio de porto de baldea-
¢do. Uma grande variedade de produ-
tos importados destinados ao consumo
dos hinterlands de portos situados na
parte meridional de North Island e na
totalidade de South Island, eram des-
carregados dos navios em Wellington
e seguiam até seu destino por navios
costeiros. Inversamente, os artigos des-
tinados 4 exporta¢io eram despacha-
dos do porto local em navios costeiros
até Wellington e ali carregados em
navios com destino aos mercados ul-
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tramarinos. Em contraste, o cresci-
mento de Auckland se originou antes
do aumento marcante da populagio,
da industria, e da produgdo pastoril
no hinterland do porto, do que do
aproveitamento das possibilidades de
baldeacao.

Muito desse crescimento acelerado de
comércio, tanto em Wellington como
em Auckland, foi conseguido as ex-
pensas de Lyttelton e Otago, cuja par-
ticipagdo conjunta no comércio exte-
rior do Dominio passou de cerca de
259, em 1911, até menos de 179, em
1938 (fig. 4, tabela 1). Este declinio
foi principalmente o resultado do au-
mento desproporcionado da populacio
de North Island, como reflexo de sua
taxa rapida de crescimento econdmico,
em comparacdo com a South Island,
principalmente na inddstria secunda-
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Fig. 4 — O status dos portos maritimos da Nova Zelandia em 1938 e 1960. Fonte Depar-
tamento de Estatistica, New Zealand Official Yearbook (1938 e 1969).
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ria e na produgdo pastoril. Contudo,
apesar deste declinio no comércio, a
participagdo total dos quatro portos
mais importantes passou de quase
749%,, em 1911, para cerca de 809%,, em
1938 (tabela 1).

Entretanto, Lyttelton e Otago que lu-
tavam para manter seus status de por-
tos mais importantes, e Wellington e
Auckland que desejavam fazer maior
uso de suas extensas instalacGes, con-
sideravam que a tendéncia para a cen-
traliza¢do estava se processando muito
lentamente. As importacdes se distri-
buiam por todo o ano, mas as expor-
tagdes eram sazonais. Como os portos
maiores j4 movimentavam quase nove
décimos do comércio de importacio
eles concentraram seus esforcos para
tirar mercado dos outros portos. Por
todo o perfodo de entre guerra criti-
cou-se fortemente o procedimento de
navios ultramarinos de fazer escala em
portos pequenos para carregar produ-
tos de exportacio, procedimento esse
cognominado  depreciativamente, de
“politica de escala na sua fazenda”,
os portos principais procuraram impe-
dir esta pratica abolindo o sistema de
tarifa fixa. Indiferente as funcGes de
um porto e ao custo de carregamento,
a tarifa fixa para todos os produtos
pastorais exportados da Nova Zelin-
dia para o Reino Unido, era a mesma
para todos os produtos e para todos
os portos catalogados. A Junta Direto-
ra do Porto de Wellington, o princi-
pal protagonista da abolicdo do siste-
ma, declarou categoricamente. 25

“Que na opinido da Junta o atual
sistema de tarifa fixa de frete para to-
dos os portos do Dominio € errado em
principio e muito injusto para todos
os usudrios dos portos principais que
fornecem acomodacgdes seguras € mo-

dernas instalagdes para a movimenta-
¢do de navios ¢ de cargas; que ela re-
tém os navios na costa por um periodo
de tempo muito mais longo do que o
absolutamente necessario; que ela im-
pede despachos rapidos e regulares de
nossos produtos e que, de modo geral,
¢ contra os interesses do Dominio”.

Foram sugeridas taxas penais para os
portos abertos (ancoradouros) que nio
tinham instala¢des e onde a movimen-
tacdo do navio e da carga era lenta,
perigosa e, freqiientemente, cara. Pre-
via-se, com a concentracio de navios
nos portos principais, uma economia
de trinta a cinqienta dias na rotati-
vidade dos navios. Esta politica dos
portos principais, para injuriar e de-
sacreditar os portos secunddrios, foi
taxada de unilateral, “j4 que a Nova
Zelandia é um pais dividido por ca-
deias de montanhas em zonas comer-
ciais separadas, que escoam seus comér-
cios pelos portos mais convenientes. As
tentativas para romper o sistema so
poderia conduzir a uma congestdo dos
portos principais e a uma carga adicio-
nal para os distritos que se ocupam da
baldeacdo de carga por mar por via
férrea”. 26 Entretanto, a despeito das
reclamacdes, o processo de centraliza-
¢do foi intensificado entre 1911 e 1938.
Nio somente houve um aumento na
concentracio de importagdes nos qua-
tro pottos principais, mas também suas
quotas de exportagdes crescem apre-
ciadamente, de menos de 599, em
1911 para quase 72%,, em 1938 (tabe-
la 1). .

Por volta de 1960, o processo de cen-
tralizacio deu mais um passo em dire-
cdo a realizacdo da seqiiéncia de tipo
idealizado de desenvolvimento de por-
tos, quando Auckland estabelecia cla-
ramente sua hegemonia sobre Wellin-

% Wellington Harbour Board, “New Zealand Shipping Freights and Charges: Report
of Discussion Concerning the Flat Rate System’ (Wellington Harbour Board, 1928, p. 1).

# W, A. Veitch, em New Zealand Parliamentary debates, Vol. 209 (Wellington: Govern-

ment Printer, 1928), p. 44.



gton como porto mais importante
(fig. 4, tabela 1) e que o crescimento
acelerado de Auckland proveio do
crescimento, tanto da importacdo quan-
to da exportagio. O aumento nas im-
portagdes refletia, em parte, a fungio
crescente do porto como principal cen-
tro de redistribuicdo de artigos impor-
tados de grande valor como jéias e
reldgios e, em parte, a rdpida indus-
trializa¢io de apos-guerra da drea me-
tropolitana, baseado no processamen-
to de matérias-primas € na montagem
de componentes vindos do exterior. Si-
multaneamente houve uma expansdo
de produtos primdrios como resposta
ao desenvolvimento patrocinado pelo
governo, de areas dentro do hinterland
do porto, as quais, até entdo eram vir-
tualmente inacessiveis ou tinham pa-
decido de problemas especiais como
a “doenca do sertdo”.

Em nitido contraste com o desenvol-
vimento de Auckland, a quota de co-
mércio ultramarino de Wellington de-
clinou marcadamente, de quase 319,
em 1938, para menos de 249, em
1960 (tabela 1). Ndo somente ocorreu
a falta de atragio de grande parte do
desenvolvimento industrial de apOs-
-guerra, mas também sendo seu hin-
terland ja relativamente bem desen-
volvido houve pouco campo para o
programa de desenvolvimento promo-
vido pelo governo. Entretanto, o pro-
blema mais sério foi ainda o declinio
das func¢des de baldeacio do porto. Os
carregamentos que anteriormente vi-
nham sendo enviados para redistribui-
¢do dentro da Nova Zelandia ou para
reexportacdo para o exterior, diminui-
ram de volume, j& que os artigos pode-
riam ser mais convenientemente movi-
mentados pelas estradas j4 melhoradas
e pelos servicos ferroviarios do que pe-
la cabotagem onerada pela demora na
manipulacdo. Assim, a importancia de
uma localizacio geogrifica central, na
Nova Zelandia, foi vencida pelo au-
mento da populacio na parte seten-
trional de North Island.

Entretanto, a despeito do aparecimen-
to de Auckland como o indiscutivel
porto principal da Nova Zelandia, vi-
gorosas forcas se opunham ao processo
de centralizacdo. Na verdade, a des-
peito do continuo melhoramento da
acessibilidade interna que removeu
muitas das suas raison d’éirve, alguns
portos se agarravam, ccm tenacidade,
aos seus comércios ultramarinos sob o
pretexto de projeto otimistas de um
futuro desenvolvimento de seus hin-
terlands. Os interesses locais na Nova
Zelandia eram tdo poderosos que, a
despeito da forte oposicio das com-
panhias ultramarinas de embarques, o
governo permitiu a reabertura de seis
portos fechados pela concentracio for-
cada de embarques durante a guerra.
A politica governamental resultou nu-
ma dispersio de carga por grande nu-
mero de portos. Embora os quatro por-
tos principais tenham mantido trés
quartos do total do comércio exterior,
inclusive a maioria das importacGes de
grande valor, eles perderam grande
parte das suas importacdes volumosas
e uma grande proporcio de suas ex-
portacdes (tabela 1).

Os portos que mais se beneficiaram
com a dispersio de frete foram Tau-
range, New Plymouth, Napier, Tima-
ru e Bluff, cuja quota conjunta de co-
mércio exterior cresceu cerca de 139,
para quase 229, em 1960 (fig. 4). O
crescimento de Tauranga deveu-se qua-
se inteiramente a exploragdo, apos a
guerra, das florestas de Pinus radiata
na drea central de North Island por
duas fabricas de papel. O crescimento,
em outros portos, ao contrario, se ori-
ginou principalmente da expansio das
exportacbes de produtos pastoris, re-
sultado de um crescimento geral da
produgiio na Nova Zelindia consegui-
do através do aperfeicoamento das téc-
nicas agricolas, da aplicacdo de adubos
por via aérea e permitindo a utilizagio
agricola de terras anteriormente clas-
sificadas como dreas-problema. Esta
arrancada mna producdo pastoril re-
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freiou o declinio de comércio em Ota-
go e revitalizou o comércio em Lyt
telton. Este aumento entretanto nio
foi suficiente para tirar Wellington do
segundo posto. (tabela 1).

Embora a descentralizacio de comér-
cio nio tenha trazido os beneficios eco-
ndmicos tangiveis que os proponen-
tes desta politica dela esperavam, 27
seus efeitos cumulativos retardaram e
tolheram as forcas que tendiam para
a centralizagio da vida comercial do
pais em um limitado numero de por-
tos. Assim, o padrio espacial de por-
tos em 1960 representa antes um mo-
saico de fases diferentes com portos
em virios estdgios de desenvolvimento
que uma fYinica fase coerente na se-
qiiéncia do tipo idealizado.

Post scriptum

Desde 1960 o incémodo equilibrio que
existia entre as forcas concorrentes que
favoreciam ou a centralizacio ou a
descentralizacdo comecou a tender em
razio dos melhoramentos na acessibi-
lidade interna, em favor da maior con-
centracio de comércio em um ntimero
limitado de portos. As mercadorias,
atualmente, podem ser diretamente im-
portadas através de Auckland e redis-
tribuidas para toda a Nova Zelandia,
pois o ferry-boat G. M. V. Armoana,
inaugurado entre Picton e Wellington
em 1962, une agora os sistemas de es-
trada de ferro das duas ilhas. Mesmo
os produtos pastoris congelados, tra-

dicionalmente manipulados por um
grande numero de portos, na auséncia
de vagdes de estrada de ferro totalmen-
te isolados, podem agora, com a intro-
dugio de instala¢Ses mecinicas de ma-
nuseio em qualquer tempo, ser con-
centrados em quatro centros. Como
existe menor demora na manipulacio
de cargas, as novas instalagdes permi-
tiram que os portos drenassem os pro-
dutos congelados de uma 4rea maior
do que antes, sem que esses se deterio-
rem no transito.,

Tentando tirar partido dessas novas
evolucgdes, foi organizada uma Comis-
sdo de Transporte para formular um
plano nacional de desenvolvimento de
portos. 28

Contudo, a despeito da criacdo da Co-
missio de Transporte encarregada de
aconselhar o Ministro dos Transpor-
tes, sobre a “prioridade de desenvol-
vimentos entre portos no interesse na-
cional”. 2% ¥ pouco provivel que os re-
centes melhoramentos das comunica-
¢des internas resultem em uma gran-
de concentracio de comércio e de em-
barques em um tunico porto. Mesmo
que uma extrema concentragio de co-
mércio, como a prevista na seqiiéncia
do tipo idealizado para o desenvolvi-
mento de portos seja desejavel, os pro-
cessos que favorecem a centralizagfo
ndo parecem bastante fortes para resis-
tir as forcas opostas que procuram a
descentralizacio, e produzir um tal
resultado.

# O numero de dias gastos pelos navios da British Conference Line (os principais
transportadores das importacbes e exportacdes da Nova Zelandia) cresceu alarmantemente de
51 — 68 dias de 1949 a 1950 para 62-17 dias em 1961, com uma marcante redugio do total
anual da carga manipulada. Vide New Zealand Government, “Report of the Waterfront
Indusiry”’, Appendices to the Journal of the House of Representatives, Section. H. 49 (Welling-

ton: Government Printer, 1950 ¢ 1962).

% Vide New Zealand Government, “Appointment of Comission Under Section 5 of the
Transport Act 1962 to Inquire into the Movement of Import and Export Goods”, New
Zealand Gazette (Wellington: Government Prnter, 1965), p. 1134,

#® New Zealand Government, op. cit.,, nota 28, p. 1134.



Persistem dividas sobre os diferentes
aspectos da serra do Mar, em que pese
extensa literatura relativa ao assunto. Esse
fato é posto em evidéncia por
Reinhard Maack neste artigo, que o
Boletim Geogréfico transcreve,
apresentando inclusive observacgdes
inusitadas referentes a geologia,
morfologia, denominacgdes, clima e
vegetacdo da grande cuesta oriental do
planalte brasileiro. Este estudo foi
publicado originalmente em Die Erde
Zeitschrift der Gesellsshaft fur Erdkund
zu Berlin, 100. Jahrgang. 1969, heft 2-4.

A serra do Mar no Estado 79

do Parand

1. Conceito da serra
do Mar

A grande cuesta do planalto brasilei-
ro, que com a sua frente oriental vol-
tada para o oceano Atlintico se esten-
de do sul da Bahia até o nordeste de
Santa Catarina, nfo se apresenta uni-
formemente sob o nome de serra do
Mar na longa extensio de cerca de
1.900 km. Interrompida apenas pelos
vales dos grandes rios Doce, Paraiba e
pelo amplo sistema do vale do rio Ri-
beira do Iguape, a grande cuesta mos-
tra tipos de desenvolvimento muito
diversos e aparece nas apresentacbes
geograficas e geolégicas da Geografia
do Brasil com um grande numero de
nomes locais de serra. Nas folhas do
Conselho Nacional de Geografia, (ho-

REINHARD MAACK

je Instituto Brasileiro de Geografia),
o nome serra do Mar nio se encontra
registrado sendo ao sudoeste do Rio
de Janeiro até Santa Catarina. A serra
fronteira ao norte da baia de Guana-
bara ¢ denominada serra dos Orgios;
estende-se como continua¢io natural
da serra do Mar através do Estado do
Rio de Janeiro. A serra dos Orgdos e a
serra da Estrela pertencem i serra do
Mar, é o que também acentua F.
HARTT (1941, p. 38), J. C. BRAN-
NER designa a serra do Mar como hi-
gh escarpment (1919, p. 288), ao passo
que o O. MAULL fala na serra da
mata costeira ou na escarpa de fratura
principal. MAULL distingue um tipo
costeiro e os tipos de desenvolvimento
do Espirito Santo, Rio de Janeiro e
Sio Paulo, nio se falando mais na
serra do Mar no Parand (1924, 1930).
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Para P. JAMES (1942) a serra do
Mar ¢é o great escarpment da Bahia
para o sul até Santa Catarina. P. DEF-
FONTAINES (1939) escreve que a
setrra do Mar nio ¢ uma cordilheira
com dois flancos (vertentes); repre-
senta unicamente um degrau abrupto
a costa, devendo, pois, ser designada
como ‘“‘semimontanha”, Além do au-
tor, entre autores anteriores, apenas o
geografo francés F. RUELLAN escre-
veu sobre a serra do Mar ao tocar em
problemas morfolégicos. Comunica-
¢bes geologicas trazem-nos A. I. OLI-
VEIRA e O. H. LEONARDOS em sua
Geologia do Brasil (1943) sem definir
a serra do Mar mais de perto ou tocar
em problemas tecténicos e morfoldgi-
cos; suas rochas foram associadas ao
arqueano.

Ha erro quando autores como O.
BURGER (1926) ¢ H. LANGE (1885)
designam a serra do Mar com o nome
de serra Geral. Pelo contrario, a serra
Geral forma a grande cuesta do pla-
nalto de Santa Catarina como degrau
de fratura de camadas gonduinicas pa-
leozdicas e mesozdicas, inflete ainda
em Santa Catarina como serra do Es-
pigdo para noroeste, sob o nome de
Boa Esperanca * como cuesta mesozoi-
ca do terceiro planalto, de través ao
Estado do Parana e continua no Para-
nia com o nome de serra Geral, até o
rio Tibagi, adentrandose no Estado
de Sdo Paulo. Portanto, as serras Espi-
gdo e Boa Esperanca sdo idénticas serra
Geral.

Em resumo, h4 a dizer que a serra do
Mar forma a grande cuesta oriental do
planalto brasileiro, constituida de ro-
chas cristalinas, pré-cambrianas, desde
o Estado do Rio de Janeiro até para
dentro do Estado de Santa Catarina.
Ai ¢ que se decompde em serras para-
lelas que mergulham sob as camadas
gonduinicas. A serra Geral consiste
totalmente em camadas gonduénicas

e estende-se nas cuestas de camadas
gondudnicas sobre o planalto do inte-
rior.

2. Recentes
descobertas na
serra do Mar no
Parand

Na literatura geogrifica do Parani é
designado como ponto culminante o
Pico do Marumbi com 1.810 m. Essa
altitude baseia-se em S. PARANA, e
medi¢des do engenheiro LEOPOLD
WEISS (S. PARANA, 1899, 1929, P.
DE OLIVEIRA 1927, R. MARTINS,
1937) .

A serra do Mar no Parana representa
nio apenas o degrau do planalto do in-
terior (para a planicie costeira) mas
forma uma nitida serra de cuesta em
degrau, que com 500 a 1.000 m se er-
gue sobre o nivel geral do primeiro
planalto. Por blocos altos e baixos, ¢é
dividida em diversos macicos, cada
qual com seu nome regional de serra.

J& uma observacio cuidadosa da ser-
ra que margeia Curitiba mostrou que
o pico Marumbi ndo podia ser a mais
alta elevagio da serra do Mar, no Pa-
rand. As medicdes de distdncia zenitais
dos cumes mais destacados da serra, a
partir do primeiro planalto, confirma-
ram essa observacio.

Tomando por base a indicagio vilida
até ai, de 1.810 m para o Marumbi,
acreditava eu poder encontrar, mesmo,
altitudes de cume com mais de 2.000 m.
A fim de tornar claras as relacbes de
altitude da serra do Mar, foi necessa-
rio, antes de tudo, determinar geode-
sicamente, sem deixar duvida, a posi-
¢do geografica dos diversos picos des-
tacados. Para esse fim foi, em 1940,

* N. do T.. Trata-se da Serra da Esperanca.



executada uma triangulacio da fren-
te da serra a partir da zona do litoral,
sendo a serra do Mar levantada carto-
grafica e fotogrametricamente. Pelos
calculos dos resultados das medigoes
resultou, com surpresa, que o pico do
Marumbi (foto 8) nio ¢ o mais alto
morro do Parand, pois foi verificado
que tem a altitude de apenas 1.547 m,
portanto 263 mais baixo que a indi-
cada pela literatura geogrifica e pelos
mapas. A altitude por mim determina-
da baseia-se em medi¢des altimétri-
cas a partir de oito dire¢es e distin-
cias de altitudes de base muito dife-
rentes. Visto que as altitudes de base
na regiio litordnea nio puderam ser
determinadas senio barometricamente,
havia a levar em conta o erro possivel
de determinagdes altimétricas por ba-
rometro, nio obstante a ligacio ao li-
toral (nivel do mar). Eis porque, em
agosto de 1940, a altitude obtida pela
ascensao do Marumbi foi controlada
pela medicio de 4dngulos verticais e
completada por uma série de medicio
de pressdo do ar e temperatura. As me-
di¢des barométricas em duas rotas de
ascensdo diferentes deram em média
1.549,22 m, razdo por que foi mantida
a altitude trigonometricamente deter-
minada. Mesmo na vizinhanca do pico
do Marumbi, na serra do Mar, foi ve-
rificado um pico algo mais elevado, o
morro do Ledo, com 1.565 m.

Ao prosseguir-se a pesquisa da serra do
Mar na medigio de todos os blocos
altos e baixos foi descoberta a mais
alta elevacio do Estado do Parana e de
todo o Sul do Brasil. Era um monte
até ai sem nome e antes nio ascendido,
de formas ousadas, visivel de Curitiba
como cone duplo. O monte foi por
mim denominado Pico do Parand. Os
primeiros  cdlculos  trigonométricos,
partindo de diversas altitudes de base
determinadas barometricamente, de-
ram para o morro 1.969 m, baseando-
-s¢ nas tabelas de refracio de Jordan.

Posteriormente, a altitude, apos a apli- |

cacio das tabelas de refracio em uso
no Brasil, do Servigo Geogrdfico do
Exército, foi corrigida e apods a ascen-
sdo do morro reduzida para 1922 =+
10 m. Enquanto que o pico do Parand
se assemelha a um ingreme cone du-
plo, oferece, visto do norte, o aspecto
de um paredio entesado (foto 1).
Para a primeira ascensio ao pico do
Parana equipei expedi¢do de cinco ho-
mens. Foi um empreendimento dificil.
O morro situa-se no sertio, afastado de
todas as vias de transporte. Os cami-
nhos de chegada tiveram que ser des-
cobertos, perguntando-se a um e outro,
e abertos a foice e facdo. Nem mesmo
picadas de cagador atravessavam a pai-
sagem dificil, coberta de mata virgem.
Os moradores proximos nem conhe-
ciam o morro que para eles se situava
em é&ngulo morto. Levamos quinze
dias para encontrar o espinhaco es-
treito, o unico possivel, a 1.545 e
1.600 m de altitude, que conduzia a
ingreme base de granito do pico do
Parand. Nessa altitude, nio mais ha-
via mata virgem atrapalhando o pros-
seguimento da marcha. A vegetagio
consistia em arbustos rasteiros e, fi-
nalmente, em campos de alta monta-
nha e mais adiante, no declive do mor-
ro, de blocos e destrocos de decompo-
si¢do mecénica do pareddo. A ascens3o,
embora muito cansativa, nao oferecia
mais dificuldade de monta. Enquanto
a cerca de 50 m abaixo do cume eu
executava levantamentos fotogramé-
tricos, antes que as frentes de morros
e os vales em altitude menor desapa-
recessem, dois dos meus companheiros
alemdes mais jovens, STAMM e MY-
SING, pediram-me licen¢a para ascen-
der ao ponto mais eclevado antes de
mim. Foram assim os primeiros a che-
gar ao cume que atingi sé mais tarde.
Das medi¢Ses barométricas e observa-
¢oes de ebulicdio no hipsometro de
Dankelmann resultaram 1.941 m, por
conseguinte 19 m mais que a média de
1.922 m, obtida de medicGes trigono-
métricas.
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3. As denominagoes
regionais e das
relacoes
altimétricas da
serra do Mar no
Parand

O macico da mais alta cuesta da ser-
ra do Mar, por mim verificado, foi
anteriormente registrado nos mapas,
sem a indicacio de altitudes como ser-
ra dos Orgdos. Pelos moradores pro-
ximos, no entanto, o macico era de-
nominado serra Verde. Visto que este
nome ¢ designacio geografica de ocor-
réncia freqiiente e a denominacio de
serra dos Orgios pode levar a confu-
sdes quanto a serra conhecida com
esse nome, no fundo da baia da Gua-
nabara, adotou-se para a serra Verde
o nome tupi de serra Ibitiraquire €
registrado nos mapas. Nesta parte da
cuesta-serrq  encontram-se  as  mais
importantes altitudes de cumes do
Parand e do Brasil Meridional, sete
dos quais sobressaem ao pico do Ma-
rumbi. Sio além dos dois cumes do
pico do Parand, com 1.922 e 1.913 m,
de altitude, o pareddo do Taipabucu
com 1.817 m, o morro Tucum, com
1.816 m, o Alto Camapud com 1.716 m,
¢ o pico Ciririca, com 1.781 m. Até en-
tdo era considerado o mais alto monte
do Sul do Brasil Meridional o morro

da Igreja, com 1.870 m, na serra Ge-
ral em Santa Catarina.

O macico de montanha mais meridio-
nal, isolado, da cuesta-serra, ¢ a serra
Capivari Grande, com os pontos cul-
minantes de 1.640 e 1.677 m. Mais ao
norte até o vale da Ribeira, nio se
acha mais nenhuma cuestq-serra. £ a
regido em que as rochas da série algon-
quiana alcancam a faixa litordnea. En-
tretanto, um ‘‘“ferrolho” de montanha,
a serra do Cabrestante, inflete em di-
recio leste e liga-se & serra da Virgem
Maria, cuja mais importante elevagio
culmina no morro Trés Pontdes, com
1.575 m. A serra Virgem Maria ¢ a
parte mais a nordeste da serra do Mar
no Parand (fig. 1).

Ao sul da serra Capivari Grande, a
bela forma de cone truncado do Gua-
ricana eleva-se com 1.551 m acima da
cuesta; segue entdo o bloco envieza-
do de fratura do pico Ferraria
(1.835 m) com um alto nivel de de-
nudaciio e o ingreme paredio de Tai-
pabucu (1.817 m). Esta parte monta-
nhosa da serra do Mar acha-se perfu-
rada para, através de um tunel, con-
duzir a dgua do rio Capivari para a
instalagio hidroelétrica Capivari-Ca-
choeira com uma capacidade de 250
mil CW.

Para alcancar, no mais alto macico da
serra do Mar, a serra Ibitiraquire, o
espinhago estreito, tinico acesso ao
pico do Parand, é necessdrio transpor
o pico Caratuba (1898 m) que deve
seu nome a vegetacdo de altitude de
bambus andes (Chusquea pinnifolia) .

1 — Alto da Serra 15 — Serra Marumbi 27 — Serra da Prata

2 — Morro Isolado 16 — Serra do Salto (Parte 28 — Morro do Registro

3 — Serra da Virgem Maria ggs)Serro: dos Casteltha- 29 — Morro S&o Jodo

4 — Morro Trés Pontes 30 — Morro do Mundo Novo
17 — Se Aragatub .

5 — Serra do Cabrestante 18 — Segg Iqligsiertilmu t(_i\'lmerws de Magne-

8 — Serra Capivari-Grande 19 — Morro Redondo R ‘1? . L

7 — Guaricana 20 — Serra Araraquara 31 — Esp%qt—lo d‘_’ Feiticeiro

8 — Pico Ferraria 21 — Berra dos Castelhanos 32 — Espig&o Itingugu

9 — Pico do Parand 22 — Serra Cubatéio 33 — Morro do Alves

10 — Serra Ibitiraquire 23 — Morro do Lixo _ - .

11 — Serra S&o Jo&o 24 — Serra da Igreja 34 Mon:o do Faisqueira

12 — Serra da Graciosa 25 — Serra das Canavieiras 35 — Serrinha

13 — Serra Cadeado 26 — Morro Grande ou Morro 36 — Escarpa do Rio Serra

14 — Pico do Marumbi da Torre Negra
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Na parte média da serra Ibitiraquire
¢ o pico Ciririca (1.781 m) que atrai a
vista com seus pareddes de fratura
quasc a pino (foto 7). Como nas mais
baixas altitudes de culminéncia desta
zona, encontra-se na parte sudoeste do
macico a Ingreme aculeiforme Agu-
lha de Cotia com 1.503 m e o cone re-
gular do Ibiti-Mirim com 1.357 m (vi-
de bloco-diagrama fig. 5).

Depois de um bloco baixo da serra Sdo
Jodo (930 m) com o Chapéu de Sol
(1.002 m), eleva-se mais para trds,
confrontando com a frente da serra
Ibitiraquire, a serra da Graciosa com
pareddes empinados de degraus de
fratura e dois degraus afundados dian-
te dela.

Do nivel de desnudacio de 1.472 m de
altitude da serra da Graciosa, a frente
montanhosa baixa na serra da Fari-
nha Seca para 1.450, 1.224 e 1.123 m.
Separado pelo vale tectonicamente
condicionado do rio Ipiranga, um blo-
co baixo, torna a comecar com O mor-
ro do Cadeado (884 e 1.001 m). Ergue-
se, entdo, avancando muito, o alto ma-
cico da serra Marumbi, com as mais
importantes altitudes do cume do pico
do Marumbi (1.547 m) e do morro
do Ledo (1.565 m, fotos 3 ¢ 4).

Com a extremidade sul da serra Ma-
rumbi, a serra desaparece até a infle-
xdo da serra da Igreja para a zona cos-
teira. Ai o primeiro planalto decai
diretamente em um degrau de 1.000
a 1.100 m de altitude de testada para
a zona costeira. Comeca, dai, a regido
da serra dos Castelhanos e da serra do
Cubatdo, na qual o primeiro planalto
avanga entre os vales fundos dos rios
Sdo Joao, Cubatdo e Arraial com al-
gumas elevacdes graniticas. Nesta re-
gido de cuesta-serra sdo encontradas
freqiientemente captaces de rios que
nascem no planalto pelos chamados
rios de testada da serra do Mar e as
barragens para as instalagdes hidro-
elétricas da Cia. Forca e Luz para

22.500 e 18.500 quilowatts. Somente na
serra Aracatuba é que recome¢a uma
cuesta-serra mais alta, que na serra
Iquererim (1.516 m) e no morro
divisor do Estado do Parani, no mor-
ro Redondo . (1.400 m) passa para
Santa Catarina e depois, em curva for-
te, inflete para sudoeste com o nome de
serra Sdo Miguel.

As serras e morros da paisagem costei-
ra sio, em direcio a baia e ao mar,
limitadas por amplas planicies, dreas
de aluviio pantanosas, pelas baias de
Paranagud e de Guaratuba, que, em
direciio ao continente, também enchem
os estudrios dos rios costeiros, indican-
do que ainda em tempos geologica-
mente recentes as bafas tiveram maior
extensdo de dgua. Diante da costa ele-
vam-se do oceano cumes de gnaisse-
-granito como ilhas de rocha ingreme,
como a ilha do Coral, a ilha dos Fi-
1hées, ilha Itacolumi, ilha Sai, cumes
e domos do fundo da baia. Tais ilhas
de rochas, outrora isoladas, ja se encon-
tram em grande numero ligadas a terra
como shantungs por acumulacio de
sedimentacdio marinha e terrestre, em
meio das planicies arenosas amplas,
planas. Como elevagbes recentemente
ligadas & terra firme hd a enumerar,
entre outras, os cones de gnaisse e gra-
nito do morro Grande (471 m), Bre-
jatuba (35 m), Guaratuba (155 m),
Caioba (107 m), as rochas de Mati-
nhos (7 m) e Pedra de Laje, como
também os morros rochosos na cabe-
ceira da ilha do Mel e os altos de Su-
peragui (210 m) (fig. 1).

Todas as altitudes comunicadas neste
capitulo foram determinadas por mim
trigonometricamente e controladas ba-
rometricamente pela ascensdo ao pico
do Parand, da serra Capivari Grande,
da serra da Graciosa, do pico do Ma-
rumbi e do morro Anhangava.
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4, Contribuicao a
geologia da serra
do Mar no Paranéd

A serra do Mar representa no Parand
uma parte da orogénese geossinclinal
da era de dobramentos assinticos apods
o algonquiano. A orogénese compre-
ende as rochas da série algonquiana
Acungui, consistindo em calcarios dolo-
miticos, tiliticos e quartziticos com gra-
nitos intrusivos que pertencem as ser-
ras de dobramento neo-pré-cambrianas,
que se estendem paralelamente & costa
brasileira desde Santa Catarina até o
Espirito Santo, com orientacio noro-
este predominante. H. EBERT chamou
de PARAIBIDOS esses grandes tracos
antigos de dobramento. Reunem-se na
regido costeira do Rio de Janeiro-Espi-
rito Santo com tragos de dobramentos
assinticos vindos de Minas Gerais em
forma de arcos, e tém a designacio de
ARAXAIDOS. Do vértice dos “virga-
tions” araxaidos-paraibidos um ramo,
de acordo com EBERT, desvia-se para
0 mar, ao passo que os principais tracos
de dobras, infletindo para o norte,
acompanham a costa. EBERT mencio-
na que a delimitacdo do cristalino
antigo e recente causa as maiores difi-
culdades, entretanto considera a serra
do Mar setentrional como zona central
do ultimo periodo da progénese algon-
quiana.

No Parand, de alguns granitos gndissi-
cos anatexiticos (?) e granitos da sé-
rie A¢ungui puderam ser feitas deter-
minacBes absolutas de idade segundo o
método sédio-argbénio por incumbén-
cia da Comissio da Carta Geoldgica do
Parand, pelo Departament of Geology
and Geophysics, Cambridge. Para o
granito gndissico com grandes porfi-
roblastos da formaciio Setuva da zona
de Rio Branco (do Sul) deram 753 =+
18 milhdes de anos e para a idade de
um granito de anticlinal de Trés Cor-

regos 604 = 14 milhdes de anos. Des-
te modo achase confirmada a idade
algonquiana das rochas e da era de
dobramento assintico.

Os macigos setentrionais da serra do
Mar no Paran4, a serra Virgem Maria,
a serra Capivari Grande e o cone Gua-
ricana consistem em granitos do mais
novo pré-cambriano. A maior parte
da serra Ibitiraquire consiste em gra-
nitos alcalinos de grd grossa, porfiros
graniticos e sédio-Sieno-dioritos (fig.
2) . O granito do pico do Parani ¢ um
granito microclino-pértico-barqueviti-
co com pouca biotita, mas plagiocldsio
abundante (R. MAACK, 1961, fig. 2).
Na serra da Graciosa, os granitos alca-
linos jazem sobre uma camada de gra-
nito gndissico e paragndisses leucocra-
ticos (fig. 8).

Uma larga intrusio de diorito separa
o bloco baixo da serra Sio Jodo do
bloco alto da serra da Graciosa. Veios
de diabédsio e andesito com direcio
noroeste e de idade jurassico-cretdcea,
cruzam os altos maci¢os da serra Ibi-
tiraquire (ver figs. 1 e 2). O pico Ma-
rumbi, até seu ponto mais alto, con-
siste, por sua vez, €m granito micro-
clino-pertita-biotitico  (fig. 3a). Nao
obstante a existéncia de um tipico an-
fibolio alcalino, o granito do Marumbi
tende a ser, de acordo com a sua ani-
lise quimica, e os pontos de projecio
segundo NIGGI e OSANN, agrupado
ainda aos granitos com tendéncias al-
calinas (MAACK 1961).

Nos flancos dos granitos neo-pré-cam-
brianos situam-se predominantemente
gndisses oculares (?) de grd grossa. Se-
guem ortognaisses de estrutura Xisto-
sa, migmatitos e paragnaisses leucocra-
ticos. Os complexos gndissicos no Pa-
rand ainda se encontram pouco €xa-
minados e no momento ainda ndo €
possivel uma separagdo de gnaisses pa-
leo-pré-cambrianos de neo-pré-cambria-
nos. £ provével que os gnaisses plagio-
classicos mesocraticos € os gnaisses mis-
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turados com pegmatitos graniticos
sejam migmatitos, residuos do comple-
xo0 paleo-pré-cambriano, arqueano cris-
talino.

Ao sul da Serra do Marumbi predomi-
nam rochas altamente metamorficas
xistosas, como micaxistcos, paragnais-
ses, quartzitos que contém magnetita
e gonditos. Os quartzitos que contém
magnetita s3o elementos metamorfos
da série Acungui. Desde a serra dos
Castelhanos até a serra Iquererim, os
geblogos da Comissdo da Carta Geolo-
gica do Parand executaram Trecente-
mente pesquisas e levantamentos car-
tograficos, com o que foram determi-
nados elementos completamente novos
na estrutura geoldgica da serra do
Mar. R. A. FUCK, O. J. MARINI e
S. TREIN encontraram discordincias
sobre os granitos neo-pré-cambrianos e
gnaisses daquela zona de sedimentos
mais recentes € as rochas de uma ati-
vidade vulcnica mais recente. Brechas
vulcinicas, tufos e lencéis de ridlito
de um vulcanismo quartzo-porfirico
formam camadas alternadas com sedi-
mentos eo-paleozdicos de conglomera-
dos, arcdsios, siltitos e argilitos. O con-
junto dessas camadas foi, com o nome
de formacio Guaratubinha, introdu-
zido na literatura geoldgica do Pa-
rand (FUCK, et al., 1967, pp. 287/255
e fig. 4). Também nesta parte da serra
do Mar, diabdsicos mesozdicos atraves-
sam 0s granitos € migmatitos neo-pré-
cambrianos e os granitos anatexiticos.
Segundo FUCK et al., andesitos jazem
como sills entre as camadas da forma-
¢do Guaratubinha. ¥ provivel que se-
jam igualmente de idade mesozoica.
Devido ao denso recobrimento da ma-
ta e ao dificil terreno montanhoso, as
observagbes apresentam ainda muitas
lacunas. As mais importantes elevagdes
nesta parte da serra sio o morro Es-
cutador (1.232 m) a serra Ponta do
Campo (1.177 m) e a serra da Quité-
ria (1.108 m). Os testemunhos quart-

zo-porfiricos, respectivamente rioliticos,
abrangem cerca de 55 km.

Somente na serra Aracatuba e na serra
Iquererim é que recomegam os grani-
tos neo-pré-cambrianos, no entanto
freqiientemente sob um “lengol” de
gnaisse ou com torrdes de gnaisse no
granito. O ponto de limite da serra do
Mar do Parani, o morro Redondo,
acusa uma altitude de 1.400 m. Um
pouco ao norte desse eleva-se o morro
do Fund?o, a 1.450 m. A mais impor-
tante elevacdo da serra Iquererim, o
morro de Itaquererim, com 1.516 m
de altitude, j4 se encontra no territd-
rio do Estado de Santa Catarina.

A oeste da serra da Graciosa eleva-se,
ainda paralelo a serra-cucsta, um ma-
cico de granito do pré-cambriano re-
cente, de 15 km de comprimento, em
ligagio de intrusdo discordante da ser-
ra do Mar. A mais alta elevacio deste
macico de granito ¢ o morro Anhan-

gava com 1.430 m de altitude (fig. 5).

A zona litordnea, no Parand, estende-se
até o sopé da serra do Mar, mas ¢ rela-
tivamernte estreita: o Estado do Parand,
em sua totalidade, €, antes de tudo, um
planalto de degraus. Olhando-se por
cima da pitoresca paisagem costeira do
Parana, a partir da serra do Mar,
véem-se serras paralelas que seguem
a direcio de N 60° E com alguns
cumes destacados até 750 m de altitude
como o morro da Faisqueira (250 m?),
o espigio do Feiticeiro (780 m) e tra-
vessdes  (“ferrolhos transversais”) com
a dire¢do de N 45° O, como o espigio
do Itingucu, os morros dos Alves e a
Serrinha. A serra da Igreja (1.346 m)
que da cuesta da serra do Mar no sul
do macico do Marumbi inflete para
noroeste e a serra das Canavieiras
(1.272 m) sdo blocos tectOnicos; tém
seu ponto culminante no morro Gran-
de ou morro da Torre da Serra da
Prata com 1.494 m. No morro Grande,
as serras graniticas infletem em angu-
lo agudo para sueste e, com o nome de
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BLOCO-DIAGRAMA ESQUEMATICO DA SERRA DO MAR
E DA ZONA DO LITORAL AO REDOR DA BAIA

DE PARANAGUA :

ELABORADO POR
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serra da Prata, estendem-se até a baia
de Guaratuba (fig. 1). Ao sul da baia
de Guaratuba situa-se, separado da
cuesta por um vale de fraturas, a serra
tabular da Araraquara (1.231 m) co-
mo torrio isolado diante da cuesta.

A zona do litoral acha-se formada, na
maior parte, de gnaisses antigos com
granitos intrusivos e gnaisses infiltra-
dos de granitos migmatitos. Hoje em
dia ainda ¢ impossivel separar os
gnaisses neo-pré-cambrianos. As mais
antigas camadas, altamente dobradas e
com falhas tém a direcdo de N 60% a
70° E e apresentam granitos gnaissicos
e porfiros de grd grossa com ligagio
concordante de intrusio com os gnais-
ses cata e mesometamorfos. E possi-
vel que sejam parte do escudo primor-
dial “Brasilia”. Aos gnaisses possivel-
mente arqueanos acham-se associados,
sob reserva, gnaisses quartzo plagiocla-
sicos, granobldsticos macicos leptini-
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zados, e ainda da regifio ao sul da
baia de Guaratuba, entre os rios Bi-
guacu e Cedro, gnaisses que, por in-
trusdo granitica, se transformaram em
gnaisses plagioclasicos quartziticos res-
pectivamente granulitos migmatiza-
dos. Gnaisses biotita-plagiocldsicos
pouco alterados, na parte sul da serra
do Mar e na base da serra Sdo Miguel,
em Santa Catarina, talvez correspon-
dam ao tipo de gnaisses originalmente
arqueanos.

Entretanto, também rochas metamor-
ficas do algonquiano, respectivamente
da série Acungui, também participam
na estrutura da zona litorinea. Exis-
tem sobretudo na parte norte da zona
litoranea, como no curso inferior do
rio Itaqui, na regido do rio serra Negra
e ao norte de Guaraquecaba. Lentes
altamente metamérficas de tais rochas
sdo observadas também dentro do es-
cudo gniissico da serra do Mar, entre
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baia de Antonina, para, em Ponta
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ro.

As dobras assinticas na regido limitro-
fe acomodam-se em seu curso aos
gnaisses antigos de direcio laurenciana
de N 60° e 70¢ E, entretanto, em ge-
ral, tém curso discordante e em angulo
agudo a essa, de N 300 E (dire¢io hu-
roniana) . Ha a observar como a mais
recente direcdo, que corta as duas di-
recbes mais antigas, o decurso S N
ou N 200 E. Trata-se de camadas so-
bremodo gnaissificadas da série Acun-
gui, gnaisses leucocriticos, cloritoxis-
tos e quartzitos contendo magnetita.
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5. Tectonica e
geomorfogénese
da serra do Mar

Para o aspecto fisiondmico da superfi-
cie da serra do Mar e da zona costeira
¢ importante levarmos em considera-
¢do uma tectdnica recente, de fraturas
que abranja o complexo de rochas
cristalinas em conjunto. Acha-se ela
em conexéo causal com o desabamento
da orla continental do Brasil oriental.
A juventude geoldgica do desabamen-
to deduzse nitidamente da disposicdo
dos graus de fratura e fraturas em de-
grau, como também da formacio geo-
légica dos degraus e blocos isolados,
como também de pedimentos pleisto-
cénicos. De acordo com todas as obser-
vagdes, as fraturas, comecando pelo
fim do cretdceo, tiveram lugar no de-
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curso do Tercidrio, e tém conexio
com a orogénese dos Andes. Ao dobra-
rem-se as cordilheiras para cima e ‘in-
fletir-se a bacia rasa do Parani, sin-
clinal, resultaram perturbacdes de
equilibrio e tensdes de crosta que oca-
sionaram deficiéncias de abaixamento
na orla continental da América do
Sul. Com isso, os vales de uma super-
ficie pré-tercidria ou paleo-terciaria
foram mergulhadas no mar, formando,
hoje em dia, no Parand, as baias de
ingressio de Paranagua e Guaratuba
e, em geral, a costa de rias do Brasil
oriental. Todas as fraturas recentes
acompanham estruturas e alinhamen-
tos antigos do pré-cambriano e meso-
z&ico que se refletem no decurso das
linhas de costa e certamente sio a ex-
pressio do fracionamento da Gondua-
na.

Com a acomodacio das tensbes tectd-
nicas iniciam-se, especialmente no pa-
leo-tercidrio, ou seja Pleistoceno, pro-
cessos de soerguimento epirogenéticos,
que perduram até hoje. Os soerguimen-
tos epirogenéticos, isostaticamente con-
dicionados, efetuaram, e ainda efetuam,
a regressdo paulatina das 4guas do mar
que haviam penetrado até 50 km nos
vales submersos, com o deslocamento
negativo da praia, tendo inicio uma
ativa sedimentacdo de entulho de de-
composicio terrestre € produtos de des-
trui¢do marinha. Em razdo disso, os se-
dimentos ploeistocénico foram deposi-
tatos imediata e desordenadamente na
base gnaisse-granitica cristalina. Os se-
dimentos paleoquaternarios foram en-
teixados por J. J. BIGARELLA (1964,
p- 296) como formacdo Alexandra. Nos
sedimentos continental e marinho
acumulativos ha a verificar um deslo-
camento transitorio curto, positivo,
respectivamente, abaixamento da zona
da praia. Esse aparente abaixamento
tem sua explicagio na oscilacdo das
massas de 4gua ocednica ao findar o
periodo do glaciar quaterndrio. A con-
seqiiéncia do derretimento de grandes
massas de gelo ocasionou alteracdes

eustdticas do nivel do mar que causa-
ram elevagdo do nivel ocednico. Na
costa do sul brasileira, as altera¢des de
nivel eustdticas foram fendémeno ape-
nas transitério no inicio do quaterna-
rio recente. Desde o Devoniano, o0s
processos de soergimento trata, em
primeiro lugar, do movimento de com-
pensagdo da massa continental sidlica.

Em perfura¢des a procura de 4gua na
zona costeira pude determinar a pre-
senca dos sedimentos pleistocenos, da
formacdo Alexandra, com 381,60 m e a
dos sedimentos holocenos com 69,40 m.
O escudo gndissico fica, portanto, na
zona de praia do Parand a exatamente
101 m de profundidade. O ritmo dos
soerguimentos epirogenéticos pode ser
apreciado em antigos niveis de abra-
sio, entalhes causados pelo quebrar das
ondas e recifes ao longo da costa, como
também nos domos de rocha, hoje li-
gados a terra e da altura das dreas de
sedimentos marinhos, os chamados ta-
buleiros. Tive ocasifio de fazer nivela-
mentos na costa do Parand e nos arre-
dores da bafa de Angra dos Reis e
Mangaratiba e também na ilha Gran-
de. As medi¢Ses deram marcas de soer-
giiimento nos niveis a seguir;

a) Na costa do Parand:
Nivel do mar

1. marcas de quebra e das marés em
linha fechada clara acima do atual ni-
vel da arrebentacio — 1,30 m;

2. marcas de maré alta, recentes e

‘grutas de ressaca acima das marcas de

arrebentacdo com faixas escuras de co-
1onias fechadas de conchas Mytilus e
Balanus lister, que ainda sdo atingidas
pelas dguas de arrebentacio — 1,50 m;

3. marcas recentes de soerguimento,
falésias e marca de maré alta acima do
atual nivel maximo de arrebentacio
com faixas claras de Mytilus e Balanus
lister, a — 3,50 m;

4. falésias, terracos e grutas de res-
sacas a — 5,00 m;



5. planicies de praia arenosa, tabu- |

leiro em rampas ingremes, escarpa da
banqueta de praia e dunas de areia
edlica, com arvores entre — 3,60 a
5,00 m;

6. terracos marinhos, escarpas e re-
entrincias formadas pelo embate das
ondas a — 7,50 a 11,00 m;

7. terracos marinhos e escarpas lo-
calizados entre — 19,00 a 21,00 m;

8. escarpas, grutas de ressacas, terra-
¢os de abrasido entre — 27,00 a 35,00 m;

9. superficie de abrasio importante,
apresentando-se como um terrago, as-
sociada a grutas de ressacas no nivel
de — 50,00 a 65,00 m;

10. terragos, areas de erosio e gru-
tas de ressaca entre — 92,00 a 100,00 m;

11. niveis de erosio ou pedimentos
plestocénicos mais antigos e de po-
sicdo mais alta (em niveis de desnuda-
¢do pouco evidentes) entre — 200,00
a 240,00 m.

Todas as dreas mais altas de desnuda-
cio e soerguimento entre 200 e 240 m
devem sofrer exame mais pormenori-
zado, visto que se acham transforma-
das por erosdo (geologicamente) re-
cente e disfarcadas pelo recobrimento
com mata.

Comparacbes dos resultados de medi-
¢do na baia de Mangaratiba e na ilha
Grande com as observa¢des na costa
paranaense mostram  concordincia
quase completa dos fendmenos relati-
vos a alteracbes do nivel do mar con-
frontados com as da terra firme. Sdo
caracterizados pelos seguintes resulta-
dos de medigdo:

b) Ritmo de soerguimento nos arre-
dores da baia de Mangaratiba:

1. marcas de praia mais recentes e
mais profundas acima do mais alto ni-
- vel de arrebentacio a — 1,60 m;

2. marcas de ressacas livre de vegeta-
cdo, e linha antiga fechada, alvejada,
da maré alta nas rochas ao redor da
ilha e ao longo da linha de costa a —
4,80 m;

$. terracos marinhos a — 7,50 m;

4. terracos marinhos e niveis de des-
nudacio de — 12 a 15 m;

5. terracos marinhos e niveis de des-
nudacio a — 20 m;

6. terracos marinhos entre — 32 €
40,3 m;

7. nivel nitido de soerguimento com
terracos, falésias, marcas de arrebenta-
cio e areas de desnudacio, de — 50 a
65 m;

8. nivel de abrasio e marcas de res-
sacas entre — 90 e 100 m;

9. ramas ingremes entre os niveis de
desnudacio — 130 a 173 m;

10. 4reas de desnudacio inclinada,
com — 199 m;

11. nivel de erosio mais antigo e
mais alto até aqui observado entre
— 200 e 220 m.

Segundo F. RUELLAN (1944), o ni-
vel de 60 m do atual nivel ocednico
na costa sul-brasileira corresponde ao
mdximo de soerguimento eutdstico no
fim do periodo glacial quaterndrio. F.
MACHATSCHEK  (1949) menciona
um soerguimento do nivel do mar em
cerca de 80 m pelo degelo das massas
de gelo pleistocénico. No entanto, vis-
to que no Quaterndrio recente nio se
pode verificar nenhuma nova fixacio
dessas massas de dgua por um aumento
de congelamento da Terra, ¢ preciso
esclarecer o que foi feito dos ......
21.660.000 km3 de dgua do nivel eustd-
tico de 60 m ou dos 28.880.000 km? do
nivel eustatico de 80 m. A alteracio
eustatica de nivel fica abaixo das mar-
cas de arrebentacio quaternérias, mas
perduram até os dias de hoje, os des-
locamentos negativos de praia. As mais
recentes marcas de soerguimento de
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4,30, 8,50, 7,50 e 12 m deveriam, com
um abaixamento eustdtico do nivel do
mar, ser observdveis em todas as cos-
tas da Terra, especialmente na costa
africana fronteira. Entretanto, isso nio
acontece, pois soerguimento e abaixa-
mento sdo encontrados irregularmente
distribuidos em todas as costas da Ter-
ra.

Segundo as pesquisas até aqui efetua-
das ndo se processa nenhum crescimen-
to das geleiras nem no Artico nem na
Antartida. Pelo contrdrio, observa-se
um retraimento das geladeiras na Eu-
ropa, no Artico e sobretudo na Antdr-
tida.

De particular importéncia para jul-
gar as marcas do soerguimento na cos-
ta sul do Brasil, se hi movimentos
eustaticos ou isostdticos epirogenéticos,
sdo observagdes no primeiro planalto
do Parand e medicoes em bacias de
sedimentos lacustres paleoquaternarios.
O primeiro planalto situa-se como re-
gido tercidria do complexo cristalino
entre a serra do Mar e a cuesta devo-
niana.

Os sedimentos plio-pleistocenos da
grande bacia lacustre nessa regido sdo
observados hoje a 40, 50 e 60 m acima
do nivel de 850 m dos depdsitos holo-
cenos. O anterior fundo de lago foi,
portanto, levantado durante o Quater-
nirio recente, seccionado em uma terra
rasa de colina. Ao longo do rio Iguacu
e em todos os vales largos de peque-
nos rios com suas varzeas ou prados de
inundacfo sdo encontrados terracos em
alturas de 1,30, 3,50 e 5 m acima do
atual nivel de inundacio. No levan-
tamento cartografico da bacia de Curi-
tiba, J. J. BIGARELLA (1956) me-
diu, além disso, terragos em 10 a 12 m,
20 a 27 m, e 30 a 40 m. As relacdes de
deposicio dos sedimentos tercidrios
para com os depodsitos terciarios lacus-
tres paleoquartenarios, o entulhamento
e a formaclo de terracos refletem, por-
tanto, os processos de soerguimento na
costa.

Aos niveis de soerguimento que podem
ser obsercados na costa correspondem,
também, os soerguimentos epirogenéti-
co-isostdticos no vale do rio Parand.
J4 anteriormente mencionamos que no
Tercidrio (mio-plioceno) uma ensea-
da de ingressdo atldntica, a ingressdo
“enterreana” alcancou até 40 km ao
sul de Foz do Iguacu (MAACK, 1962) .
Ainda no Pleistoceno o limite da in-
gressio ficou um pouco ao norte de
Santa F¢é, de onde resulta um soergui-
mento de 82 m desde o Pleistoceno, dos
quais 32 m pertencem ao Quaterndrio
recente. A diferenca de 60 m corres-
ponde ao nivel principal do soergui-
mento respectivamente ao deslocamen-
to negativo da praia na costa.

Embora possa ser provado uma osci-
lacdo eustatica de nivel, no fim do pa-
leoquaterndrio e com isso deslocamen-
tos de praia positivo na costa do Pa-
rand, foram estes de curta duragio e
de escassa dimensfo vertical. O con-
junto dos fenémenos nio pode ser es-
clarecido sendo por movimentos eus-
titicos de compensacio da crosta ter-
restre.

Movimentos da crosta, isostdticos € epi-
rogenéticos, que se manifestaram em
um levantamento continuo da orla ori-
ental da parte brasileira do bloco con-
tinental, tém sido ativos desde o mais
primevo Paleozdico. Depreende-se das
formacOes geoldgicas que ainda entre
o Devoniano e Permiano, o Sul do
Brasil correspondeu a uma extensa
planicie em zona climitica de fria a
fresca. Apenas serrotes baixos do com-
plexo arqueanoc-proterozoico elevavam-
-se de uma planicie litorinea muito
plana com declive para oeste. Nos qua-
drantes ocidentais o mar transgrediu no
Devoniano e no Carbonifero Superior
sobre a superficie continental plana
que teria uma continuagio em dire¢do
de leste, para dentro de um espago ho-
je ocupado pelo oceano Atléntico. As
camadas do Devoniano ji4 descansam
sobre uma superficie truncada bem



modelada. Em uma das mais nitidas
superficies truncadas que conhecemos,
estendem-se as camadas gondudnicas.
Essas antigas dreas de desnudacio pas-
sam por cima da serra do Mar, onde
ainda podem ser observados restos de
areas truncadas, antes que as linhas do
nivel de desnudaciio se perdam em di-
recdo do oceano Atlintico. Hoje, as
bordas dessas areas de desnudacido pa-
leozdicas no territério do Parani si-
tuam-se na cuesta devoniana entre
1.125 ¢ 1.135 m de altitude (peneplano
devoniano) e a superficie do arenito
Furnas, marinho, subdevoniano, entre
1.200 e 1.240 m, como nivel de desnuda-
cio do Cretdceo recente, péds-Bauru,
localmente denominado superficie Pu-
runa (BIGARELLA et al., 1961). Por
conseguinte, a Terra foi, desde o De-
voniano, levantada mais de 1.200 m
acima do nivel do mar. O ritmo do le-
vantamento acha-se documentado pe-
los niveis de desnudagio que sdo ob-
servados entre 1.150 e 1.250 m, entre
1.000 e 1.150 e 800 ¢ 950 m no primei-
ro e segundo planalto do Parana. Na
serra do Mar os mais altos niveis de

Foto 1 — O pareddo es-
carpado do pico do Parané
visto do norte, Direcdo da
vista N 190° S magn. Foto
de R. MAACK.

desnudacio, residuos de dreas trunca-
das, em alguns casos de posicio obli-
qua por efeito de falha, entre 1.750 e
1.850 m, seguem os aplainamentos a
1550 m de altitude como restos do
paleoplano pré-devoniano, entre 1.350
e 1.450 m podem ser observados os res-
tos da area truncada pré-gonduinica,
e, a seguir, de 1.220 a 1.350 m, o nivel
de desnudagdo e o Creticeo pos-Gon-
duana e o nivel neo-creticeo pds-Bau-
ru. As areas de desnudacio, de posicio
mais baixa na regido cristalina, de
1.000 a 1.150 m formam o nivel eo-ter-
cidrio ou sul-americano e finalmente,
de 850 m a 950 m de altitude, o nivel
de Curitiba. Os portdes de ruptura dos
rios Iguacu, Tibagi, Iapé e Ivai nas
cuestas devonianas e tridssico-jurdssicas
e também os vales antecedentes e o
rejuvenescimento dos cursos d'agua

desde o pdleo-Tercidrio comprovam
igualmente movimentos epirogenéticos
de duracio e o levantamento isostdtico
do bloco continental até onde foi exa-
minado o trecho litoral entre o Rio de
Janeiro e o Rio Grande do Sul.
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Foto 2 — O pico Ciririca
(1.781 m) e «a escarpada
Agulha da Cotia (1.503 m).
No meio do planalto de des-
nudagdo da serra da Gra-
ciosa (1.471 m) & direita,
no fundo, do morro Anhan-
gave (1.430 m) e & esquer-
da, no fundo, o Marumbi
(1.547 m). As falhas trans-
versais diante do pico Ci-
ririca e da serra da Gra-
ciosa tém a diregdo de
N 250 e 28¢ W. Foto de R.
MAACK.

Foto 3 — O pico Olimpio,
o mais alto cume do pico
do Marumbi. Foto de R.
MAACK.



Foto 4 — A serra Ma-
rumbi, vista do morro Ca-
deado (1.001 m). No lti-
mo plano, as linhas das
serras da Igreja, das Ca-
navieiras e morro Grande.
Vista de NW para 140° SE
magn. Foto de R. MAACK.

Foto 5 — Blocos rolados
de decomposicdo pleisto-
cénica na sombra da ma-
ta pluvial tropical em uma
calha de eros@o no sopé
da serra do Mar. Foto de
R, MAACK.
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Foto 6 — Aspecto da ve-
getagdo tipica da mata
pluvial com o« Batysia me-
ridionalis, de folha larga e
o feto arbdéreo Alsophila
sp., na encosta da serra do
Mar, a 600 m de altitude.
Foto de R. MAACK.

Foto 7 — Mata pluvial
tropical desmoitada, com
uma figueira branca (Ficus
organensis (a 100 m de
altitude. Foto de R. MAACK.



Foto 8
tropical

— Mata pluvial
desmoitada - com
Cecropia  adenopis  como
vegetac&o secunddria, no
sopé da serra do Mar, o
80 m de altitude. Foto de
R. MAACK.

As bafas de Paranagud e Guaratuba
dividem a costa de 98 km em zonas
naturais. A zona setentrional ¢ deno-
minada Praia Deserta, a média, Praia
de Leste e a mais ao sul, Praia do Sul.
Na planicie costeira baixa da praia
de Leste e do Sul destaca-se o decurso,
paralelo 4 costa, de pequenos cursos
d’agua. A drenagem dos curtos rios
costeiros acha-se condicionada pelo
crescimento dos sedimentos na dire-
cio de SSO para NNE. Isso di-
ficulta nio apenas as embocaduras di-
retas dos rios, através da planicie de
praia, no mar, mas a formacio de lin-
guas de terra (Nehrung) obrigam os
rios a deslocar cada vez mais em dire-
¢do norte o seu estudrio. Desse modo
foi conseguido, a forca, o percurso pa-
ralelo 4 costa dos muitos rios nas pla-
nicies de aluvifio das praias de este e do
sul, pela direciio da sedimentacdo em
conseqiiéncia de uma contracorrente
da corrente quente Brasil, de SSO para
NNE.

As grandes formas (macroformas) da
serra do Mar acham-se determinadas
pelos processos tectdnicos e pelos an-
tigos niveis de desnudacdo. Os mais al-

tos blocos de fratura situam-se ao nor-
te, com altitudes entre 1.600 ¢ 1.900 m.
Em dire¢do sul, as altitudes das mon-
tanhas e cuesta decrescem para 1.600
e 1.300 m. Somente na serra Iquere-
rim as altidudes da serra-cuesta tornam
a atingir altitudes de mais de 1.400 m.
As fraturas longitudinais observadas
diante da serra do Mar sdo, ao longo
da serra Ibitiraquire (serra dos Or-
gdos) , orientadas para N 400, N 50° e
N 559 E. Diante da serra da Graciosa,
as linhas de fratura longitudinal de-
correm para N 35° ¢ 40° E. A f{ratura
longitudinal de N 40° E, prolongada
para SO, separa o macico do Morumbi
das cuestas que por isso parece avan-
cada para sudoeste. Diante da frente
do bloco baixo da serra Cadeado a li-
nha de fratura acusa uma orientacio
para N 60° E. As fraturas transversais,
que separam os diversos blocos de fra-
tura da serra-cuesta, decorrem para
N 259 e 280 O. A serra Araraquara
acha-se separada da cuesta por uma li-
nha de fratura na direcio de N 25° O.
Também ha a observar alguma falha
em direcdo norte-sul.
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Enquanto que no fim do Tercidrio as
macroformas de relevo da serra do Mar
se apresentavam tectonicamente mode-
lada com seus niveis de desnudacio, o
aspecto geral de formas atual foi cria-
do por condi¢Ses climaticas alternadas.
A serra do Mar apresenta sobretudo
formas de decomposicdo de um clima
umido-tropical, devido a corrente
quente Brasil, que produziu até ao sul
do grau 28 de latitude sul, condicbes
de clima tropical. Portanto, sio cor-
retos os mapas climaticos de CARL
TROLL e H. V. WISSMANN (conf.
BLUTHGEN 1964) que registram a
zona de mata pluvial de leste do Brasil
até cerca da ilha de Santa Catarina
(Florian6polis). Ali, mangues ainda
margeiam todas as enseadas. Na em-
bocadura do rio Ararangui ¢ que ob-
servei a ocorréncia mais meridional,
escassa ¢ verdade, do mangue. Tam-
bém na regido costeira do Parani
um clima tropical determina o reves-
timento da vegetacdo e as mais recen-
tes formas de decomposicio. Em meu
mapa climdtico assinalei a regido cos-
teira do Parand com o simbolo [-Af
(t); isto é, um clima tropical margi-
nal sempre umido com mata pluvial
tropical e mangues em volta de bafas,
com cultivos tropicais e sem geadas
noturnas. O (t) mintsculo assinala,
completando a classificacio de clima
de KOEPPEN, um clima tropical
de transicio (MAACK, 156, p. 205).
Brevemente caracterizada, é esta a for-
mula do clima para Paranagud: tempe-
ratura média anual 21,1¢ més mais
quente, janeiro, 24,99, més mais frio,
julho, 17°C.; maixima média, 24,6%
maxima absoluta, 38°C.; amplitude
anual, 7,9¢C. O més mais huvoso ¢
fevereiro, com 304 mm; o de chuva
mais escassa, julho com 61 mm; doze
meses sdo tmidos; a precipitagio plu-
vial ao ano é de 1.976,4 mm, em 163
dias de chuvas.

A serra do Mar recebe precipitagdes
pluviais extraordindrias por chuvas de

elevagio orografica. No centro da serra
do Mar, no Parand, ainda nio existem
estaches pluviométricas. Entretanto,
na sua parte meridional, a empresa de
eletricidade Forca e Luz de Curitiba
e a Empresul de Joinville executam
medicbes regulares. Na represa Pirai,
no chamado quinto salto, foi verificada
uma média anual de 4.120 mm, duran-
te longos anos. Em 1949 foram ali
medidos 5475 mm, e em 1957,
5.658 mm. As mais altas cifras de pre-
cipitagio foram observadas em Braci-
nho. A média anual, de 18 anos, de
1932 a 1949, foi de 3.469,6 mm, com
um mdaximo, em 1947, de 7.473 mm
(MAACK, 1969). Também em re-
gides da serra do Mar, mais ao norte,
foram registrados 3.220, 3.598 e .....
3.675 mm, J. SETZER (1946) indica
para a serra do Mar, o resultado de
29 anos de observacio, a 700 m de
altitude (Itapanhat), 4.420 mm; para
Santo André, com 760 m de altitude,
4.448 mm de registros durante 16 anos.

Das medigGes ao nosso dispor até ago-
ra depreende-se indubitavelmente que
no Sul do Brasil ¢ a serra do Mar que
recebe as mais altas quantidades de
chuva. E esta a razio porque se acha
'desenvolvida vegetacdo vicejante na
regifdo costeira e nas encostas da serra
do Mar. Sob a mata pluvial origina-
ram-se terras vermelhas profundas, de
decomposi¢io quimica local. Curitiba
situa-se na sombra da chuva da serra
do Mar, e recebe uma média anual, de
um periodo de 77 anos, 1.451,8 mm, em
179 dias chuvosos (Cfb). Nos arredo-
res 'de Curitiba e a oeste da serra do
Mar estendem-se campos e matas de
araucdrias. A serra do Mar, porém, a
partir da planicie costeira até 1.100 m
de altitude, acha-se coberta de densa
mata pluvial (fotos 6 e 7). Mangues
bordam todas as baias internas de Pa-
ranagud e Guaratuba como formagdo
cerrada de Rhizophora, Laguncularia
e Avicennia. A propria praia do ocea-
no acha-se livre de mangues e repre-



senta uma planicie de praia arenosa,
mas com uma duna como marca de
maré alta, de 1,6 a 5,3 m, de altura.
Atras das dunas estendem-se, antes de
tudo, superficies cobertas de areia com
plantas herbaceas e caules rastejantes
da formacio Pes-caprae (Ipomoea pes-
caprae e Canavalialia obtusifolia) e
gramineas (Stenotaphrum  secunda-
tum, Sporobolus virginicus e Remiria
maritima) além de dunas de areia ed-
lica com vegetacdo baixa. Terra a den-
tro seguem planicies arenosas, alter-
nando com corddes litoraneos e faixas
de baixadas pantanosas. Seguem as
areas arenosas, antes de tudo, uma ve-
getacdo de estrutura halo-xerofitica,
chamada de restinga ou nhundu, a
qual sucede uma mata rica em palmei-
ras que, sem limite nitido, passa a ma-
ta pluvial tropical, que, finalmente,
reveste todas as encostas das serras até
cerca de 400 m de altitude. Entre as
palmeiras desta zona sio dominantes
Euterpe edulis (foto 8), Arecastrum
romanzoffianum, Attalea dubia, Bac-
iris bindmaniana e a bela guaricana
Geonoma elegans, com cujas folhas sdo
cobertas muitas casas da zona litora-
nea e os ranchos na mata. Fssa pal-
meira empresta Seu nome ao cone
truncado “Guaricana” na serra do
Mar. A mata pluvial tropical sucede,
de 400 a 1.100 m de altitude, a mata
pluvial subtropical, caracterizada por
muitos fetos arbéreos das espécies Cya-
thea, Dicksonia e Alsophila (foto 6).
Entre as muitas madeiras dteis (de
“lei”) que ocorrem na mata tropical
e também na subtropical, vamos enu-
merar apenas poucas drvores tipicas.
Dominam entre os troncos de 20 a 30 m
de altura e 60 a 80 cm de espessuras
das leguminosas, Andira anthelmica
(andird), Melanoxylon brauna (brau-
na), com tronco de até 1,5 ¢ 2 m de
didmetro, muitas variedades de Ma-
chaerium, denominadas jacarands,
como a Jacaranda mimosifolia, e Jaca-
randa semiserrata. Entre as muitas
laurdceas vamos mencionar as varie-

dades denominadas canela de Nectan-
dra, e finalmente a peroba com 30 a
40 m de altura e até 1,20 m de espes-
sura, uma apocindcea, Aspidosperma
australe e 4. polyneurum, que sdo ra-
ras na mata pluvial da serra do Mar,
mas ocorrem em grande quantidade na
mata pluvial tropical do norte do Pa-
rang; ali, contudo, de ocorréncia ja tio
reduzida que, dentro em pouco, a pe-
roba representarda uma raridade bo-
tinica. Como a mais agigantada dar-
vore da mata pluvial da serra do Mar
h4 a enumerar a figueira branca Ficus
organensis, que alcanca 40 a 50 metros
de altura, com didmetro de tronco até
3 m (foto 7).

Aos 1.150 m de altitude comecam moi-
tas densas de lenho torto, mata quase
sempre envolta em neblina, de compos-
tas, ericdceas e melastomadceas, entre-
meadas de aglomeracbes de dificil
passagem, de bromelidceas, que pouco
se elevam do solo. A mata de neblina ¢
rica em epifitos. Destaca-se sobretudo
a bela Sophronites coccinea, cor de
cindbrio. De 1.350 m em diante a ma-
ta de neblina vai-se rarefazendo e da
lugar a um campo limpo, de alta mon-
tanha, de gramineas Paspalum e Pani-
cum, formando moitas baixas e com
dreas extensas de bambu-anio, a Chus-
quea pinnifolia (caratuba), que ainda
cobrem os mais altos cumes, como o
pico Caratuba e o pico do Parand.

Todas as zonas de vegetacio da serra
do Mar armazenam, das precipitagdes,
grandes quantidades de agua. As “ro-
setas” das bromelidceas, cheias de dgua,
sdo criadouros de mosquitos. Mesmo
os campos de montanha alta acham-se
freqlientemente de tal maneira satu-
rados de dgua que formam charcos de
encosta ou brejos de altitude. Na ma-
ta a 4gua pluvial que penetra no solo
é armazenada no raizame das arvores
e cedida a numerosos mananciais. A
mata da serra do Mar forma o maior
reservatdrio de dgua no Parana, que
regula 0 armazenamento e a descarga
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nas calhas de erosdo e nos vales. H4 a -

atribuir a mata da serra do Mar papel
geografico e climatoldgico extraordi-
nariamente importante. A serra do
Mar forma o regulador do clima en-
tre a zona costeira tropical e o clima
moderade do primeiro planalto. A
maior quantidade de dgua desta serra
flui na direcdo do sistema hidrografico
do rio Parand, para o interior do con-
tinente e s6 apdés uma volta de
2.500 km atinge o oceano; entretan-
to, o divisor de aguas da serra do Mar
dista apenas 30 km do canto mais in-
terior da bafa de Paranagua. Conclui-
-se que o sistema fluvial do rio Parana
¢ geologicamente antigo, o que se acha
provado pelos portdes de ruptura nas
arestas e pelos vales antecedentes dos
grandes rios.

Certamente, a proximidade do oceano
proporciona aos rios jovens de ver-
tente do pds-Tercidrio uma grande
for¢a de erosdo, de sorte que o divisor
de é4guas principal jia se acha rompi-
do em muitos lugares, causando uma
captacdo ramificada de rios do primei-
ro planalto. Vamos mencionar apenas
o rio Nhundiaquara com o rio Ipiran-
ga, o rio Cubatdo com os rios Arraial,
Guaratubinha e Sio Jodo (veja fig. 1).

A mata da serra do Mar, ha poucos
anos, foi posta sob a protecdo publica.
Para a economia humana, a mata cons-
titui o nervo vital da cidade de Curi-
tiba, que ndo pode viver sem a dgua da
serra do Mar. Eis porque consterna ver
que nos ultimos anos grandes com-
plexos foram desmatados para se obter
lenha e dreas para cultivos. Dai um
relatdrio, de 1952 ao Governo, advertir
para as conseqiiéncias catastréficas que
uma destruicdo, em grande escala, de
matas da serra do Mar, terd para o
abastecimento de agua de Curitiba, pa-
ra o volume d’dgua do rio Iguacu e pa-
ra os portos de Paranagui e Antoni-
na, ¥

O chma quente-umido de hoje produz
uma decomposicio quimica eficiente-
mente profunda das rochas que se
acham cobertas de uma possante ca-
mada de terra roxa. Sendo ingremes
as encostas da serra do Mar, as cama-
das do solo, com chuva continuada,
sdo de tal maneira amolecidas que o
solo que jaz imediatamente sobre a
rocha firme come¢a a escorregar, le-
vando consigo pedacos inteiros de ma-
ta. E preciso, portanto, ter em mente
que no clima atual a composicio qui-
mica das rochas, o umedecimento com
chuva e forte erosido pelos rios de ver-
tente sdo 0s mais importantes fatores
para o aperfeicoamento morfogenetlco'
das formas.

Entre essas formas, os pareddes lisos
do pico do Parand, do Marumbi, do
Taibabucu, o bloco inclinado do pico
Ferraria e a serra da Graciosa parecem
formas estranhas, que nfio se pode cha-
mar sendo como formas de tempos pri-
mitivos. Uma pesquisa minuciosa mos-
tra que se trata de forma de tempos
pretéritos. Antes de tudo, o que atrai
a atencdo, em muitos lugares, na som-
bra da mata, em depressoes, calhas de
erosio € nos pequenos cursos d’agua,
¢ o vultoso material, consistindo em en-
tulho grosseiro de blocos (foto b5).
Esses blocos rolados ndo provieram de
decomposi¢io quimica tropical-sub-
tropical (foto 5). Examinando mais
minuciosamente os cones de detritos
no sopé do pico do Parani, na Serra
da Graciosa € no pico do Marumbi,
encontra-se sob a mata pluvial e no
solo vermelho de decomposicio, gran-
des blocos de rocha e pedras roladas
de toda espécie, que ndo podem ter-se
originado no clima quente e umido a
sombra da mata pluvial e no solo ver-
melho de decomposicdo. Conheci blo-
cos rolados nos morros de Namib na
Africa Sudoeste e no Saara central.
Tais colinas de blocos, o entulho de

* TRelatério de 1952: A serra do Mar como limite climdtico e fator vital para Curitiba,



material rolado e os nucleos arreben-
tados em muitos grandes blocos de gra-
nito surgiram por decomposicio verti-
cal mecinica de um clima seco, por for-
te insolagdo e contrastes de temperatu-
ra. A sombra da densa mata pluvial e
por decomposicio quimico-imida, es-
sas formas nio poderiam ter-se origina-
do. Para isso chamei a atencdo ja em
1926 e 1931. Relatei, entio, apoiado na
observagio de que os campos do Para-
na sio formas residuais de um clima
mais seco de antiguidade remota, o se-
guinte: “As formas bdsicas e a acumu-
lacdo de blocos de granito e as colinas
de entulho em bloco da serra do Mar
surgiram em uma zona de clima semi-
arido do paleoquaterndrio, enquanto
que, agora, predominam na paisagem
da serra do Mar a decomposi¢do qui-
mica, o efeito da chuva e deslises de
montanhas” (MAACK, 1947, p. 146).
As minhas explanagdes sobre um clima
semi-arido em uma época do Pleistoce-
no que ainda ndo se pode determinar
sem deixar ddvida e uma rigorosa al-
teracdo do clima durante o Quaternd-
rio recente foram comprovadas por
pesquisas mais recentes, irrefutavel-
mente. Jd durante o XVIII Congresso
Internacional de Geogratfia, no Rio de
Janeiro, foi reconhecida geralmente a
minha tese de que os campos do Bra-
sil, e em particular os campos do Pa-
rand, constituiram a forma mais anti-
ga de vegetacdo de um clima mais se-
co, e as matas a formacdo mais recente,
que s6 se desenvolveu no periodo de
clima tmido do Quaternario. Nesse
interim, por incitacio e orientacio de
J. J. BIGARELLA, diversas equipes
de gedlogos e gedgrafos ocuparam-se
com o fenémeno climdtico-morfoldgico
da serra do Mar (BIGARELLA et
al., 1961 e 1964). Como testemunhos
climato-morfolégicos foram, além dos
-cones de entulho de blocos por mim
verificados, estabelecidas séries de dreas
de entuhalmento de épocas de clima
semi-dridos que em inglés tém a de-
nominacdo de pedimento. Quando J.

J. BIGARELLA, A, N. AB'SABER ¢
P. MARQUES mostraram que R.
MAACK em 1947 fora o primeiro a
apontar para as colinas da sexra do
Mar, resultantes da desagregacio me-
cinica das rochas e os reconlhecera co-
mo residuos de um clima semi-4rido,
deixou-se esquecido o fato de que, jd
em 1931, eu apontara este fato. Nos
trabalhos mencionados, as superficies
de erosio e “testemunhos”’, no sentido
de A. PENCK, foram considerados pe-
diplanos.

BIGARELLA ¢ seus colaboradores
distinguem trés faces de formacio de
pedimentos de trés diferentes ¢pocas de
clima semi-arido, que correspondem
aos periodos do Pleistoceno e foram de-
signados P. 1, P. 2, P. 3, sendo que
P. 3 ¢ considerada a mais antiga for-
macdo de pedimento. Estas caracteri-
zam toda a frente da serra do Mar e
das montanhas costeiras do Uruguai
até o Nordeste do Brasil, em que sio
comunicadas até além do Tridssico-Cre-
tdceo, épocas de clima umido e semi-
arido alternados. O deserto mesozoico,
no entanto, deve ter sido plenamente
drido até o arenito Caiud (Cretdceo
Inferior) . E preciso lembrar que nem
todas as colinas de entulho de blocos
correspondem a pedimentos, mas fre-
quentemente formam apenas colinas
de entulhos nas fraldas ou em torno
do sopé dos morros (fig. 3a). Pedimen-
tos pressupoem areas de aplainamento
rasas ou inclinadas sobre rochas conti-
guas no sopé¢ de montanhas dridas, Pe-
dimentos desta espécie foram examina-
dos pormenorizadamente pela equipe
BIGARELLA na frente da serra Ique-
rerim. Por esses exames meritorios pu-
deram ser comprovadas as épocas de
clima semi-drido durante o Pleistoce-
no e a mudanca para um clima cons-
tantemente Umido no Holoceno. As-
stm, a formacio climatica-morfoldgica
da serra do Mar recebeu uma base se-
gura.
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O NORDESTE DOS GEOGRAFOS

O Nordeste dos geodgrafos e ecologistas,
o Nordeste verdadeiro, o unico que
aqui nos interessa, inclui totalmente
o Rio Grande do Norte, a Paraiba,
Pernambuco, Alagoas, Sergipe, a Ba-
hia aproximadamente até o rio Para-
guacu, o Ceard menos a faixa limitrofe
do extremo noroeste, a serra da Ibia-
paba, que é Meio-Norte, e uma fimbria
estreita e comprida do sudeste piaui-
ense, as divisas com o sudoeste do Cea-
rda, Pernambuco e o noroceste da Bahia.
No Piaui, s3o nordestinos Picos, Sio
Jodo, Sdo Raimundo Nonato, Paulis-
tana, Simplicio Mendes. No Ceara, nio
sdo do Nordeste e sim do Meio-Norte,
Vigosa, Tiangud, Ubajara, Ibiapina,
Sdo Benedito, Guaraciaba do Norte.

Promover o desenvolvimento econdmico
e social do Nordeste, assegurando a
preservagdo da fauna, conservagido do
aspecto natural das reservas florestais, e
solucao de preblemas da poluicdo que
afetam estas reservas, constitui
preocupacio constante de varios drgaos
governamentais. O BG, no propdsito de
colaborar neste esforco, transcreve estudo
de Pimentel Gomes a partir da
pressuposicdo de quatro regides
ecoldgicas fundamentais no Nordeste:
Matas, Caatingas, Mocolandia e Espinho.
Este artigo foi originalmente publicado
na Revista de Agricultura, vol. 46, n° 1,
margo de 1971. :

106| A margem da Ecologia Nordestina

PIMENTEL GOMES

ALGO SOBRE A ECOLOGIA
NORDESTINA

Admito a existéncia de quatro regides
ecoldgicas fundamentais no Nordeste:
Matas, Caatingas, Mocoldndia e Espi-
nho.

As Matas recebem mais de 1.000 mm
de chuvas em média anual. Nos muni-
cipios mais pluviosos, a pluviosidade
ultrapassa os 2.000 mm, e até mesmo
0s 2.200. Vejamos alguns exemplos de
pluviosidade média anual de estacdes
das Matas: Salvador (Ba), 2.660; Bar-
reiros  (Pe), 2.316; Mamanguape
(Pb), 2.280; Goiana (Pe), 1.991; Es.
cala (Pe), 1.872; Meruoca (Ce), 1.800;
Jodao Pessoa (Pb), 1.727; Guarami-
ranga (Ce), 1.711; Natal (RN),
1.512; Olinda (Pee), 1.500; Mondu-
bim (Ce), 1.485; Areia (Pb), 1.461;
Macei6é  (Al), 1.420; Fortaleza (Ce),
1.396; Macaiba (Rn), 1.185; Aracaju



(Se), 1.117. Vejamos qual ¢ a pluvio-
sidade de algumas outras cidades bra-
sileiras e de vérias cidades estrangei-
ras: Vitéria (Es), 1.429 mm; Niteroi
(Rj), 1.225; Sio Simdo (Sp), 1.485;
Ponta Grossa (Pr), 1.410; Florian6po-
lis (Sc) 1.353; Corumbd (Mt), 1.164;
Sdo Paulo (Sp), 1.5320; Barbacena
(Mg), 1.550; Buenos Aires (Argenti-
na), 930; Rosario (Argentina) 920; Cor-

doba (Argentina), 700; Mendoza (Ar-
gentina), 180; Washington (EUA),
1.110; Pittsburgo (EUA), 930; Oklaho-
ma (EUA), 790; Lisboa (Port.), 730;
Roma (Ital.), 800.

Vejamos como se distribui a pluviosi,-
dade, mensalmente, em algumas esta-
coes meteorologicas das Matas, em mi-
limetros.

GUARA- JOAO
N_— FORTALEZA| yThANGA | PResos | NATAL [BARREIROS| RALVADOP
(Ce) (Ce} (Ph) (Bn) (Pe) (Ba)

Janeiro.. . ... ... 100,4 130,5 68,6 49,9 104,6 73,5
Teverelro. ... ...... ... 2204 915,2 1229 120,6 1348 15,7
Margo. ... 980.9 3188 1888 185,0 1848 165,3
Abril ... ... L. 323,2 293,4 250,4 266,8 250,7 278,4
Maio................ 201,3 252,68 2747 2438 385,0 296,3
Junho e 103,4 156,7 312,3 229,1 280,0 2245
Jutho............. .. 44,3 86,7 209,1 211,6 309,3 203,6
Agosto............... 19,4 52,6 1425 115,5 233,3 215,6
Setembro.. . ...... ... 20,1 48,1 58,1 36,1 132,9 97,8
Outubro. .. .. . . .. 10,9 46,3 24,5 13,1 62,9 1015
Novembro............ 18,7 47,3 31,4 18,4 54,9 116,4
Dezembro......... ... 28,4 62,9 424 22,7 83,0 1241
ANO...... ... .. 1.396,4 1.711,1 1.727,7 1.512,6 2.316,2 1.912,2

H4 as Matas Orientais e as Matas
Ocidentais. As primeiras ficam a leste
e as segundas a oeste da serra da Bor-
borema, As Matas Ovientais possuem
uma estacdio umida muito longa, de
oito a nove meses, embora as chuvas
possam cair e as vezes calam normal-
mente em todos os meses. Sdo inteira-
mente isentas as secas periddicas. As
Matas Ocidentais tém uma estacio
tmida mais curta, até mesmo quando
¢ muito pluviosa, uma estacio seca bem
definida, maiores irregularidades plu-
viométricas.

Nas serras a temperatura ¢ suave: 19°
a 220 variando com a altitude. Nas
planicies, cerca de 259, sem maximas
superiores a 35°,5 em regra, agradi-
vel porque é amenizada pelas brisas,
pelas chuvas freqiientes e pela exube-
rante vegetacio existente.

A umidade relativa nas Matas Orien-
tais é igual ou superior a 809,; nas

Matas Ocidentais varia entre 75 e 809,
Na maior parte de Minas Gerais, Sdo
Paulo e Goids a umidade relativa os-
cila entre 65 e 709, sendo inferior,
portanto, a que se encontra naquelas
zonas nordestinas.

O solo, levemente ondulado, quase
sempre argilo-silicoso ou silico-argiloso,
¢ profundo e fértil. H4 os tabuleiros,
planos, de solo arenoso e subsolo pro-
fundo, silico-argiloso ou argiloso-sili-
coso. Em regra, neles se conseguem
otimos pomares. Adubados, estio pro-
duzindo fartamente fruta, mandioca,
milho, etc.

A regiio se presta muito bem a quase
todas as culturas dos climas tropicais
e subtropicais, muito principalmente
as culturas mais exigentes de Agua.

Esta, por exceléncia, ¢ a regido das
tlorestas, dos pomares, dos cafezais, da
cana-de-acticar, das verduras eternas e
das eternas dguas correntes, Ha vas-
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tissimos canaviais, quase todos nas Ma-
tas Orientais, imensos coqueirais,
grandes pomares de laranjeiras, aba-
catelros, sapotizeiros, cajueiros, jaquei-
ras, mangueiras, goiabeiras, graviolei-
ras, mamoeiros. H4 imensos cajueirais
no litoral e na serra da Meruoca. Ape-
nas numa fazenda de Pacajus (Ce),
frutificam 200 mil cajueiros muito
bem plantados e cuidados, embora até
agora tenham esquecido a adubacio.
Os tratos agricolas s3o motomecaniza-
dos. Os abacaxizais de frutos delicio-
sos, favos de mel que se dissolvem na
boca, alastram-se muito bem planta-
dos nos municipios paraibanos de Pe-
dras de Fogo, Sapé e Mari, nos per-
nambucanos de També e Timbatba,
e noutros municipios das duas pro-
vincias. Gentenas de milhares, talvez
milhdes de coqueiros (Cocus nucifera)
enfeitam as praias e todo o litoral. E
ha, por aqui e por ali, em pomares, em
grupos ou isolados, jenipapeiros, fru-
teiras-pdo, aracazeiros, ingazeiras, pi-
tombeiras, cajazeiras, cainiteiros, biri-
bazeiros, bacurizeiros, jambeiros, tama-
rindeiros, cirigueleiras, mangabeiras. .

E ndo esquegamos os amplos e mag
nificos bananais, os muricizeiros que
produzem um dos frutos mais saboro-
sos, excelente para sorvetes, refrescos,
cambicas e doces e as plantacdes de
maracujazeiros que se tornam cada vez
maiores e mais produtivas. Nas serras
ha caquizeiros e outras fruteiras que
exigem clima mais fresco. Outrora
houve trigais.

Ainda hd, nas Matas, milho, feijdo,
arroz, mandioca, batatinha, batata-do-
ce, pimenta-do-reino, horticultura e
floricultura. O clima é muito dmido
para o algodio e a ateira ou fruteira-
do-conde. A agave alastrou-se em al-
guns trechos. Os fungos ndo raro pre-
judicam as inflorescéncias das mamo-
neiras e das mangueiras.

A pecuaria leiteira semi-intensiva tem
tomado grande impulso. Criam sobre-
tudo vacas holando-zebuinas, mas tam-
bém existem suicas, jérseis e guerneseis.

A suinocultura, a avicultura moderna
e a piscicultura tém tido grande de-
senvolvimento.

Em suma, Matas, uma regiio amena,
carinhosa, feminina, terd excepcionais
possibilidades de producio quando de
fato dispuser de uma agropecudria ri-
gidamente técnica. E’ pena que a SU-
DENE, que tanto tem feito na indus-
trializacdo, quase nada realize na agro-
pecudria.

As Caatingas sdo limitadas pelas isoie-
tas de 600 e 1.000 mm. Constituem
uma regido dspera, viril, levemente on-
dulada, de amplas pastagens entremea-
das de caatingas drboreas e de outros
tipos. As caatingas arbdreas sdo flores-
tas de drvores tropofitas e desprovidas
de cipos e epifitas. Atravessam-nas nu-
merosos cursos potamicos subperenes,
entre amplas e fertilissimas faixas de
aluvido. Alguns tém bastante impor-
tAncia. Estio neste caso o Jaguaribe,
o Acu, o Acarad, o Curu, o Paraiba do
Norte, o Potengi e outros. O Sdo Fran-
cisco ¢ uma grande excecdo que sua
origem explica. O solo ¢ de profundi-
dade média ou rasa, e este é o maior
defeito das Caatingas, raramente pro-
fundo, o que ocorre nos sopés das ser-
ras, extremamente fecundos, nas alu-
vides ja citadas e alhures.

Na estacio chuvosa as Caatingas sdo
belissimas, principalmente a oeste da
Borborema. Os pastos naturais sdo
constituidos de finissimas gramineas
e leguminosas naturalmente consorcia-
das. As aguas, na época, sdo boas, su-
ficientes e até muito abundantes. Mas
0s pastos secam e desaparecem na esta-
¢do seca e quase todas as 4rvores per-
dem as folhas. Conservam as folhas,
nas mais rigorosas estiadas, os juazei-
ros, as algarobeiras, as canafistulas, as
oiticicas, as timbaubas e outras. O
juazeiro, a algarobeira e a canafistula
d3o-se ao luxo de renovar a folhagem
em plena estacio seca, tdo bem se
adaptaram as asperezas do clima. Nas
Caatingas a leste da Borborema os



meses mais chuvosos sdo marco, abril,
maio, junho, julho e agosto. Nio sdo
sujeitas a secas periodicas. Nas caatin-
gas a oeste da Borborema quase toda
a pluviosidade cai nos seis primeiros
meses do ano, concentrando-se em fe-
vereiro, marco e abril. Sdo sujeitas a
secas periodicas.

As Caatingas a oeste da Borborema sdo,
por exceléncia, a terra da agudagem e
da irrigacio. H4 muitos milhares de
acudes, gigantescos uns, grandes outros
e principalmente médios e pequenos.
Sdo gigantescos: o Or6s (4 bilhdes de
m3 e 150 km® de superficie de agua),
e Banabuid (1,5 bilhdo de m?®), o Ara-
ras (1 bilhdo de m3), todos no Ceari.
Destacam-se entre os grandes: FEste-
vam Marinho (Pb) 720 milhdes de
m3; Mie d’Agua (Pb), 640 milhdes;
Boqueirdo de Cabaceiras (Pb), 535
milhées; Poco da Cruz (Pe), 500 mi-
1hdes; Pentecostes (Ce), 395 milhdes;
General Sampaio (Ce), 322 milhdes;
Arcoverde (Pb), 255 milhoes; Cocoro-
bd (Ba), 245 milhdes; Jacurici (Ba),
146 milhdes; Choro (Ce), 143 milhdes;
Cedro (Ce), 125 milhdes; Aires de
Souza (Ce), 104 milhGes. Abaixo dos
acudes gigantescos e grandes os rios
foram perenizados. Estdo neste caso os
rios Jaguaribe, Acarad, Banabuit, Acu,
Paraiba do Norte, Moxotd, Irapiranga,
Jaibara. ..

As Caatingas podem ser divididas em
dois tipos, de acordo com a pluviosi-
dade: Caatingas semi-umidas e Caatin-
gas subumidas.

As Caatingas semi-imidas sdo limita-
das pelas isoietas de 800 e 1.000 mm.
Incluem-se, portanto, no clima A de
Koeppen. Nos anos de pluviosidade
média ou acima da média produzem
fartamente, sem irrigacdo, milho, fei-
jdo, mandioca, mamona, algodio her-
biceo... Nos planaltos e serras tam-
bém produzem duas safras de batati-
nha. A pluviosidade, relativamente far-
ta, reduz consideravelmente as necessi-
dades de irrigacio, anula-as durante a
estacio chuvosa. Na prdtica, no mes-
mo terreno, se irrigado, podem-se ob-
ter trés safras por ano, das quais uma
sem Irrigacao, outra com 1rrigacdo
parcial, complementar, e a terceira to-
talmente irrigada. Ou duas safras: uma
ndo irrigada, na estacdo umida, e ou-
tra irrigada, na estacdo seca. O gado
tem grandes possibilidades, principal-
mente numa pecuAria semi-intensiva,
que corrija a escassez de forragem da
estacio seca com pastos arboreos, ca-
pineiras irrigadas, feno e silagem.

Vejamos a distribuicio mensal das
chuvas em algumas estagées das Ca-
atingas semi-timidas, em mm:

NOVA CAMPINA GARA-
MESES SOBRAL IGUATU CRUZ UMBUZEIRO | GRANDE NHUNS
(Ce) (Ce) (RN) (Pb) (Pb) (Pe)

Janeiro.............. 73,3 71,2 44,3 35,8 46,4 39,5
Fevereiro............. 167,6 169,6 74,2 R4 61,9 75,2
Margo............... 255,2 2141 136,9 88,0 99,2 941
Abril......... . ... ... 210,0 157,6 168,2 1154 120,7 88,4
Maio.......... ..... 105,5 78,0 1207 136,0 107,5 131,8
Junho.... ... ... .. ... 40,3 40,2 135,4 1440 150,5 137,3
Jutho................ 11,9 7,9 86,9 117,1 105,4 136,3
Agosto. ....... ... ... 1,6 84 498 73,9 71,6 96,5
Setembro.. ... ...... 1,9 10,2 16,2 28,7 21,9 34,0
Outubro............. 2,9 15,9 8,2 19,6 6,1 26,5
Novembro. .......... 2,2 13,9 10,7 14,7 8,7 17,7
Dezembro............ 12,7 39,9 13,4 23,6 18,7 31,3
ANO............ 885,1 826,9 874,0 855,4 818,5 908.6
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As Caatingas subumidas, limitadas pe-
las isoietas de 600 e 800 mm, sio mais
secas, mais sujeitas a insuficiéncias
pluviométricas e com chuvas mais ca-
prichosas. Perdem-se freqiientemente
as safras dos milharais, nio raro por-
que ndo choveu na inflorescéncia. Mas
as chuvas, nos anos normais, bastam 2
mandioca, ao feijao, ao sorgo, ao algo-
doeiro mocd ou seridg, que ¢ arbdreo,
xerofito e deixa a desejar se a pluvio-
sidade ultrapassa os 800 milimetros.

Durante a estagio tmida, as pastagens
sdo excelentes. A pecudria semi-intensi-

va € possivel quando o fazendeiro nio
esquece os pastos arboreos, como a ca-
nafistula e a algarobeira, as capineiras
irrigadas, a silagem, o feno. E o que
comecam a fazer os fazendeiros mais
evoluidos, fortemente amparados pe-
los técnicos do Ministério da Agricul-
tura e das Secretarias congéneres e os
técnicos e os financiamentos generosos
da SUDENE.

Verifiquemos como se distribuem men-
salmente as chuvas em algumas esta-
¢oes da Caatinga subumida, em mm.

QUIXERA- PAO-DE- MONTE « R
MESES MOBTM -ACUCAR SANTO CIPG PROPRIA
(Ce) (AD (Ba) (Ba) (Se)

Janeiro. ... ... .. 66,8 39,9 60,4 51,1 16,5
Fevereiro....... ... ... 107,9 49,7 55,9 58,0 32,2
Margo. . ................. 187,8 51,1 69,5 94,8 41,0
Abril...... ... ... . . 168,8 65,9 67,5 67,1 68,8
Maio............ ....... 110,8 101,1 73,2 68,5 152,5
Junho................. .. 54,0 111,5 56,2 58,3 100,9
Jutho........... ... ... 25,6 112,6 57,9 61,5 89,5
Agosto.. ... ... . ... 9,1 52,3 38,9 439 72,4
Setembro. ....... ... ... 3,3 25,7 19,7 21,7 37,9
Outubro. ... .. 2,2 21,4 18,0 20,9 24,8
Novembro........... .. 58 23,0 52,4 48,4 16,7
Dezembro................ 20,8 444 75,5 43,8 33,4
ANO................ 763,0 698,6 645,1 644,0 G86,6

A Mocoldndia se situa no centro das
Caatingas subumidas. Limitam-na as
isoietas de 600 e 400 milimetros, capri-
chosamente distribuidos durante o ano

e de um ano para outro. Vejamos quais

as pluviosidades médias de algumas

estacoes desta regido.

CRUZETA MACAU CABROBO REMANSO
MESES !
. (RN) (RN) (Pe) (Ba)

Janeiro. ..o 38,6 3L5 494 78,0
Fevereiro.................... 77,6 66,5 81,9 82,5
Margo. ..o 129,2 116,9 1190 87,9
Abril. .o 98,0 122,7 47,1 34,6
Malo. ..o il 56,8 69,0 26,3 21,9
Junho 36,6 36,4 15,7 10,2
Julho. ...l 74 16,9 6,7 10,5
Acosto ....... ... 1,9 9,9 2 10,0
Setembro............. ...... 0,8 22 3,2 7,6
Qububro. .................... 5,6 1,2 15,4 13,8
Novembro.............. . .. 1,1 2,0 34,5 55,5
Dezembro. ............ ..... 11,1 0,3 471 91,8

ANO.. ... ... ... 4064,8 476,6 442.5 504,3




Os solos quase sempre sio de profun-
didade média ou pequena. A rocha
aflora em muitos pontos. Quase todas
as drvores perdem as folhas na estacio
seca. As pastagens secamn na mesma es-
tacdo. Os rios e riachos sdo subperenes
e estdo quase sempre reduzidos a po-
¢os. Sdo ruins as dguas fredticas e as
dos subdlveos dos rios. As vezes péssi-
mas. A cultura ndo irrigada do milho
¢ impossivel. O milho estd sendo subs-
tituido pelo sorgo.

H4 duas Mocolindias: a da planicie €
a do planalto.

A Mocolindia dos planaltos paraiba-
nos e pernambucanos, quase sempre
acima dos 500 metros, tem clima fres-
co e salubérrimo. As noites sdo frias,
agradabilissimas. As temperaturas mi-
nimas aproximam-se dos 12° e as ma-
ximas ndo ultrapassam os 28°. Presta-
se pouco a acudagem. NZo produz
algoddo. O carod é uma riqueza apre-
cidvel. E’ excelente para a palma for-
rageira, um cacto sem espinhos, a al-
garobeira e outras plantas xerdfitas. A
pecudria leiteira semi-intensiva, ba-
seada nos pastos xerofitos, tomou
grande impulso e tem grande futuro.
Proporciona grandes lucros. Também
¢ terra de ovinos e caprinos. Avicultu-
ra serd uma grande rigueza.

A Mocoldndia ¢, por exceléncia, a ter-
ra do algodoeiro mocd ou seridd, que
produz a mais longa, mais forte, mais
fina ¢ mais sedosa fibra brasileira.
Comparam-na as melhores do mundo.
H4 um tipo cuja fibra mede 45 mm.
A acudagem e as plantas xerofitas dao
grande impulso a pecudria leiteira
semi-intensiva. Ha uma grande produ-
¢ao de pescado nos seus milhares de
acudes. Geralmente toda fazenda tem
pelo menos um acude. A viticultura
tem grande futuro onde a irrigacio ¢
possivel. Nas margens do rio Sdo ¥Fran-
cisco, onde a pluviosidade ¢ inferior a
500 milimetros, melhor ainda onde a
pluviosidade ¢ inferior a 450 mm, hd

otimos vinhedos de finissima uva de
mesa. A passa de uva e os vinhos h-
corosos também tém futuro. A ecolo-
gia ainda ¢ muito favoravel as cultu-
ras do meldo, da cebola e do alho. Mas
a irrigacio das hortas, bem como dos

vinhedos, ¢ indispensavel.

O Espinho reponta no 4mago da Mo-
colandia. E’ uma regido pequenissima.
A pluviosidade média anual ¢ inferior
a 400 mm. Em Cabaceiras (Pb), o po-
lo seco do Nordeste e do Brasil, a plu-
viosidade média anual cai a 280 mm.
O carater principal da vegetagio es-
pontinea ¢ o espinho. Ha em abun-
déncia, cactdceas, bromelidceas e ama-
rilidaceas. Sempre plantas xeréfitas e
espinhosas. Mas ndo faltam possibili-
dades agropecuarias ao Espinho, mes-
mo sem apelar para a irrigacdo. O Al-
godoeiro mocéd cresce nos vales do Se-
rido, na planicie potiguar, embora nio
regado. A algarobeira e a palma con-
sorciadas tornam possivel a pecudria
leiteira semi-intensiva, muito princi-
palmente no planalto, onde o algodo-
eiro arbéreo mocoé nio medra. Tam-
bém dispensam a irrigacdo. Outra
cultura que nio necessita de rega ¢
o sorgo, um substituto do milho, cuja
cultura tem-se desenvolvida nos uiti-
mos anos. Também o usam na silagem.
Onde ha irrigacio, como nas margens
do rio Sdo Francisco, sobretudo nos
municipios de Juazeiro, Petrolina, Pe-
trolandia, Cabrobd e Jatind, a viti-
cultura tem um futuro excepcional.
E a melhor zona brasileira para uva
de mesa, para os vinhos licorosos do
tipo Porto, para as passas de uva. Es-
tdo plantando grandes vinhedos. Hou-
vesse uma imigracio de espanhodis de
Murcia, Valéncia e Catalunha, as mar-
gens do Baixo-Médio Sio Francisco
abarrotariam o Brasil com excelentes
uvas de mesa, bem como magnificos
melGes, compardveis aos melhores da
Espanha.

Nenhum trecho cerarense faz parte do
Espinho.
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1) A concorréncia das
planta¢bes asidticas
e a faléncia da coleta
comercial

A Amazénia conheceu um grande de-
senvolvimento enquanto participou da

economia mundial, através de uma ex-

pressiva esportagio de borracha.

O povoamento se acelerou, atingindo
pontos afastados da calha do grande
rio, os vales do Jurud, do Purus e do
Madeira, alcancando mesmo areas si-
tuadas além de nossas fronteiras e,
posteriormente anexadas ao territério
nacional, O surto demografico, produ-

0 status econémico da Amazdnia —
sabe-se — foi profundamente abalado
pela grande derrocada da borracha, no
primeiro quartel do século, quando
ingleses aclimataram a hevea brasiliensis,
com éxito, no sudeste asiatico. A regido
tornou-se de repulsido forcando o
abandono a qualquer custo. Seus
nicleos, sem.fungio comercial e
isolados, nao tiveram capacidade para
criar, de imediato, novas condigdes de
desenvolvimento e estagnharam; entio o
periodo de depressdo foi como que de
descanso para posterior tomada do
desenvolvimento. A anélise do problema
é feita pela gedgrafa do IBG

Beatriz Célia C. de Mello Petey, a partir
do instante em que se iniciou o “boom”
da borracha em 1925.

112 | Aspecto da Economia Amazonica
—' & Epoca da Depresséo (1920-1940)
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to de intensa migragio nordestina, foi
notavel. Os governos locais tiveram a
sua disposi¢do grandes recursos e pu-
deram expandir o setor servigos. O
processo urbano se desencadeou, mui-
to embora restrito a algumas cidades
do vale do Madeira, em Manaus e Be-
lém, capitais onde umd classe rica,
constituida de seringalistas e comer-
ciantes, politicamente influentes, nela
se concentrou.

Mas a base do progresso amazénico, a_
producdo e a exporta¢io de hévea, foi
solapada, em poucas dezenas de anos.
Ao contrabandearem sementes e mu-
das da “hévea brasiliensis” e ao acli-
matd-las, com éxito, tendo em vista o
estabelecimento de sua cultura na Asia,
os ingleses, com essa iniciativa, acarre-



tariam para a Amazénia uma parada
no seu ritmo evolutivo, levando-a a
uma longa fase de depressio.

PRODUCAO DE BORRACHA

— BORRACHA CULTIVADA

=~ BORRACHA SILVESTRE (BRASIL)
—. ESTOQUE
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FIG. 1

Até 1909 o Brasil era o tnico forne-

cedor de borracha. Ja em 1910, a Asia,

incentivada pela alta de precos, apa-
rece nas estatisticas com uma produ-
¢do de 8.200 t, enquanto exportdvamos
41.000 ¢ (809%,). Entre 1910-1914, po-
rém, ndo obstante a concorréncia da
borracha cultivada, a brasileira com
ela se confrontava num mercado ins-
tdvel, em baixa (£ 655/t em 1920,
£ 206 t em 1914), mas ainda nfo
saturado, havendo mesmo alcancado
sua produgio maxima, 42.286 t (1912) .

A partir de 1914, entretanto, as de-
mandas passaram a ser menores do
que os estoques colocados a disposi¢do

f

dos paises consumidores e prontos para
serem escoados através dos grandes
centros exportadores de Cingapura
Colombo, Bativia e de Belém e Ma-
naus. Ocorrendo, entdo, a superprodu-
¢io, se deu a queda de pregos de ex-
portacio, queda que permaneceu a
mesma durante os anos subseqiientes
aos da 1.2 Guerra Mundial, em decor-
réncia de uma diminui¢io da capaci-
dade de absorcio do mercado mundial
e da desorganizacio dos transportes.
De £ 206/t, em 1914, a borracha caiu
para £ 174/t, em 1918, e para £ 172,
em 1920/1921.

Voltando o mundo & normalidade, o
aviltamento dos precos e o problema
da superprodu¢io continuaram, levan-
do os produtores asidticos a se reuni-
rem para analisarem a situagdo. Foram
tomadas, entdo, as providéncias neces-
sdrias, surgindo, em decorréncia, o pla-
no Stevenson (fins de 1922-1928) . Ain-
da que tenha ele sido seguido apenas
pelas possessGes inglesas, uma vez que
os holandeses nio obedeceram as res-
tricOes impostas as safras e os peque-
nos produtores nativos dele se tenham
aproveitado para incentivar o cultivo,
visando compensar a desvalorizagdo
com o aumento da produgdo, conse-
guiu a elevagio nas receitas de expor-
tacdo. Em 1923 a borracha asidtica
passou a ser mais valorizada que a nos-
sa, alcancando pregos médios mais ele-
vados.

Em 1925 ocorreu o “boom” da borra-
cha. Os valores, no mercado mundial,
voltaram a subir, repetindo-se a cota-
¢do de 1914 (£ 206/t) sendo vendida,
no Brasil, a Cr$ 8,14/kg, mas nesse ano
produziamos apenas 5,39, dos totais
mundiais e no seguinte 4,59,! Depois
de 1925, o decréscimo de precos foi
assustador e teve como causa O e€xcesso
de producido, sendo que, em 1929, a
crise da bolsa de Nova York veio agra-
var a situacdo.
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Cessando de vigorar o plano Stevenson,
nova crise de superproducio ocorreu
entre 1930-33, com conseqiiéncia mais
sérias, pois houve colapso no mercado.
As empresas asidticas responsaveis
pelas “plantations” nio conseguiram
mais lucros. Os dividendos das acOes
por elas emitidas deixaram de ser pa-
gos, levando-as a sofrer uma queda
brusca na Bolsa de Londres, como po-
de ser confirmado pelo quadro abaixo,
interrompendo-se praticamente os in-
vestimentos nesse setor.

Lucro por Dividendo por
ANOS aclo agio
ordindria ordiniria
1928 — 1929..... 8,4 6,2
1929 — 1930..... 8,0 58
1930 — 1931..... 1,4 1,2 115
1931 — 1932..... —1,6 0,1 —
1932 — 1933..... —1,3 0,1

Assim durante quatro anos, a partir de
1930, logo apds a quebra da Bolsa de
Nova York, a borracha apresentou as
menores cotacdes de sua histdéria, che-
gando a ser vendida, no Brasil, a
Cr$ 1,20 (1932) ou seja £ 34/t. Diante
de tdo calamitosa situacio, o “Interna-
tional Rubber Regulation Agreement”
passou a controlar o mercado da bor-
racha (19384-1944), obtendo uma certa
estabilidade nos precos sem conseguir
anular, entretanto, as flutuacdes.

Em 1939, com as perspectivas iminen-
tes de uma segunda conflagracio mun-
dial, a industria americana comeca a
estocar borracha (cerca de 101.600 a
152.400 t), provocando uma elevacio
de precos.

A borracha brasileira ficara & margem
de qualquer plano de recuperacio e

Bol. Geogr. Rio de Janeiro, 31(229): 1-178, jul./agos., 1972



sentaram as “plantations” um volume
ascendente e substancial de produgio,
provocando uma queda de precos no
mercado mundial de gomas elasticas e
o nosso pais perdeu a posicdao inveja-
Ton _ : vel, que desfrutava e acabou alijado
oo - da competicio.

BORRACHA CULTIVADA

AREAS DAS PLANTACOES

SITUAGAO MUNDIAL
DA BORRACHA NATURAL

CONSUMO DE BORRACHA

12000004

—— OUTROS

1100000
1000000

900 000

6000004

800000

7000004

500 000+
400000+
300000

200000

1000004

o T

1920
1922+
1924
1926
1928
1930
1932+
1938 -1
1940-

DivEd/D. mas

sofreu com todas as flutuacbes do mer-
cado mundial da goma elastica, uma
vez que o Governo brasileiro nio esho-
cou qualquer providéncia a seu favor.
Os governadores da Amazbnia e as
associagdes comerciais nela sediadas
lhe fizeram varios apelos, em face da
queda de produgido, sem nada conse-
guirem. Em 1939, sugestdes diversas
foram apresentadas ao Presidente da
Republica, figurando entre elas a pro-
posta do cultivo da borracha.

A verdade ¢ que a producio brasileira,
obtida através da coleta comercial,
praticada desordenadamente no meio
da mata e contando com popula¢io
escassa ndo pbdde competir com a das
“plantations” do sudeste Asidtico, ri-
cas, bem estruturadas, empregando téc-
nica européia, mao-de-obra abundante
e maquinaria para o processamento da
coagulacio. Em conseqiiéncia, apre-
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40 000+
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FIG. 6

Essa discrepdncia observada entre a
producio da borracha asidtica e a
brasileira, uma em franca ascencio,
outra em rapido declinio, resultou de
marcantes diferencas de condigbes de
trabalho e de técnica e do volume dos
capitais empregados, ainda que tenha
havido denominadores comuns entre
elas, como a exploracido da mio-de-obra
empregada, praticamente escrava, € a
grande propriedade.



A ocupagio do Sudeste Asidtico com a
borracha foi feita a base de “planta-
tions”, com capitais do governo inglés
e dirigidas por grandes empresas que
exploravam propriedades de 720 ha,
em média, e nelas uma classe proletd-

ria constituida de nativos, indus, ma- |

laios e chineses. Obtém cada seringuei-
ro, que nelas habita, uma média de
3.600 a 7.200 kg de litex por ano, em
1 a 2 hectares, apds a sangria de 300 a
600 pés de seringa de enxertia, que
fornecem de per si, 12 kg anualmente.

Catalogadas, grupadas, a fim de facili-
tar um controle minucioso e didrio,
as héveas cultivadas, sempre da mesma
espécie, além de comecarem a produzir
em prazo mais curto, ultrapassaram de
muito o rendimento da goma silvestre.
Por outro lado, a sangria, cuidadosa-
mente estudada, é feita com Incisoes
em hélice, que além de permitir uma
extracdo mais volumosa, nio exige gol-
pes profundos, evitando-se assim uma
sangria exagerada e a conseqilente
exaustdo da planta. Mas o trabalhador
asiatico, apesar de usar Instrumentos
mais aperfeicoados, como o “jebong’™’,
para ferir a drvore e empregar técnica
mais moderna, trabalha mais. Nio ha
interrupg¢do na extracio de latex, pois
as chuvas nela nio interferem. Por ou-
tro lado, além do seringal plantado
ndo obrigar os seus exploradores a
grandes caminhadas, pelo fato das he-
veas cultivadas guardarem um espaca-
mento pequeno, cerca de 6 m (250
pés/ha), nele, a duraciio do tempo de
coleta é maior, pelo numero mais ele-
vado de drvores a sangrar. Por outro
lado, sdo os extratores obrigados a
participar do corte da capina, da eli-
minacio das ervas daninhas e da adu-
bacdo das “plantations”.

O seringueiro do Sudeste Asidtico des-
conhece o sisterna de aviamentos, par-
ticipando de uma economia monetaria.
E um assalariado mas, em virtude da
abundincia de mio-de-obra, a concor-
réncia no mercado de trabalho é gran-

de e os saldrios, conseqgiientemente,
infimos, anulando quaisquer possibili-
dades de melhoria socloecondmica dos
trabalhadores.

Se as inovagdes introduzidas na sangria
€ na extracido asseguraram a goma as-
sidtica uma produc¢do maior, foram os
métodos empregados no preparo do
litex que lhe garantiram o mercado.
Na Asia, o processamento do ldtex nio
cabe ao extrator, pois hd divisio de
trabalho. Em suas usinas se desenro-
lam também as etapas que precedem a
laminacdo e a defumacio, isto é, a fil-
tragem e a emersio do latex em acido
acético, durante vinte e quatro horas.
Na coagulacdo entra, portanto, a in-
dustrializaciio inexistente na Amazd-
nia, na época em estudo. Por isso mes-
mo, ¢ ela muito mais rdpida, apresen-
tando um volume muito maior de pro-
ducdo em menor tempo, dispensando,
por outro lado, as industrias consumi-
doras o trabalho e as despesas com a
elaboracdo prévia da matéria-prima.

Contando com alta média de produ-
¢do, superior mesmo a 1.000 kg por
hectare, e com técnica aperfeicoada,
as companhias investidoras passaram a
intervir no comércio, na cota¢io do
mercado mundial do produto. Para
isso pesaram, também, os grandes ca-
pitais da empresas asidticas ¢ o con-
trole exercido pelas autoridades gover-
namentais do Sudeste da Asia sobre
a borracha exportada, controle inexes-
tente no Brasil, onde, muitas vezes, a
borracha entre-fina foi mandada ao
estrangeiro sob o rodulo de tipo Pard
ou fina, gerando descrédito para o
,
nosso pafs.

A diferenca entre o preco da goma
silvestre e o da cultivada, no setor ex-
portacdo, residia, assim, na maneira de
preparar e na “quebra’ de peso. Se as
técnicas de preparo ndo conseguiram
fazer com que a borracha cultivada
ultrapassasse intrinsecamente a brasi-
leira, em qualidade e em elasticidade,
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imprimiram-lhe outros requisitos pon-
derdveis aos consumidores como a cla-
reza, a transparéncia, a auséncia de
cheiro e “quebra” minima. Antes da
implantagio da industria automobi-
listica era a de instrumentos cirdrgi-
cos a mais interessada na producio de
borracha buscando matéria-prima em
nossas casas aviadoras, pois estava pre-
sa as qualidades intrinsecas da borra-
cha tipo Pard. Comec¢ando a operar a
industria de automoéveis, em franca
ascensdo, e a de eletricidade, ainda flo-

rescente, passaram a reclamar grandes
estoques, mas nio exigiam um alto
grau de elasticidade do produto, inte-
ressando-se muito mais pela estabili-
dade do peso da matéria-prima, uma
vez que esta estabilidade lhes permitia
calcular, sem grande margem de erro, o
montante da mercadoria disponivel ou
do que necessitavam adquirir. Mas o
fator promordial bdsico, da preferén-
cia dos industriais pela borracha asia-
tica, residiu na forma pela qual era ela
exportada. A nossa hévea, comerciada
em ‘“pelas”, exigia, antes de sua utili-
zacio, além do trabalho do corte, a
lavagem e o expurgo, o que implicava
na perda de tempo, no aumento de
custo de producio e em nova redugio
de peso. J4 a borracha asiatica, expor-
tada em lidminas de pouca espessura,
cortadas, podia ser utilizada direta-
mente, sem nenhum preparo prévio.
Outro fator que diminuiu bastante as
condi¢bes de concorréncia da borracha
silvestre foi o ritmo mais acelerado
com que a goma do Sudeste asidtico se
deslocava para os mercados consumi-
dores, gracas A presenca, nos seringais,
de ferrovias diretamente ligadas aos

Foto 1 — A exportagGo da
borracha brasileira sob a for-
ma de "‘pelas’” e ndoc em 1&
minas dificultave sua colocaglo
junto &s firmas consumidoras
do produto, por exigir prepa-
ragdo prévia antes da utiliza-
cdo industrial. (Foto: Jablons-
ky — Fundag&o IBGE).



portos e as facilidades de escoamento
através da navegacio de cabotagem.

O Brasil, obtendo anualmente 3 kg de
litex por ha e por pé de semente, rea-
lizava uma coleta comercial essencial-
mente extensiva. Em um seringal bra-
sileiro, que corresponde, em média, a
1/3 do asidtico, um extrator consegue
coletar, por ano, entre 1.200 e ......
1.500 kg, * percorrendo, por dia, duas
das trés estradas que lhe eram confia-
das, concentrando-se em cada uma de-
las, em média, de 100 a 200 drvores
em condi¢gio de produgdo, embora se-
jam elas, no total, bem mais numero-
sas. Consegue ele, portanto, pouco
mais do que 23,69, do litex coletado
por cada seringueiro, no Oriente, num
mesmo ano,

A dispersdo da Hevea brasiliensis na
mata pesa significativamente nessa
disparidade de producdo. Tal disper-
sdo provoca uma grande perda de tem-
po, encarecendo a producdo, além de
exigir uma exaustiva caminhada pela
floresta e também a abertura de es-
tradas. A presenca da “estrada” e a
duragio do periodo de coleta sio ou-
tros fatores ponderdveis na discrepin-
cia da produgdo brasileira e da asidtica.
Nosso seringueiro, recebendo de duas a
trés estradas para explorar, umas mais
outras menos extensas, percorre deze-
nas ¢ dezenas de metros para conseguir
sangrar um pé de hévea. Usava, fre-
qientemente, o machado e a machadi-
nha, com violéncia, para ferir as ar-
vores; gerando, entdo, cortes profun-
dos; cessada a extragio surgiam em
torno dos talhos entumecimentos na
casca do vegetal, responsdveis por di-
ficuldades em sangrias futuras. £ ele
obrigado a distribuir seu tempo entre
a sangria, a coleta e a defumacio, pra-
ticadas antes da estacio chuvosa que,
durante cerca de trés a quatro meses,
paralisa a atividade de um seringal.

*

A manipulacdo do litex consome mui-
tas horas do dia de um seringueiro,
pois o mantem ocupado de trés a qua-
tro horas, conforme o peso da “pela”
que prepara. Realizada por processo
muito primitivo, no ‘“tapiri”, a defu-
macdo se concretiza na confecgio de
imensas bolas, de 30-40 kg, “as pelas”.
Sendo feito pelos préprios seringuei-
ros, € empregando processo primitivo,
além de facilitar o desperdicio de latex
implicava na incorporagio de impure-
zas (areia, cascalhos) e na defeituosa
eliminacfo da umidade, retida em alta
percentagem e responsdvel pela poste-
rior quebra de peso. A formagio de
bolsas de ldtex cru, no interior das
“pelas”, constituia um outro fator ne-
gativo.,

O alto coeficiente de umidade redu-
ziu consideravelmente nossa capacidade
de competi¢io no mercado mundial.
Sua eliminacdo espontdnea, apds a de-
fumacio, causava substancial perda de
peso e sério prejuizo no que diz res-
peito a pregos. A borracha comprada
a 1 dolar e 15 a libra peso saia, para o
comprador, com a ‘“quebra”, a 1 do-
lar e 40, sem contar com a posterior
diminuicdo de peso, ocorrido ji nas
instalacbes das industrias consumido-
ras, no momento da lavagem e do ex-
purgo. Da ndo correspondéncia entre
a qualidade da amostra enviada, no
momento das encomendas, e a da mer-
cadoria remetida, apés a compra, sur-
giu um dos fatores de desinteresse das
industrias estrangeiras pela nossa pro-
ducfio, o deccrédito da horracha. As
transacOes efetuadas se seguiam as re-
clamacdes e embargos de pagamentos,
de sérias conseqiiéncias. Mas a verda-
deira causa da tendéncia do mercado
internacional pela borracha asidtica
residiu, como j4 assinalado, no fato de
ser ela exportada em liminas, j4 cor-
tadas, e ndo em pelas.

FerrelRA REIs, Arthur Cezar. “O seringal e o seringueiro’. Ministério da Agricultura,

Servigo de Informacio Agricola. Rio de Janeiro, 1953.
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No Brasil, os transportes também fo-
ram responsdveis pela instabilidade
nas correntes de exportacio da hévea.
Os seringais se situavam muito distan-
tes dos centros de demanda do produ-
to, das casas aviadoras, cerne do comér-
cio da borracha. Acresce, ainda, que o
transporte fluvial, o unico existente,
além de irregular era moroso, € as es-
tradas abertas eram caminhos estreitos,
trilhas mesmo, apenas transitdveis pe-
los seringueiros e pelas tropas de burro
encarregadas do abastecimento dos se-
ringais.

Se do ponto de vista da produgio e da
técnica o Sudeste Asidtico levava van-
tagens sobre o Brasil, no do trabalha-
dor, o nosso seringueiro era mais fa-
vorecido do que o do Oriente, levando
vida menos ardua e tendo maior mobi-
lidade: trabalhava na extracio do la-
tex cerca de quatro meses somente,
tendo possibilidades de dedicar-se, nos
restantes, a extracio de outros produ-

Foto 2 — Serinqgueiro, em
Rio Branco, realizando a defu-
maglio que, processada sob a
mais primitiva forma, resulta-
va em desperdicio de tempo
e de matéria-prima e na ob-
tengiio de borracha cheia de
impurezas. (Foto: Gilson Cos-
ta — Fundacdo IBGE).

tos como a castanha, e também a caca
€ a pesca, nao obstante o seringal exi-
gir dele outros servicos além do da
coleta da seiva.

) Os sucedéneos da
floresta

No Brasil, com a queda da borracha, a
drea extrativa se tornou uma area de
repulsdo. Seus habitantes procuraram,
a todo o custo, abandonar a regido
desorganizada em que até entdo vive-
ram, € agora sem transportes, concor-
rendo, assim, para aumentar a insta-
bilidade de produgdo, ja prejudicada
pela falta de bracos. Seus nucleos ur-
banos, ao ficarem praticamente sem
funciio comercial e isolados, ndo tive-
ram capacidade para criar novas con-
dicées de desenvolvimento e estag-
naram, havendo mesmo alguns desa-
parecido. A miséria se generalizou.



Correntes migratérias se estabelece-
ram, justamente em sentido inverso ao
das que, ao tempo do “rush” da borra-
cha, se formaram entre o Nordeste e 0
Norte. Agora, porém, com mais difi-
culdades, em virtude do desmantela-
mento do transporte fluvial, provoca-
da pela venda dos navios, por parte
dos comerciantes, que, com o fecha-
mento de suas casas aviadoras, em Ma-
naus ¢ em Belém, procuravam obter
recursos para fugirem 4 faléncia.
Acresce que os seringalistas, sem con-
di¢des de saldarem seus compromissos
com as casas aviadoras, reduziram ao
minimo suas necessidades, provocando
uma queda substancial na carga a
transportar, ndo dando margem a lu-
Cros.

A maioria dos retirantes, sem condi-
¢bes para voltar ou para adquirir ali-
mentos até entdo importados em sua
quase totalidade, procurou abrigo nas
cidades ou tentou, por meio de uma
agricultura de manutencgio, sobrevi-
ver ¢ obter alguns recursos através de
exploracio de outras riquezas flores-
tais, da caca e da pesca. Culturas de
subsisténcia surgiram nas virzeas e ne-
las a mandioca, o arroz, o feijdo e o
milho estavam sempre presentes, Colo-
nias agricolas sio fundadas; na maio-
ria, um amontoado de agricultores sem
organizacio. O isolamento do Acre, &
época do “verdo”, quando as dgua
baixam, forcou o aparecimento de co-
l6nias agricolas em torno da capital,
visando abastecé-la, mas sendo um Es-
tado essencialmente extrativista, mes-
mo na area desses ntucleos coloniais,
os agricultores reservaram parte de
seus lotes para a pratica da explota-
cdo vegetal.

A atividade agricola na drea de coleta,
nessa época, ndo conseguiu criar rai-
zes nem riquezas. Mesmo culturas co-
merciais tradicionais, que haviam
prosperado no século XIX, como a do
cacau e a do acucar, destinadas a mer-
cados consumidores mais amplos, nio

conseguiram éxito, em virtude da. fal-
ta de bracos e da circunstincia de que,
sempre que no mercado externo su-
biam os precos da borracha, ocorria a
fuga para os seringais. Houve, entio
necessidade de importagio de géneros
de primeira necessidade e a Amazbnia
se viu obrigada a comerciar com o res-
to do pais, produtos agricolas, arti-
culando-se, a partir desse momento, a
economia nacional, da qual se manti-
vera alheia, até entio, ao manter flu-
xos de intercAmbio somente com mer-
cados mundiais. Coincidiu com essa
necessidade a preméncia da industria
do Sudeste do pais em conquistar mer-
cados ndo sd para a colocagdo de seus
produtos, como também para a ob-
tenciio de matéria-prima destinada a
movimentacido de suas fdbricas.

O seringueiro, familiarizado com a flo-
resta e acostumado, no inverno, no
periodo da entressafra, a se deslocar
para a coleta de ouricos nos cas-
tanhais, demonstrou maior interesse
pelos frutos da Bertholletia excelsa.
Por isso mesmo, cessada a participa-
¢do da borracha no sustento da eco-
nomia amazOnica, a castanha foi o que
mais contribuiu, em certas areas, para
absorcio da mio-de-obra local e se
projetou, evitando a derrocada total e
alcangando bons indices de exporta-
¢do. Roubando, entretanto, bracos a
lavoura, a4 época de sua coleta, justa-
mente No Momento em que 0s Mesmos
eram mais necessdrios as dreas agrico-
las, prejudicou-as, impedindo-as, mui-
tas vezes, de se firmarem ou de se re-
erguerem, como a do baixo Tocantins,
onde foram reativadas as culturas co-
merciais tradicionais do cacau e da
cana-de-acticar. No século passado, es-
sas culturas haviam movimentado fa-
bricas de sabdo e engenhos de acucar,
mas na época da Depressio os cacauais
esharraram com a falta de elemento
humano evadido para os castanhais de
Marabd, no tempo da coleta. Por outro
lado, ocupando as varzeas baixas do

Bol. Geogr. Rio de Janeirvo, 31(229): 1-178, jul./agos., 1972

1 121



Tocantins, os cacauais ficavam expos-
tos as inundacdes, como a de 1926, res-
ponsdvel por sérios prejuizos. J4 os ca-
naviais nio se puderam soerguer pela
falta de capitais' e de evolugio da

técnica empregada na sua cultura e !

na sua industrializacdo, até que foram
os engenhos fechados, em conseqiién-
cia da politica agucareira do Instituto
do Actcar e do Alcool.
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A produgdo de castanha, no periodo
em estudo, foi caracterizada pela ex-
trema instabilidade, embora fosse a
mais importante. Instabilidade de ano
para ano e mesmo dentro do mesmo
periodo, entre o primeiro semestre,
quando as oscila¢des eram violentas,
nos precos maximo e minimo, e o se-
gundo semestre, quando eram lancados
no mercado os saldos das safras. Sua
exportacio que, em 1928, alcancou
mais de metade do valor da borracha
(Cr$ 14.681.135,00 (dirigida sobretudo
para Nova Jorque e Liverpool. Sem
contar com a existéncia de armazéns,
indicava quedas bruscas no volume
exportado, retraindo-se ou subindo,
conforme o comportamento dos precos.
Um fator desfavoriavel & recuperagio
dos cacauais da Amazdnia foi a con-
corréncia das plantagBes baianas que,
entre 1930/1939, representou 97,89,
do total da producdo amazdnica, es-
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coada através dos portos de Belém, Ma-

naus e Itacoatiara.

O sistema de aviamentos, presente tam-
bém nos castanhais, contribuiu para a
permanéncia das relagdes de trabalho
pré-capitalistas da época da borracha.
Nio trouxe a castanha, tal qual a se-
ringueira, a melhoria ou a estabilidade
ao trabalhador rural, nem constituiu
uma ameaca ao poder politico dos
grandes proprietdrios. Mas do seu co-
mércio especulativo, contudo, resultou
o desenvolvimento de nucleos popula-
cionais nas suas dreas de ocorréncias,
como Marabd, centro da castanha do
médio Tocantins; Faro e Oriximind,
na zona produtora do médio Amazo-
nas, e de outros nucleos no Solimdes e
no Madeira.

As oleaginosas e as madeiras também
ajudaram a manter as financas da po-
pulacio a época da Depressdo, muitas
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vezes acrescidas com o produto da ex-
plotacido de couros e peles de animais
silvestres. Sem capital, sem técnica, sem
equipamentos, sem base industrial, a
explota¢io de madeiras para as peque-

nas usinas de beneficiamento operan-

tes a época tornava-se, além de irre-
gular, cara e incapaz de competir, em
precos, nos mercados externos € mes-
mo nos nacionais. Por isso, ao con-
trario da castanha, a economia madei-
reira ndo pesou na producio regional
da época e ficou restrita a vérzea, onde
a facilidade de transporte fluvial dimi-
nufa o custo de produgio. O mesmo
ndo aconteceu com as plantas odori-
feras, como o pau-rosa, que atraiu nu-
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mero elevado de trabalhadores, provo-
cando mesmo um movimento expres-
sivo de mio-de-obra e alimentando
numerosas ¢ pequenas destilarias, si-
tuadas as margens dos rios, em peque-
nos nucleos populacionais da zona de
producio, localizadas no vale do Ama-
zonas, entre Manaus e Santarém, en-
globando ainda Itacoatiara, Parintins
e a capital amazonense. Mas o primiti-
vismo com que se processava a explo-
tacdo, implicando no sacrificio das ar-
vores, determinava deslocamentos cons-
tantes para novas 4reas de reservas e,
conseqiientemente, a transferéncia de
destilarias. Dai a precariedade das ins-
talacbes das mesmas, com sérios refle-
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Foto 3 — A fctcilidgde de transporte fluvial foi um dos fatores a incentivar, & época da Depresséo,
a exploragdo de madeira que, no entanto, nGo pdde expandir-se industrialmente por falta de capitais.

(Foto: W. Aranha — Fundagdo IBGE).

xos na producio, em virtude do gran-
de desperdicio de 6leo nas diferentes
fases de seu aproveitamento, cerca de
609% e da ndo aplicacdo de residuos.
Apesar disso, a importacio da essén-
cia de pau-rosa pelos Estados Unidos e
pela Franga, onde é empregado na fi-
xa¢io de perfumes, era expressiva na

época.

Como a borracha, o pau-rosa niao fixou
populacgdo, estando sua esséncia sujei-
ta as oscilacSes de precos, que varia-
vam conforme o volume da producio
obtida e de acordo com a concorrén-
cia de outros o6leos. Seu aproveitamen-

to industrial, porém, sendo feito na
regifio, embora precariamente, evitava
a fuga de divisas. Com uma tonelada
de madeira se obtinha, em média, 8-
9 kg de esséncia, tendo a produgio al-
cancado, nos anos quarenta, a 400 t,
quando a cotacdo era de US$ 4,00 a
libra-peso.

Também a macaranduba, a sorva e a
balata, comuns na bacia do rio Negro
e nas de seus afluentes, assim como no
médio e alto Madeira, passaram a dar,
com mais freqiiéncia, ocupacio a po-
pulacdo amazdnica, apds a queda da
borracha, proporcionando-lhe recursos
durante os primeiros meses do ano.

Foto 4 — Os constantes des-
locamentos das usinas de pau-
-rosa em busca de novas dreas
de ocorréncia justificam o pri-
mitivismo de suas instalagdes,
como se observa nesta destila-
ria situada no médio vale do
Amazonas. (Foto: H. Chagas
~— Fundagéo IBGE).



) O Exodo e suas
repercussoes na
economia regional

A economia mercantilista, estribada
na borracha, muito embora tenha cria-
do condi¢bes para o desenvolvimento
urbano, nio facilitou a proliferacgio de
um numero elevado de cidades, nem
propiciou a concentracdo das mesmas,
por haver gerado um povoamento dis-
perso. Voltada para o exterior, nio in-
centivou as trocas entre as diferentes
dreas produtoras, tendo colaborado,
também, para essa falta de intercim-
bio o fato de nio apresentarem os rios
da borracha intercomunica¢do de ba-
cias, correndo paralelamente, e serem
navegaveis em grande extensdes €, as-
sim, escoarem facilmente as ‘“‘pelas”,
sem necessidade de muitos pontos de
estocagem. Nos trechos encachoeirados
e nas confluéncias, pontos estratégicos
da circulacdo, porém, surgiram cida-
des ligadas a arividade extrativa, tra-

¢cos de unido entre a area produtora !

e as pracas comerciais de Manaus e de
Belém. Assim, surgiram Cruzeiro do
Sul, no Jurud, Boca do Acre e Sena
Madureira no Purus; Borba, Manicoré
e Humaitd, no Madeira; Rio Branco,
no Acre, afluente do Purus; Sio Paulo
de Olivenca, Fonte Boa e Tefé, no So-
limdes.

Apds a queda da exportacgio da borra.
cha, na drea extrativa, a populacio,
nio tendo uma base agricola para se
fixar, nfo contou com grandes nucleos
populacionais que a pudessem abrigar
e oferecer mercado de trabalho e as-
sisténcia  médico-hospitalar, de que
tanto necessitava. Dirigiram-se, entio,
as levas de retirantes para as capitais
estaduais, cujas func¢bes administrati-
vas e servicos lhes pareciam garantias
de abrigo e protecio. Manaus e Belém,
contudo, que haviam crescido politica,
social e economicamente, foram atingi-

t

das, como os demais nucleos urbanos,
e sofreram uma brusca interrup¢io no
seu desenvolvimento. Os governos lo-
cais, sem disporem mais dos lucros da
cobranca de impostos de exportacio
da borracha, viram diluirem-se as ren-
das que haviam acumulado e, sem
meios de adquirirem novas verbas, nio
puderam investir em favor da popula-
¢do recém-chegada, justamente no mo-
mento em que os equipamentos urba-
nos passaram a ser solicitados com mais
intensidade, assim como os servicos de
utilidade publica, que se tornaram
insuficientes. A falta de investimentos
no campo social, nesse periodo, teve
serias conseqiiéncias socioeconOmicas.

Tornou-se grande a desproporgio en-
tre a populacio ativa e a total. Com o
enfraquecimento do movimento por-
tudrio e da atividade comercial, con-
centrada agora em numero muito me-
nor de estabelecimentos, com a falta
de energia e de crédito, impedindo o
desencadeamento do processo indus-
trial, surgiu o problema do desempre-
go e do subemprego. Baixo nivel eco-
némico, baixo nivel sanitdrio, alimen-
tacdo escassa e deficiente favoreceram
a proliferacdo de doencas infecto-con-
tagiosas e com elas o aumento do in-
dice de mortalidade.

Dificuldades de alojamento surgiram.
Velhos casarbes foram abandonados.
Antigas residéncias de seringalistas pas-
saram a ser ocupadas por numerosas
familias pobres e, nos bairros mais
humildes, houve mesmo o extravasa-
mento da populagio. Manaus ¢ Belém
ndo cresceram propriamente; intumes-
ceram ao receberem, de repente, uma
populacdo adventicia, em fuga.

O Pard chegou a 1940 com um deficit
de 33.699 pessoas, em relacio a 1929,
das quais 30.000 eram antigos residen-
tes de Belém. A permanéncia, porém,
na Bragantina, de nordestinos que, fu-
gidos da seca de 1915, ndo chegaram
a se dirigir aos seringais, deixando-se
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ficar cultivando o solo com arroz e
mandioca, contribuiu para atenuar a
extensdo do éxodo paranaense. J4 Ma-
naus, que abrigava, ao tempo do Cen-
so de 1920, mais de 75.000 habitantes,
apresentou um aumento de populagdo
de cerca de 31.399 habitantes (106.399
almas), em 1940, o mesmo ocorrendo
com o Estado do qual é capital. O
Amazonas foi a dnica unidade federa-
da de regido Norte a apresentar um
saldo populacional, por haver recebido
a quase totalidade dos 11.053 habi-
tantes que abandonaram o Acre no
periodo intercensitirio. Manaus, muito
mais préxima dos rios da borracha,
transformados, com a queda do extra-
tivismo, em verdadeiras “estradas” de
retirantes e facilmente atingida por
qualquer tipo de embarcaciio, recebeu
um contigente muito maior do que a
capital paraense, mais distante e s6 al-
cancada por embarcacdes mais pos-
santes.

Ao éxodo rural, realizado em dire¢io
a Manaus e a Belém se sucedeu um

movimento de fuga da populacdo cita-

dina, sobretudo dos elementos das
classes mais abastadas, que haviam
aplicado suas economias em imdveis,
seja nas capitais em que viviam seja
mesmo em outros Estados, como a
Guanabara e Sio Paulo e, ao migra-
rem, desviavam da regifo suas rendas,

empobrecendo-a, descapitalizando-a. Os
que permaneceram, €m sua maioria,

se beneficiaram do paternalismo poli-

tico, sobrecarregando assim o setor ter-
cidrio.

Ja a camada mais humilde, acrescida
de muito pelos recém-chegados das zo-
nas rurais, em geral nordestinos acos-
tumados a agricultura de vazante, re-
presentando um volume aprecidvel de
mdao-de-obra disponivel, propiciou a
posterior ocupacdo agroindustrial da
vdrzea do médio Amazonas, através da
juta (19,37) e com ela o soerguimentc
da economia amazonense. Foram os
paranas os escolhidos pela populacdo
que se dirigiu ao médio vale, pela fa-
cilidade que ofereciam a circulacio,
assim como os baixos “platds”, pelo
menor perigo de enchentes. Sendo re-
lativamente estreitos, aqueles canais
propiciaram aos que os exploravam
agricolamente, um convivio social mais
intenso, uma vida mais humana e in-
dependente. Neles, a criagdo de gado,
embora se expandisse, ndo alcangou
a mesma projecdo da agricultura, vol-
tada para a mandioca, legumes e fru-
tas. Prejudicou-a a falta de recursos
dos pequenos proprietdrios que a
ocuparam, e as enchentes, causa da
transumancia do gado entre a vdrzea e
a terra firme. No Parand Cambixe-
-Careiro, entretanto, onde, desde 1890,

Foto 5 — Os parands atrairam as populagdes migradas das dreas extrativistas, & procura das
terras férteis da vérzea, pela facilidade de navegac@o e por propiciarem, em virtude da maior apro-
ximagdo de suas margens, uma intemsificag@o da vida comunitéria. (Foto: H. Chagas — Fundagfo

IBGE).



a colonia “Treze de Maio” rongrega-
va cearenses com tradi¢do pccuarista, e
sucessivas enchentes desencorajaram as
culturas, conseguiu a criagic progre-
dir. Desde 1915-1916 o Careiro se fir-
mara como pastoril, destruindo suas
matas para plantar forragens em seus
solos aluvionais.

Da ocupacdo do médio vale pela po-
pulagdo extrativista, em €xodo a partir
de 1920, resultou uma alta concentra-
¢do demogrifica, s6 compardvel com a
do Leste Paraense e com o adensamen:
to populacional das cidades do haixo
platd, como Santarém, e um povoa-
mento linear baseado em novas estru-
turas. Crescendo demograficamente,
Manaus progrediu também como mer-
cado consumidor, passando a absorver
a producio de leite in natura, e de
queijo, de legumes e frutas do Carei-
ro.

Na Bragantina, o governo paraense,
que nio fora feliz nos seus esforcos de
colonizagido com estrangeiros, fez nova
experiéncia, alcancando, desta vez, €xi-
to. Com essa outra iniciativa lancaram
as autoridades do Parand as bases para
a transformacio da estrutura socioeco-
némica da Amazonia, que podde, entio,
desenvolver-se agricolamente, através
da producio de juta e de pimenta-do-
-reino adaptadas, por colonos japone-
ses, as condi¢des regionais, respectiva-
mente em Parintins, no médio Ama-
zonas, € na Coldnia de Tomé Acu, na
Guajarina, de inicio denominada Ceo-
16nia Acard.

A Colbnia de Tomé Acu surgiu da
doac¢io do Governo paraense, em 1925,
a “Cia Japonesa de Plantacio no Bra-
sil” de uma érea de 100.000 ha, na ba-
cia do Acard, onde imigrantes nipo-
nicos recém-chegados iniciaram o plan-
tio do arroz sem conseguir, todavia,
colocid-lo na praga de Belém, com boa
margem de lucro. Interessaram-se, en-
tdo, pelos produtos horticolas, organi-

zando-se em cooperativas, mas a pro-
ducdo foi superior a demanda; os pre-
¢os cafram e a situacio aflitiva con-
tinuou.

Os japoneses da Coldnia, apods tenta-
rem uma melhoria com a explotacgio
de cacau, voltaram-se para a plantacio
de pimenta-do-reino de variedade na-
tiva, ainda sem resultado, ocorrendo
entdo seu abandono por um grande
nimero de lavradores, que migraram
sobretudo para Belém. Somente em
1935, quando foi experimentada nova-
mente essa cultura, porém com mudas
originarias de Cingapura, apés um pro-
cesso de adaptacio e selecio, Tomé-
Acu foi bem sucedida, entrando em
franca expansio econdmica, amplian-
do sua drea de cultura, em obediéncia
a planos dotados pela sua Cooperati-
va Agricola, reestruturada em 1945. Es.
sa transformacio da colonia japonesa
terd importancia capital para o poste-
rior desenvolvimento da agricultura
comercial e da induastria da Amazdnia,
pela aplicacio de técnica avancada, do
sistema cooperativista e de mio-de-obra
assalariada. Mas seu mérito estd, so-
bretudo, em haver mostrado a viabili-
dade do aproveitamento agricola da
terra firme. A colorizagdo japonesa nfio
foi somente tentada no Pard. Em 1927
e em 1928 foram feitas duas conces-
sdoes no Estado do Amazonas, uma de-
las em Maués.

Outro esforco governamental, realiza.
do em 1928, numa tentativa de re-
cuperagdo econdmica, foi a doacio a
Cia Ford Industrial do Brasil de ....
1.000.000 de ha (Fordlandia) e mais
tarde, em 1934, de 82.000 ha (Beltci-
ra), ambas no baixo Tapajds, para o
plantio de seringas. Ndo houve éxito.
As mudas, uma vez plantadas, por nio
conservarem o espagamento que a
natureza sabiamente mantivera nos
seringais nativos, foram atacados pe-
lo fungo Dothidella ulei, ndo resistin-
do. Tentou-se a recuperacio da plan-
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Foto 6 — Pimentais da Colénia Agricola de Tomé-Agu, originada da doagdo do governo paraense
a uma cia. nipdnica, num esforgo bem sucedido de incentivar a colonizagdio, que redundou no apro-
veitamento agricola altamente rentdvel da terra firme. (Foto: Jablonsky — Fundag&o IBGE).

tagdo pela enxertia de caules prove-
nientes do Sudeste da Asia. Mas o pe-
queno espacamento sendo mantido,
uma vez que as rafzes origindrias fo-
ram aproveitadas, a doenca permane-
ceu. Lancouse mio, em seguida, de
um artificio: sobre o caule asidtico fo-
ram inseridas copas de hevea brasili-
ensis selecionadas, que se haviam mos-
trado resistentes 4 doenca. A experién-
cia de dupla enxertia deu certo: a
Amazdnia comecou a coletar latex em
seringal plantado. Mas a mio-de-obra,
na sua quase totalidade origindria do
sertio cearense pecuarista e habituada
a cultivar a varzea, ante a possibilidade
de se tornar parceira nas coldnias, que
se formavam no médio e baixo Ama-
zonas, N0 acorreu Como se esperava as
terras da Cia Ford. Ela preferiu ser
parceira a ser assalariada. Além dlsso,
muito embora na Fordlindia houvesse

conforto, assisténcia médico-hospitalar
e boa remuneracdo, o armazém, substi-
tuto do barracdo dos seringais, simbo-
lo de exploragio, estava presente

Em 1946, Henry Ford, talvez por sen-
tir o desinteresse em torno da borra-
cha, ndo se empenhou mais em sua
iniciativa, entregando Belterra com
2.500.000 seringueiras plantadas, em
6.700 ha, ao nosso Governo, por uma
quantia muito aquém do seu valor
real.

As tentativas de colonizagdo das auto-
ridades estaduais tiveram mais éxito
através da agricultura que, inicialmen-
te presa a varzea, comecou a conquista
da terra firme.

O periodo de depressio amazdnica foi
como que um periodo de descanso para
uma posterior retomada do desenvol-
vimento. Nele o crescimento vegetati-



Foto 7 Coleta de l&tex em seringueiras
novas de Belterra, no vale do Tapajdés, onde a
Cia. Ford Industrial do Brasil chegou a plantar
2.500.000 seringueiras. (Foto Jablonsky -— Funda-
cdo IBGE).

Vo apenas compensou as baixas de po-
pulacdo provocada pela retirada, em
massa, dos habitantes dos seringais e
da migracdo de elementos das classes
mais ricas, residentes nos centros urba-
nos. Reforgou, também, o contingente
populacional, que se concentrara nas
cidades do médio vale do Amazonas,
propiciando o aparecimento de merca-
dos consumidores expressivos. Com a
formacdo destes mercados foram cria-
das condi¢des para o estabelecimento
de uma infra-estrutura, para a implan-
tacio de uma economia agro-industrial,
estribada no aproveitamento da maté-
ria-prima local.

O Governo passou a sentir, entdo, a
necessidade de tracar para a Amazonia,
os planos de uma politica desenvolvi-
mentista. Tomou, em conseqiiéncia,

uma série
nacionalizando os transporte., reali-
zando investimentos de base, organi-
zando a rede bancaria, criando vérios
orgios destinados a promover o desen-
volvimento regional, desmembrando os
FEstados do Amazonas e do Pard com a
criacdo de novos - territdrios (1943),
visando ao povoamento e a garantia
de nossas fronteiras. A maior parte
dessas iniciativas falhou, entretanto,
pelo total desconhecimento que os
planejadores tinham da regido, tio
longinqua e tdo isolada da Capital Fe-
deral, onde se encontravam. Sé o co-
nhecimento real da Amazdnia e de seus
habitantes podera levar a planos bem
sucedidos e alijar pensamentos pessi-
mistas a seu respeito como os que to-
maram conta do governador Lauro

de medidas nesse sentido,
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Sodré, do Pari, em 1917: “outros
que julguem possivel a salvacio do
Amazonas por si, simplesmente com a
borracha ou a castanha. Eu penso ao
contririo. Entendo que havendo che-
gado a nossa vida ao ponto em que se
encontra, de quase completa miséria,
s6 um meio seria agora oportuno, pré-
tico, surgiria verdadeiramente 3 altura
da situagio: o socorro do Governo Fe-

deral, mas socorro bastante, positivan-
do-se em troca do Acre, de alguns mi-
lhares de contos de réis. Assim ficamos
colocados na dura contingéncia de ndo
poder sair da crise a que chegamos sem
o uso de meijos extremos, obrigados a
preferir ndo bens a males, mas o me-
nor dos males ao maior deles” (Men-
sagem 2o Congresso Legislativo do Pa-
rd, 1917).
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Segundo estatisticas recentes nascem
cerca de 4 pessoas/seg. e morrem 2 no
mesmo tempo, fazendo com que a
populagde mundial cresga, em média, de
mais de 160.000 pessoas/dia tendendo

a duplicar em menos de 40 anos,
fornecendo perspectivas atuais, ao
espectro da fome e a adverténcia de
Malthus. Dois caminhos se apresentam:
limitagdo da populagio e o aumento da
producdo. Neste artigo, transcrito de
Universitas, vol. VIII, set. 1970, n.0 2,

o Prof. Dr. Cremer da Universidade de
Giesen, Diretor do Instituto de Ciéncia
da Alimentagdo, procura solugio com
énfase em novos recursos nutritivos de
que dispoe a moderna tecnologia
alimentar.

Alimentac¢do — possibilidades

através de novos
convencionais e o

A questio da seguranca do nosso fu-
turo teria que ser compreendida de
maneira que ndo significasse apenas:
como poderd a humanidade sobreviver
também no futuro, mas, além disso,
como poderemos manter nossa saude
e capacidade de rendimento de manei-
ra a que a vida mereca ser vivida.

De todos os perigos que ameagam nos-
so futuro um dos maiores ¢, sem du-
vida, a solugdo parcial do problema
da alimentacdo mundial. Este proble-
ma, em nossos dias, apresenta dois la-
dos para a humanidade:

— de um lado, a falta de proporciona-
lidade entre o aumento da populagio

meios ndo
problema mundial

HANS-DIEDRICH CREMER

e as provisdes de alimentos que se
acham a nossa disposicdo, sobretudo
nos paises em fase de desenvolvimen-
to;

— de outro lado, as diversas enfermi-
dades condicionadas por uma falsa ali-
mentacio, sobretudo por uma alimen-
tacdo excessiva ou as enfermidades que,
devido a essas alimentacio, se torna-
ram ainda mais malignas mos paises
altamente técnicos e industrializados.

Uma parte da populacio mundial mor-
rendo das doencas causadas pela des-
nutricido e enfermidades subseqiientes
e a outra parte morrendo pelas enfer-
midades causadas por uma alimenta-
¢do excessiva.

Traducgio de Patrice Charles F. X. Wuilhaume.



A nutricio tem que fornecer ao ho-
mem a quantidade de energia que ele
requer para Suprir sua necessidade de
calorias, mas tem também que lhes
fornecer as substincias nutritivas
em quantidade suficiente e na por-
cdo certa que ¢ necessdria para seu
crescimento e sustento. Para este fim,
as principais substancias alimentares
que servem como fornecedoras de calo-
rias sdo: os hidratos de carbono, as
gorduras e finalmente a albumina. Es-
ta tem uma importincia primordial
devido as tarefas especiais que lhe ca-
bem para o bom funcionamento do
metabolismo. Junto as fornecedoras de
calorias se encontram as outras subs-
tAncias alimentares que nio sio me-
nos importantes, as vitaminas, as subs-
tAncias minerais e os elementos que
se encontram em proporc¢des infimas.

Falando em cifras globais, a situacao
da alimentacio, hoje em dia, se apre-

Trigo 35
Milho 26
Arroz 20
Carne (sem gordura) 150
Carne (gorda) 75
Pescado (gordo) 72
Pescado (sem gordura) 240
Batata 22

Soja 95

Ervilhas, Favas 70-90

A satisfacio das necessidades alimen-
tares se vé dificultada pelo crescimento
da populagio mundial. Calculase que
por volta do ano de 1800 seu ntimero
tivesse chegado a casa do bilhdo. Para
um crescimento da ordem de mais um
bilhdo foram necessdrios menos de 100
anos. Hoje em dia nascem aproxima-
damente 4 homens por segundo, en-
quanto morrem apenas 2. A popula-
c¢do mundial, cresce assim em média
de mais de 160.000 homens por dia e
seu numero tende a duplicar em me-
nos de 40 anos. Baseando-nos na po-

senta assim: embora a necessidade de
calorias esteja suficientemente coberta
e que a insuficiéncia do abastecimento
seja apenas minima, o aprovisiona-
mento de albuminas apresenta eleva-
das diferencas o que traz intmeras
conseqiiéncias. As criancas € os jovens
estdo particularmente ameagados pelo
abastecimento insuficiente de albumi-
nas, pois para eles, a quantidade inge-
rida, em uma alimentacio normalmen-
te pobre em albuminas, ndo chega pa-
ra suprir sua necessidade que ¢ maior
por causa do crescimento.

Podem ser observados, em nossa tabe-
la, algumas cifras relativas ao conteu-
do de albuminas dos meios de alimen-
tacio em especial, os vegetais e ani-
mais:

Conteudo de albuminas dos meios fun-
damentais de alimentacio

(gr. de proteinas/1.000 kg de calorias)

Leite integral 57
Leite pasteurizado 115
Queijo (sem gordura) 195
Queijo (com gordura) 77
Cassava fresca 8,3
Farinha de cassava 44
Banana cozida 10,7
Batata doce 11,3

pulagdo atual de mais de 3 bilhdes de
pessoas, podemos contar, para os fins
do século, com uma populacio terres-
tre de mais de 6 bilhoes de habitantes,
Este aumento, entretanto, n3o se es-
tenderd, uniformemente, a todos os
paises. Calcula-se que por volta do ano
2000, apenas mais uma vez e meia a
mais a populacio da Europa, da Amé-
rica do Norte e dos outros paises com
condicdes de alimentacio relativamen-
te mais favordveis. Em contra-partida,
os pafses do Oriente e muitos paises
africanos abrigardo 21/3 mais de pes-
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soas e na Africa do Norte e nos pai-
ses das Américas Central e do Sul ha-
verd 3 vezes mais pessoas do que hoje
em dia.

Para eliminar a desproporcio entre a

. quantidade de populagio e a produ-

¢do de alimentos, isto é, para a ado-
¢io de medidas preventivas no senti-
do de evitar que se agrave ainda mais
a situacdo, existem, evidentemente,
dois caminhos: de um lado, a limita-
¢do do crescimento da populacio, te-
se defendida pelo inglés Malthus hd ji
um século e meio, e do outro lado, o
aumento da produgdo, que implicaria,
¢ 16gico, em enormes esforcos nos mais
diversos setores. A limitacio do cres-
cimento da populacdo se encontra fo-
ra da 4rea de influéncia da ciéncia da
alimentacfio. Por essa razio nio nos
referiremos mais detalhadamente a este
ponto.

Para o aumento ou para a melhor uti-
lizagdo das provisGes de alimentos te-
mos uma série de possibilidades:

— a melhor utilizacio das fontes de

- alimentagdo que ja dispomos ou que

pudessem se tornar facilmente dispo-
niveis;

— o0 aumento e a ampliagdo da produ-
¢io dos bens alimentares chamados
convencionais;

— a criagdo de novas fontes alimenta-
res “ndo convencionais” ou sua melhor
utilizacdo.

Se, em primeiro lugar, temos que au-
mentar e estender a producio e o em-
prego de bens alimentares provados,
anteriormente usuais € que tém sido
denominados de convencionais, é pos-
sivel esperar-se grandes progressos de-
correntes da criagdo ou da melhor uti-
lizacdo de novas fontes de alimentagio
“ndo convencionais”. E necessdrio exa-
minarmos este problema mais de per-
to.

A ciéncia da alimentacio sabe, j4 de ha
muito tempo, que a mistura de pro-
tefinas de pouco valor se complemen-
ta, freqilentemente, de maneira mui-
to favoravel, de modo que o valor ali-
mentar da mistura chega 2 magnitude
do valor das albuminas dos produtos
animais. As matérias-primas preferidas
sio as farinhas dos cereais e das legu-
minosas, adicionadas freqiientemente
de pequenas doses de leite em po, as-
sim como também os refugos mais di-
versos da producio de azeite. A maio-
ria dos frutos oleaginosos se caracteri-
zam por seu alto contetido em gorduras
e em albuminas. Durante muito tem-
po os residuos remanescentes da indus-
tria do azeite foram aproveitados como
material calorifico ou com finalidades
fertilizantes e muitas vezes para a ali-
mentacio dos animais. Mas ji hd al-
guns anos vem se aprendendo a usar
os produtos ricos em albuminas como
base para misturas alimentares.

Com relacio a4 popularidade de que
gozam "os meios alimentares de pro-
cedéncia animal, ricos em albuminas,
desempenham papel importante o aro-
ma e o gosto, a aparéncia e a estrutura.
Se se conseguisse concentrar albuminas
de produtos vegetais, ricos em protei-
nas, e dar-lhes uma forma que por sua
semelhanca com os produtos animais
aumentasse o estimulo de consumo,
ter-seda trazido contribui¢io essencial
para a eliminagio da caréncia de albu-
minas. Podese prever, hoje em dia,
um progresso considerdvel neste senti-
do.

J4 se conseguiu isolar, em grande es-
cala, as proteinas de diferentes semen-
tes oleaginosas, da caseina e, principal-
mente, da soja, dos outros componentes
dos produtos iniciais, dispersd-las em
meio 4cido ou alcalino e prensar, logo
depois, a proteina através de tubos em
banhos de coagulagio e, assim, tecé-la
em fibras.



Obteve-se éxito parcial, no caso das
albuminas isoladas da soja, com o em-
prego deste processo. Parte-se de uma
dispersdo alcalina com um contetido
de 10 a 209, de componentes constan-
tes da albumina e se consegue um li-
quido filiforme transparente e dourado
com as propriedades fluentes de uma
massa de matéria artificial e a aparén-
cia do mel liquido. Quando se prensa
este liquido através de um tubo nor-
mal umedecido, feito de algum metal
nobre e se o transporta para um banho
de coagulacdo composto de &cidos
apropriados para fins alimentares e
que foi levado ao ponto isoelétrico da
albumina empregada, tem lugar uma
precipitacdo. Retirando-se continua-
mente a proteina isolada da superficie
dos tubos, pode-se produzir fios sem
fim, que podem ser elaborados de mo-
do a que se estruturem em forma pa-
recidas com a da carne. De acordo
com as condi¢bes empregadas para a
producio dos fios, pode-se modificar
sua resisténcia ou sua suavidade, seu
grau de dilaceracio ou firmeza aos
cortes da mastigacdo. Juntando-se esses
fios a um meio alimentar pode-se mo-
dificar ainda mais a sua estrutura. Por
exemplo, deixando-os em sua ordem
inicial paralela, de modo a que fiquem
semelhantes A estrutura de uma pali-
¢ada — como por exemplo no peito do
frango, no pescado ou nos animais do
mar — se produziu uma estrutura visi-
velmente diferente da de um bife de
carne artificial picada.

As fibras sdo incolores, inodoras e nio
tém sabor. Mediante a adi¢io de ou-
tras proteinas e gorduras vegetais e
animais, a agregacdo de sabores, vita-
minas e substincias minerais, pode-se
variar, 4 vontade, sua composi¢io e,
principalmente, o seu valor alimenticio.
Logo, dependerd unicamente da esco-
Iha dos ingredientes o quanto esses
produtos irdo se assemelhar aos meios
de alimentacfio de origem animal res-
pectivos. Uma publicagio editada pe-

lo Ministério da Agricultura dos Esta-
dos Unidos assinala as grandes possi-
bilidades do emprego desses produtos
para a melhoria da alimentagdo nos
paises em desenvolvimento. Diz o edi-
tal:

“Existem enormes possibilidades de
organizac¢io de industrias agricolas em
paises industrialmente subdesenvolvi-
dos onde exista caréncia de albuminas.
Com base nas matérias-primas nacio-
nais que .contém albuminas e que,
atualmente, sdo desperdigadas e/ou nos
produtos farindceos mais recentes que,
atualmente sfio desenvolvidos em ou-
tros laboratérios, pode-se solucionar, a
custos muito baixos de mao-de-obra e
de matéria-prima € com um processo
de produgio simplificado, muitos dos
problemas de subsisténcia que, ante-
riormente, estavam cercados de gran-
des dificuldades. Estes meios de ali-
mentacio podem ser armazenados, sio
pré-cozidos e possuem um alto teor de
albuminas. Podem ser facilmente adap-
tados a toda espécie de prescricdes na-
cionais, religiosas ou dietéticas e po-
dem ser modificados de maneira a que
correspondam ao paladar dos habitan-
tes de cada regido. E o mais importan-
te ¢ que sdo ingeridos de muito bom
grado”.

Nos paises altamente técnicos e desen-
volvidos, nos quais nio existem carén-
cia de meios alimentares de origem
animal, existe uma tendéncia a recusar
com muita facilidade esses novos pro-
dutos fabricados em bases vegetais
como sendo “sintéticos”, “substitutos”,
“imita¢des” ou algo parecido. Mas
quando se esclarece que a origem des-
ses novos meios alimentares sdo pro-
dutos naturais, nio se pode continuar
chamando-os de “sintéticos” ou “arti-
ficiais”, como também ndo se pode
classificar desta maneira o queijo, a
salsicha ou os diversos meios alimen-
tares base de cereais.

Trata-se de novas formas de preparacgio
de meios de alimentacdo, produzidos
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com as mais novas técnicas, a partir
de substincias que desde h4 muito tém
sido empregada como meios alimenta-
res ou como matérias-primas para eles.
Nio resta divida de que esses produ-
tos serdo muitos populares quando nos
tivermos habituados a eles.

Ha muito pouco tempo se encontra
também no mercado alemio um novo
produto obtido da soja e que se deno-
mina TVP (Texured Vegetable Pro-
tein) . Este produto contém mais ou
menos 509, de albumina, 329, de hi-
dratos de carbono, 69, de substincias
minerais, 8%, de dgua, 39, de excipi-
ente e apenas 19, de gordura. Encon-
tra-se atualmente no mercado com as
mesmas caracteristicas da carne de boi
ou de porco. 200 g de um pacote de
TVP corresponde a quase um kg de
carne fresca sem gordura. As vantagens
do novo produto sio ébvias. O vege-
tariano tem um produto vegetal pu-
ro que, ndo obstante, lhe proporciona
O MesSmo prazer que outra pessoa sente
ante uma comida a base de carne. Para
quem tem que viver com uma dieta
que seja, sobretudo, pobre em gordu-
ras, este novo produto representa um
enriquecimento fundamental em sua
lista culindria. £ um alimento quase
tdo bom quanto a carne e de gosto pa-
recido, mas custa a metade do preco.

Os meios alimentares de origem vege-
tal e animal que contém albumina, em
geral, nio se diferenciam apenas pelo
fato de conter esta substincia, mas
também pelo valor que as diversas
proteinas tém para a nutricio do ho-
mem. Quase todas as proteinas vegetais
tém um pequeno valor biolégico, por-
que a quantidade de aminodcidos que
elas contém ndo é proporcional as ne-
cessidades do corpo humano. Portanto,
como este valor biolégico pobre ¢ de-
vido apenas ao baixo conteudo de ami-
noicidos, deveria ser possivel ele-
vi-lo pela agregacio dos aminoacidos
faltantes e trazendo assim o valor das
albuminas vegetais até o dos meios

alimentares animais que contém com-
provadamente as quantidades necessi-
rias 4 alimentacio do homem. Como
em nossos dias é possivel produzir sin-
teticamente aminoicidos, esta adigio
¢ inteiramente possivel e tem um gran-
de valor prético; pelo menos quando
o investimento econOmico e o resulta-
do se encontram em uma relacio inte-
ressante sob o ponto de vista comercial.
¥ assim que, ha muito tempo, nos Esta-
dos Unidos, se enriquece com amino-
acidos a producio de misturas alimen-
ticias para as aves domésticas. As
albuminas das leguminosas que servem
de fonte de proteinas sdo relativamen-
te pobres em metionina, mas pela
adicio de aminodcidos podese au-
mentar, correspondentemente, seu va-
lor em albuminas. Algo de parecido
também poderia ser feito quanto a
lisina nas albuminas de cereais, sendo
isto ja praticamente feito no caso da
alimentacdo humana como, por exem-
plo, nas fabricas de pdo de vdrias me-
tropoles hindus, em que se produz pio
enriquecido com lisina,

As algas marinhas e o plincton nio
foram, até agora, utilizados como meios
alimentares, mas no Oriente de ha
muito elas sdo usadas. Antes de po-
dermos nos servir delas em maior pro-
porcdo na alimentagio humana, ter-se-
-2 de realizar um grande trabalho de
pesquisa. Além das substincias que sdo
tdo importantes para a alimentacdo,
como as albuminas, a gordura, as vi-
taminas e outros elementos em doses
infimas, as algas contém uma série de
componentes que dificultam a diges-
tdo ou que ndo sdo digeriveis. A fina-
lidade da pesquisa seria o emprego
inicial das algas e planctons como for-
ragem, criando assim valiosos meios nu-
tritivos para a limentacio do homem
ou, entdo, liberar, por meio de seu
emprego, outras espécies de forragem
que pudessem ser utilizadas também
para a alimentacdo humana.



A possibilidade de empregar algas co-
mo forragem para aves domésticas, por-
cos ¢ cavalos, ja foi pesquisada durante
a I Guerra Mundial. Os animais dige-
riram e aproveitaram positivamente
as algas, mas foi interessante observar
que a digestdo e o aproveitamento das
algas s6 comecava depois de alguns
dias, pois no comeco eram expelidas
com os excrementos sem terem sido
digeridas. Uma experiéncia na Norue-
ga mostrou que o valor nutritivo das
algas dependia das estacGes e que este
valor podia variar extraordinariamen-
te com elas. Ndo obstante, as experi-
éncias feitas com a agregacdo de 5 a
1097, de produtos algdceos a forrajem
foi bem sucedida. Até o dia de hoje
se emprega algas do mar na alimenta-
¢do de muitos animais uteis e, recente-
mente, também se tem utilizado algas
cultivadas em dgua doce. Institutos de
pesquisas espaciais se dedicam ao
cultivo e aproveitamento das algas e
dos produtos algaceos, por exemplo, o
Instituto de Seaweed Research, Inve-
resk, Midlothian, na Escdcia ou a Es-
tacdio de Pesquisa de Biologia das
Substdncias Carboniferas de Dortmund
que se dedica ao cultivo de algas em
dgua doce.

A promissora possibilidade de abaste-
cimento da populacio mundial com as
valiosas proteinas vegetais que as al-
gas oferecem ¢ aproveitada, particular-
mente, pelo Japdo. A producio ¢, até
aqui, de uns 489 de algas marrons,

849, de algas vermelhas e 1897 de algas |

verdes. O consumo didrio em 1964 foi
de 90 g por cabeca e estava na mesma
propor¢do que o consumo de legumi-
nosas ¢ era mais alto que o da carne
e o do pescado. Existem, no mercado,
os mais variados produtos id prontos
que contém algas e além disso se en-
contra uma grande oferta de algas pré-
elaboradas que se prepara imediata-
mente em casa.

Embora o homem consuma, jd hd mui-
to tempo, em determinadas regides, as

algas marinhas, as algas de dgua doce
nunca foram um integrante natural
das formas de alimentacdo humana. No
entanto, sua utilizacdo também estd na
ordem do dia como o demonstram as
experiéncias realizadas em seres huma-
nos.

Foi com este fim que os Estados Uni-
dos acrescentaram complementos cada
vez maiores de algas a comida de vo-
luntdrios em uma experiéncia de trés
semanas de duracio e que foi efetua-
da sob o mais rigoroso controle. A
alimentacio padrdo distribuida no
inicio ndo continha algas e possuia
3.200 kg de calorias e 91 g de pro-
teinas. Comecou-se a misturar doses
cada vez maiores de algas, com um
intervalo de vdrios dias, até que fossem
ingeridas 500 g de algas por pessoa e
por dia. A adicio se fazia parcial-
mente nos pdes, pastéis e em fari-
nha de algas misturada com leite
frio ou com dgua. As doses mdximas
mencionadas foram mal digeridas e
pouco aproveitadas, entretanto pode-se
ingerir quantidades de até¢ 100 g de
algas secas por dia durante um tempo
considerdvel. Na Venezuela serviu-se a
pacientes de um hospital, até por um
prazo mdximo de trés anos, sopas de
algas. Uma dose muito elevada de al-
gas ndo € aceita, no inicio, por pessoas
de paladar muito apurado. Mas, se
for servida em doses intermediirias, o
gosto poderd ser encoberto de maneira
a que seja aceito ou, dito em outras
palavras, até que nio seja mais distin-
guido. Uma desvantagem evidente &
que a adicdo de algas altera a cor dos
alimentos.

Uma experiéncia realizada no Institu-
to Max Planck de Fisiologia da Ali-
mentacio em Dortmund, mostra cla-
ramente os inimeros empregos que os
preparados de alga tém, apesar de tu-
do, na alimentacio humana. Ofereceu-
-se, 14, como primeiro prato uma sopa
de hidrolisato de algas, logo apds uma
torta recheada com espinafre e algas,
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como prato principal um assado de
porco com algas e como suplemento
“legumes frescos” preparados com cou-
ves fermentadas ou de alface e de algas.
As pessoas que participaram da expe-
riéncia informaram que o gosto e a
digestibilidade de todos os pratos fo-
ram excelentes.

Também nos pafses altamente técnicos
e civilizados, em épocas de grande ne-
cessidade e carestia, procurou-se meios
e maneiras de substituir na alimenta-
¢io uma parte das albuminas animais
por albuminas de outra origem que
tivessem, se possivel, o mesmo valor
nutritivo. E por isso que existem inu-
meros resultados de experiéncias rea-
lizadas em muitos paises durante a I
e a II Guerras Mundiais, sobre a possi-
bilidade do emprego de leveduras para
a alimentacdo humana e animal. Atra-
vés de experiéncias levadas a efeito em
animais de laboratério, de observacdes
realizadas em animais domésticos e de
numerosos estudos efetuados em seres
humanos, sabese que as leveduras
cultivadas em particular, como por
exemplo, a torula utilis, sio digeriveis
em quantidades de até 20 a 30 g por
dia por muito tempo, € que essas leve-
duras podem ocupar um lugar de des-
taque no suprimento de albuminas pa-
ra a populacdo. Isto também ¢ vélido
para as proteinas de algumas espécies
de bactérias cultivadas em um solo nu-
tritivo rico em hidratos de carbono, en-
tretanto as que estiverem fora deste
caso ndo sdo aproveitdveis para a ali-
mentacio.

Recentemente houve uma mudanga
completa no que se refere ao problema
do aproveitamento das albuminas da
levedura e das bactérias através da
aplicacdo de diferentes microorganis-
mos na inddstria do petréleo. Foram
feitas experiéncias positivas com a apli-
cacdo de leveduras e bactérias em de-
terminados processos de limpeza do
petréleo cru. Conhecendo-se a impor-

produzidas com finalidade alimentar
e para forrajem, realizou-se uma série
de experiéncias muitos promissoras.
Atualmente estdo sendo desenvolvidos
alguns métodos muitos diferentes, dos
quais vamos descrever aquele realiza-
do pelo Complexo Industrial BP mais
detalhadamente.

Para a biossintese das proteinas sdo em-
pregadas leveduras que se adaptaram
a hidrocarbonetos de 6leo mineral co-
mo fontes de carbono e energia. As
leveduras podem aproveitar os hidro-
carbonetos em vez dos substratos de
aclicar que, para outros caso, sio os
mais comumente usados. Tratase de
hidrocarbonetos de parafina em cadeias
retilineas que fornecem carbono e hi-
drogéneo. A fonte de nitrogéneo estd
representada pelo amoniaco sintetiza-
do pela mesma industria petrolifera, a
partir do nitrogéneo atmosférico e do
hidrogéneo. O crescimento aerébio das
leveduras tem lugar em um meio
aquoso que contém fésforo, potdssio e
outros elementos em proporcdes infi-
mas e que sio imprescindiveis a este
processo.

A separacio, secagem e limpeza das le-
veduras se efetuam de forma continua-
da. A sintese das albuminas operadas
desta maneira é feita milhares de ve-
zes mais rapidamente do que, por
exemplo, o aumento correspondente
da criacdo de gado. Devido a sua com-
posicio em aminodcido, a proteina ¢é
especialmente indicada como suple-
mento da proteina de cereais, jd que
seu conteudo de lisinas e theorinas
é abundante e o de tritofane é con-
siderdvel. Deve ser mencionado, tam-
bém, que o seu alto conteido em vi-
tamina B ¢ especialmente vantajoso.
A primeira vista, apenas a sua forte
propor¢io de nucleo-proteicos, suscita
reparos.

O concentrado de proteinas tem sido
usado em experiéncias com ratos, com

tAncia eventual das albuminas aqui | excelentes resultados, o que também se



verificou em experiéncias com ani-
mais Tuteis. Frangos e porcos para
consumo foram alimentados com pro-
teinas produzidas, assim como parte da
albumina para a forrajem, e isto com
éxito completo,

Em principio, permanece apenas a du-
vida de que o fato de se empregar 6leo
de petréleo como meio de crescimento
constitua um handicap psicolégico. As
experiéncias a longo prazo, feitas com
animais, tém que dar garantias de que
estas albuminas também nio oferecam
perigo para os seres humanos. As ex-
periéncias alimenticias e as provas to-
xicolégicas para comprovd-lo jd se
fazem ha muitos anos. Somente quando
estas estiverem concluidas poder-se-d
optar por uma dessas possibilidades:
deve-se empregar as proteinas assim
produzidas apenas para a forrajem ou
elas podem ser também utilizadas co-
mo componentes diretos da alimenta-
¢do humana?

Os exemplos de desenvolvimento e as
possibilidades do emprego de meios
alimentares ndo convencionais mos-
tram que com relacio a questio da
solugdo da caréncia de albuminas, po-
demos também ser otimistas. O pres-
suposto ¢ de que grandes somas sejam
investidas na pesquisa alimentar, pois
a utilizacio das possibilidades acima
descritas s6 se pode tornar realidade
se ficar provado o seu valor nutritivo
e a positiva inocuidade dos meios ali-
mentares a serem criados.

Neste caso, o emprego dessas novas
fontes alimentares representa, é dbvio,
uma possibilidade que nio pode ser
menosprezada, a fim de assegurar o
suprimento de albuminas para a po-
pulacio mundial, que continua a
crescer aceleradamente, e para trazer
uma contribuicdo essencial para a so-
lucdo do problema da alimentacio no
mundo inteiro e¢ para assegurar o fu-
turo da humanidade.
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pioneiros

A Geografia de todos os tempos era,
por natureza, digna de pioneiros, se os
gedgrafos ndo o podiam assegurar, re-
fletia-se na sua inseguranca interior e
na desconfianca do exterior. A explosio
cientifica da época contemporinea, o
abandono inevitdvel do sistema cienti-
fico de outrora, a ramificacio e a con-
fusdo das especialidades, sem esquecer
os ‘“‘anuviamentos” provocados pela
moda, tudo isto nio deixou de semear,
de um certo modo, a confusio mesmo
entre os gedgrafos.

E evidente quanto o objeto de inte-
resse geografico ficou mais complexo,
mais atraente, a necessidade do co-
nhecimento geogrifico maior e as pos-
sibilidades de trabalho mais numero-
sas. Os métodos de trabalho preceden-

* Traducio de Maria Cecilia Bandeira

Procurando regularidades, analagias, o
inusitado, concluindo ou generalizando
na tentativa de captar a realidade, sem
o trabalho dos pioneiros a Ciéncia nao
teria existéncia. Inicialmente de carater
descritivo, a Geografia possui hoje
fundamentos cientificos bem
estabelecidos, ndo escapando a esse
encadeamento. J. Roglié, da Societé de
Geographie de Croatie, Zagreb, nos fala
do pioneirismo em geografia que se
projeta na atualidade das distancias que
se encolhem, do ecumenismo global,

do abraco imenso da humanidade diante
dos recursos tecnolbgicos, praticamente
-ilimitados, a disposicdo do homem.

A Revue Roumaine de Géologie
Géophysique et Géographie, série de
Géographie, tome 14, n.% 1, 1970, publicou
originalmente este artigo.

E_O_J A Geogrdfia - trabalho de

J. ROGLIE

tes ndo satisfazem mais, é por isso que a
necessidade de uma inventividade de
pioneiro se impde. E uma colaboragio
global, ao diapasio de nossa época,
anuncia-se ja no trabalho geografico
de hoje.

Pode-se definir a Geografia de nosso
tempo como a ciéncia que tem como
missdo estudar a superficie da Terra,
segundo o aspecto, o contetido e a sig-
nificacdo de suas partes.

Sublinhamos “de nosso tempo”, pois
um tal estudo ndo era possivel no pas-
sado. O que é perpétuo é o interesse
dos homens e a necessidade do conhe-
cimento geografico; correspondeu-se a
esta necessidade segundo as possibili-
dades de cada época.

de Mello.



As doutrinas religiosas serviam-se de
diferentes maneiras para envolver seu
olhar sobre o mundo que nos rodeia
e para compreender o modo de se com-
portar face a ele. A filosofia antiga es-
timulou-se pela inteligéncia humana a
esclarecer, atingir e a apresentar as
relacdes reais. Da antigiiidade herda-
mos o termo “geografia”, a qual sinte-
tizou os conhecimentos sobre o mundo
conhecido, assim como a forma de en-
carar a Terra como um conjunto.

Esta geografia enciclopédica manteve-
se muito tempo; mas esquecia-se sem-
pre que uma tal forma de ver era, na
sua época, a dos pioneiros.

Os conhecimentos e as aventuras acom-
panhando as descobertas foram trans-
feridos pelo saber individual a huma-
nidade de entfio. A descricio era o
principal meio de expressio e o suces-
so dependia da habilidade dos indivi-
duos. Este método conduzia para o
dominio da imaginacio, aceitada como
verdade por aqueles que nao estavam
a par da realidade. A descri¢io enrai-
zou-se no método geografico e perma-
neceu em suma até nossa era, quando
os dados tornaram-se mais abundantes
e seguros, os meios de expressdo mais
objetivos.

A organizac¢do dos estados, sua delimi-
tacdo e a introducdo de servigos dife-
rentes vieram impor os quadros do
espaco e fornecer dados concretos. Foi
um passo para frente uma boa reacio
contra a subjetividade precedente.

Entretanto, a divisio administrativa e
a desigualdade das estatisticas conduzi-
ram a um fracionamento do objeto da
geografia, Isto nido podia ser compen-
sado pelas descrices ja desacreditadas,
reprimidas também pelos mapas geo-
graficos mais concretos. O fato de se
dirigir para o estudo isolado de diver-
sos elementos do objeto geografico é
compreensivel como uma rea¢do, mas

esta tendéncia conduz & liquidacio da
Geografia tal qual os homens sentem
como uma necessidade e desejo.

O processo e as aquisicdes de nossa
época awmentam ainda. a necessidade
de conhecimentos geograficos e im-
pdem métodos novos de trabalho cien-
tifico. A superficie da Terra tornou-se
sindtica e mais accessivel; o interesse
pelo processo de evolucdo ndo ¢ mais
limitado ao grupo dos “esclarecidos”,
tornando-se uma necessidade pan-hu-
mana. Geral é a necessidade e o desejo
de compreender as causas e a significa-
¢do do que se vé e do que se ¢é testemu-
nha; uma descricio banal nio satisfaz
mais. Nunca as condigbes para a Geo-
grafia foram mais favordveis, sem que
entretanto ndo sejam necessarios mé-
todos de pioneiros, tais, em suma, que
representem o problema essencial e du-
ravel de nossa disciplina.

Nossa época dispée de meios de apre-
sentagdo convincentes e claros que res-
tringem a significacio da Geografia e
tornam melhor a qualidade da descri-
¢do.

Diversas espécies de fotografias, sobre-
tudo em cores e tomadas de aviio,
reanimam o interesse e gravam-se na
memoria. Mapas auténticos e planos
permitem-nos doravante entrar em
contacto com os objetivos e de os revi-
ver ainda uma vez. Um mapa minu-
cioso ¢ um documento sindtico e se-
guro que permite comparag¢des rapidas
e plausivels entre as diversas situagdes.
O trabalho geografico de nossa era nio
vai sem que se sirva de todas as técni-
cas modernas da apresentacdo. As co-
lecoes de mapas e de fotografias ndo
sdo menos necessarias que as bibliote-
cas.

A ligaciio e a colaboracio caracterizam
cada vez mais a humanidade contem-
pordnea — condi¢des que nio sio rea-
lizdveis sem conhecimentos reciprocos.
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Ora, o conhecimento implica no domi-
nio e na utilizacio das apresentagles €
dos dados auténticos. O valor dos di-
versos espagos e a prosperidade das
partes da comunidade humana que da
aos espacos um valor novo e mais no-
bre. A exploragio da lugar a valoriza-
¢do. Cultiva-se mais facilmente, mesmo
os terrenos de baixo valor, proporcio-
nando um rendimento antes desconhe-
cido. No lugar da queimada e matan-
ca destrutivas, as florestas regeneram-
se, aumentando a harmonia do con-
junto. As torrentes frias tornam-se fon-
tes de calor. As realizacdes humanas
sdo de hoje em diante apreciadas se-
gundo sua quota ao valor e a harmo-
nia do conjunto. Por conseguinte, ¢é
o conhecimento destas relagbes que
constitui a esséncia € a importincia do
trabalho geografico moderno.

Possuimos pois uma visdo auténtica do
conjunto da superficie terrestre. As
no¢oes detalhadas de diversos pontos
sdo faceis de serem realizadas rapida-
mente da mesma forma que se regis-
tram as mudangas ocorridas.

O levantamento preciso do relevo con-
tinental efetua-se rapido e exato, en-
quanto os fundos dos mares sdo acces-
siveis e perceptiveis. Encaramos a Ter-
ra de relance. De uma maneira acele-
rada realizam-se condi¢des que nos
permitem ver, sem sair do quarto, tudo
0 que se passa, tio bem quanto o as-
pecto da pétria global.

Estas aquisicbes sdo recentes e nossa
geraciio € a testemunha de mudangas
que, had pouco tempo ainda, ndo se po-
dia nem mesmo pressentir ¢ menos ain-
da as atribuir a heréis e 2 nossa época
Ora, esta mudanga ¢ devido a entrada
em acdo de um assunto ignorado em
tempos passados. A colaboracdo da hu-
manidade realiza-se abragando o traba-
lho dos individuos ndo menos que o dos
grupos. Assim, como a gota na chuva
junta-se a forca da correnteza, que rega
ou aciona. Espontaneamente o traba-

lho coletivo manifesta-se, criando esta
comunidade humana ‘“‘societas”’, na
qual o conhecimento da significagdo
do progresso e da utilidade da reali-
zagio desenvolve a estima reciproca e
afoga as diferencas e os conflitos her-
dados. Conhecer as etapas atingidas por
diversos espacos nesta virada da histd-
ria d4 uma significagio particular a
Geografia. A humanidade tendendo
para a unidade tem certamente neces-
sidade de conhecer os fatos geograficos
no interesse mesmo da evolugio futu-
ra. Pois tendo conhecimento e con-
frontando as situacdes geograficas, rea-
lizamos um trabalho humanista e con-
tribuimos para os interesses vitais da co-
munidade a qual pertencemos.

Os caracteres especificos do espago e
das partes da comunidade humana
ganham uma significacdo nova por
comparagdo e tomada em consideragio
do conjunto. As comparagdes supri-
mem os julgamentos unilaterais e er-
réneos, que nio somente nio supor-
tam um critério cientifico mas preju-
dicam também aqueles que os seguem.
As realizacSes do trabalho em comum
e a vida inclinada 4 unidade déo a to-
dos os espacos e a todas as partes da
comunidade humana a possibilidade
de salientar e de desenvolver seus va-
lores, assim como obter uma significa-
¢do que lhe convém. O progresso da
humanidade associada repele as no-
¢Oes antigas de ecuménica e anecume-
nica; mesmo no rigor boreal pode-se
assegurar uma temporada agradavel,
que atrai cada vez mais até mesmo 0s
curiosos.

A relacio entre a base natural e a
evolucio dos acontecimentos sociais
manifesta-se cada vez mais, impondo
um estudo geogréfico complexo, que
nio pode ser banal nem no espago nem
no tempo. Os espacos distinguem-se se-
gundo suas caracteristicas naturais e
segundo o grau e a espécie da valoriza-
¢do social e é neste sentido que deve
tender também o método da elaboracio



cientifica; um método cientifico exato 1

¢ a condi¢do prévia de uma valorizagdo
eficaz na vida global conexa.

Como todo outro método cientifico, o
método geogrifico também ndo pode
ser permanente, mas o nosso ¢ diferen-
te também no espago.

Referir-se aos exemplos antigos nio
estaria de acordo com o progresso. O
método de referir-se as opinides dos
“mestres” retardava freqgiientemente o
trabalho cientifico e prejudicava a
reputacio de nossa ciéncia. Pois fora
dos caracteres gerais do trabalho cien-
tifico o trabalho geografico tem tam-
bém seus caracteres especificos.

A colaboracio ndo ¢ somente o méto-
do, ela é também a esséncia do traba-
lho cientifico. Claro, os estudiosos ci-
entificos se baseiam nos resultados dos
seus predecessores e inscrevem-se com
seus trabalhos nos dos seus contempo-
rineos. Fazendo justica aos predeces-
sores, eles aprendem a ter um espirito
mais critico em relagdo a eles mesmos,
o que alids faz parte dos caracteres es-
senciais do trabalho cientifico.

A colaboracdo dos cientistas, que se
ocupam da mesma disciplina especiali-
zada, contribuird com um criticismo
mais desenvolvido, mas no trabalho de
um time os servi¢os sao essenciais.

Um trabalhador isolado nfo chega a
possuir todos os resultados obtidos por
outros membros da extensa frente ci-
entifica. E porque a organizacio do
trabalho cientifico tem necessidade de
um servico de documentacdo, neces-
sario sobretudo a Geografia que se
ocupa das situacdes e dos resultados
nos pafses estrangeiros e que, por con-
seguinte, estd obrigado a servir-se dos
resultados dos seus estudos.

As realidades e as relacdes do espaco
ganham em ser apresentadas visual-
mente. Mapas temdticos sdo elaborados
para o uso de todas as disciplinas da
pesquisa geogrdfica e representam o

melhor meio de investigacido. A vanta-
gem especifica dos mapas temdticos ¢é
de estar ao alcance de todo o mundo,
o que ¢ sobretudo importante na Geo-
grafia. A expressio visual aperfeicoa-
se pela colaboracdo e selecio. Adaptam-
-se os simbolos adequados e os mapas
tornam-se mais legiveis. Enquanto que
na elaboracdo dos corograficos nos es-
forcamos por apresentar, de maneira
mais adequada, a realidade objetiva, os
mapas temdticos assinalam-se pelo tra-
balho e capacidades pessoais, assim co-
mo pelos resultados gerais da evolugio.
O mapa temdtico ¢ o produto de um
trabalho de equipe, pois exige, fora dos
pesquisadores, a colaboracdo também
de um servico técnico para a elabora-
¢io e a reprodugio que representam
elementos essenciais de um instituto de
geografia. E sdo estes servigos que per-
mitem mais facilmente em se dar con-
ta das qualidade especificas da Geogra-
fia. A preparagdo técnica do trabalho
cientifico e a elaboracio dos resulta-
dos chegaram a servir-se dos aparelhos
eletronicos, cuja funcido nas pesquisas
geogrdficas ganha em importancia ao
mesmo tempo que as adaptagdes que
se ainda fardo.

Limitamo-nos aos componentes co-
muns do trabalho geografico, enquan-
to que os diversos ramos cientificos
tém exigéncias especiais que se mani-
festam nos laboratérios separados, as-
sim como nas estagdes experimentais e
nos observatérios. Entretanto, o suces-
so deste trabalho especializado depen-
de das relagbes com os servicos sdlidos
de documentac¢io e de reproducio.
Para os interesses geograficos é fre-
qlientemente lastimdvel que estas re-
lages orgdnicas sejam as vezes esqueci-
das e que, segundo a linguagem usual,
sejamos levados a crer que o ramo é
mas importante que o tronco da arvo-
re, o que produz e ressecamento ou a
procura de uma transplantacgio quase
sempre sem resultados.
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A extensdo do objeto, a importancia
da tarefa a cumprir, assim como a
complexidade pessoal € a do equipa-
mento técnico exigem uma organiza-
¢do correspondente e uma adaptacdo
das instituigdes geograficas. Estas ndo
devem ser tratadas rotineiramente, mas
adaptadas ao objeto de estudo e s ta-
refas do trabalho. Apesar destas dife-
rengas especificas as instituigdes geo-
graficas e os gedgrafos sio interde-
pendentes, tendo o mesmo interesse.
Seus elos reciprocos sdo tanto mais
fortes e durdveis quanto seus métodos
de trabalho sio mais coordenados com
o objeto e o tempo, o que torna seus
resultados mais seguros e mais uteis.

O trabalho geogréfico evolui segundo
as experiéncias e os resultados cienti-
ficos gerais. Aplicando os métodos
mais avancados, é preciso pois possuir
igualmente a capacidade de escolher e
de aplicar o mais conveniente. O fator
pessoal é organicamente incluido no
trabalho geogrifico.

A utilizacdo das aquisi¢des cientificas
modernas € o zelo dos pioneiros con-
tribuem para o desenvolvimento do
pensamento cientifico e do conheci-

mento da patria global. O método ci-
entifico em geografia é forgosamente
evolutivo e os resultados devem atrair
o interesse, concedendo um conheci-
mento sempre mais real as situacdes e
as relacGes globais. Eis o que consti-
tui o valor humano da Geografia e
seu carater que ¢ significativo, sobre-
tudo no nosso tempo.

O saber geografico representa, por as
sim dizer, o bilhete de entrada na ci-
dade global, refletindo nossa concep-
¢do do mundo e nossa relacdo face a
ele (C. Vallaux Une philosophie du
monde). O processo educativo e filo-
s6fico em Geografia possui vantagens
particulares, pois resulta de uma fa-
culdade cognitiva muito real.

O conhecimento dos resultados de um
progresso acelerado da humanidade,
aproximada por seus elos, assegura-nos
disposig()es positivas e importantes,

Por sua esséncia e por sua tarefa, o
saber geogrifico insere-se entre as ne-
cessidades eminentemente humanas.

Os gedgrafos sdo chamados a assegu-
rar esta situacdo por sua consciéncia
de pioneiros e um trabalho adequado.
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LIVROS

QUANTITATIVE GEOGRAPHY —
Techniques and Theories in Geogra-
phy — John P. Cole and Cuchlaine
A. M. King, John Wiley and Sons Ltd.
London, New York, Sydney, Toronto.

7

O objetivo desta obra ¢ apresentar um
numero expressivo de técnicas e teo-
rias empregadas na moderna ciéncia
geogrifica. Na primeira parte isto ¢é
feito de forma elementar para dar ao
estudioso da matéria base segura dos
métodos matemdticos. Posteriormente
0s autores, empregando
teorias mais especializadas, convidam
o leitor a abandonar temporariamente
todas as antigas idéias e objetivos con-
cebidos em estudos passados, para en-
tdo seguirem caminho novo, onde os

cdlculos de probabilidades, as estatis-

ticas e as demonstracles equacionais €
espaciais se fazem presentes para subs-

— Quantitative Geography
— World Place Location
— Congress Proceedings

— Simpésio sobre Produtes Naturais da
América Tropical

— American Journal of Science
— Geografiska Annaler

- — Erdkund
— IHD Bulletin

técnicas e

Bibliografia

tituir as descrigbes ou as especulagdes
que antes caracterizavam a pesquisa
geografica.

A revolucdo quantitativa atinge todos
os ramos da geografia — e neste livro
podemos reconhecé-la em uma suces-
sio de aspectos desdobrados seguindo
os capitulos.

Pelo indice da publicagio podem
guiarse os leitores interessados na
matéria: PART I INTRODUCTION,
MATHEMATICS AND STATIS-
TICS. Chapter I Introduction: Intro-
duction, The content of geography,
The nature of geographical data Con-
ventional geography and its critics, The
sicientific analycis of data in geogra-
phy, The plan of the book; Chapter 2
Mathematics: Introduction Introduc-
tion to set theory Boolean algebra and



logic circuits, Finite or modulo arith-
metic, Numbers, Dimensions, scales
and precision, Calculations, Tables
and matrices, Geometries, Topology,
Combinations and permutations; Cha-
pter 3 Statistics: Introduction, Proba-
bility and statistical distribution, Des-
criptive statistics. Sampling. Inferential
statistics. — 2 variables — correlation,
Partial and multiple correlation. PART
2 SPATIAL DISTRIBUTION AND
RELATIONSHIPS. Chapter 4 Metho-
ds of describing single distributions:
Dots on a patch, Characteristics of sets
of dots, Subset distributions, The spa-
cing of dots on patches, Dots on a line,
The construction of a dot map, Genera-
lizing a dot distribution, Central ten.
dency and dispersion in a two-dimen-
sional distribution, Topological distri-
butions. Chapter 5 Comparisons: Dif-
ficulties of comparison, Comparing
dots on lines, Comparing lines on pat-
ches, Comparing dots on patches,
Comparing patches on patches, Fur-
ther ideas on comparison.

Chapter 6 Correlations between two
or more distributions in the same area:
The correlation idea in geography,
Ranking and rank correlation, The
product-moment correlation matrix,
Factor analysis. Chapter 7 Comparing
correlations between different areas:
Comparing correlations between one
pair of variables, Comparing correla-
tions in Italy, Spain and France, Com-
paring relationships between many
variables in North and Peninsular Ita-
ly, An example of factor analysis ap-
plied to geomorphological data for six
areas in northern England. PART 3
DIMENSIONS OF SPACE AND TI-

{ geography:

ME. Chapter 8 The world as a spheri- |

cal unit; The earth’s shell, Forces ex-
ternal to the earth’s shell as a single
physical entity, Patterns on the earth’s
shell, The world as a unit in human
geography, Mapping on a spherical
earth, New views of world distribu-

tions; Chapter 9 Geography and three |

space dimensions:

Three space dimensions, Lines in three
dimensions, Surfaces in three dimen-
sions, Volume and three dimensional
shape, Three-dimensional space in
human geography. Chapter 10 Geogra-
phy and time: Introduction, Measu-
rement of time, Events on a time scale,
Space as evidence for time, Time and
distance, Kinematic waves, Time and
area, Cycles in time, Time series sta-
tistics, Prediction. PART 4 MODELS,
THEORIES AND ORGANIZATION.
Chapter 11 Models and analogies: In-
troduction, Scale models, The map as
a model, Simulation models, Mathe-
matical models, Theoretical or concep-
tual models, Analogies in physical
geography, Analogies in human geo-
graphy, Operational gaming models.
Chapter 12 Theories, tendencies and
laws: Introductions and definitions,
Theories, Tendencies, Laws, Conclu-
sion. Chapter 13 Networks and classi-
tication: Graphs or networks, Types of
network, Stream networks, Movement
in physical geography, Movement in
biogeography, Transportation and
comunication networks, Networks that
form compartments, Critical path ana-
lysis, Classification, Linkagen analy-
sis. Chapter 14 Some applications of
Introduction, Gathering,
storing and retrieving data, Applying
knowledge of physical geography to
solve problems, Solving problems in
human geography. Chapter 15 Orga-
nization: An approach to geomorpho-
logy, An operational framework for po-
litical geography, Regional geography,
Conclusion. Glossary. Mathematical
and statistical signs. Author Index.
Subject Index.

A.SF.

WORLD PLACE LOCATION — A
Self-Study Manual; Book I: Anglo-
America, Europe, The Soviet Bloc;
Robert O. Clark; USA — 1969.

Nesta obra o autor chama a atengio
dos leitores para um fato no seu enten-
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der primordial nos estudos socioldgi-
cos: uma tendéncia superada faz com
que estes se dirijam para questSes fun-
damentadas nas interroga¢des — como,
quando, porque, esquecendo-se da
pergunta principal — onde, razdo des-
te livro, objetivando demonstrar que
o termo place location (localizagdo) ¢
o requisito bdsico para qualquer ani-
lise ou sintese do estudo do homem e
do seu meio ambiente.

O livro procura dar também ao estu-
dante auto-suficiéncia maxima com
respeito aos métodos diddticos empre-
gados, podendo os trabalhos serem
utilizados em qualquer ordem, sem que
$€ perca a sua compreensio, uma vez
que ¢ obedecida didatica-programada
das mais modernas e claras. Pelo indi-
ce pode ser avaliada a utilidade e a
importancia da matéria: Book 1. An-
glo-America: The Eastern United
States; The Western United States;
Canadd and Alaska. Europe: The Uni-
ted Kingdon of Great Britain and Nor-
thern Ireland, and the Republic of
Ireland; France, Belgium, the Nether-
lands, and Luxemburg; Southern Eu-
rope and Switzerland; Northern Eu-
rope and West Germany. The Soviet
Bloc: East Europe and Austria; Wes-
tern Soviet Union; Eastern Soviet
Union. Book II. Central and Eeastern
Asia: Japan and Korea; China and
Mongolia; Southeast Asia. North Afri-
ca, South and Southwest Asia; South
Asia; Southwest Asia; North Africa.
Africa. Latin America, and the Paci-
fic: Africa South of the Sahara; The
Caribbean and Middle America; Sou-
th America; Australia, New Zealand,
and Oceania.

AS.F.

CONGRESS PROCEEDINGS, edited
by J. Wreford Watson. 20 the Interna-

tional Geographical Congress. United
Kingdom, 1967.

Refere-se esta publicaclio ao quarto e
ultimo volume de Congress Procedings

relativo ao 20.° Congresso Internacio-
nal de Geografia realizado em Lon-
dres, 1964. Os volumes anteriores sido
relativos, respectivamente, aos resumos
das teses apresentadas, ensaios sobre a
geoagrafia sistematica, das ilhas bri-
tinicas, ensaios e guias acerca dos
campos de estudos desenvolvidos nas
ilhas britinicas, igualmente. SUMARIO:
Formal Opening. Address of Her Ma-
jesty The Queen; Reply, Prof. Carl
Troll, President, the International
Geographical Union; Geography in
the Modern World, Sir Dudley Stamp.

Presidential Address. Prof. Carl Troll,
Presidente, International Geographi-
cal Union. Evening Discourses: Clima-
te in Britain, Prof. G. Manley; Explo-
ration: Men and Means, Sir Vivian
Fuchs; Planning and Geographical
Change, J. R. James, O. B. E, The
North Sea, L. E. J. Brouwer; The law
of the Continental Shelf, The Rt.
Hon. Lord Shawcross, P. C., Q. C. The
Congress Programme in London: Re-
port of the Programme Committee,
Prof. M. J. Wise and D. ]. Sinclair;
Papers read at Section and Committee
Meetings. Reports of Section Meetings:
Population and Settlement Geography,
June Sheppard. Economic Geography,
Alan B. Mountjoy and Eric M. Raws-
tron; Climatology, T. J. Chandler; Hy-
drology, Oceanography, Graciology,
Cuchlaine King; Biogeography E. M.
Yates; Geomorphology, Keith M. Clay-
ton and C. Embleton; Historical Geo-
graphy, Hugh C. Prince; Applied Geo-
graphy, Peter Hall and S. W. E. Vince;
Regional Geography, G. W. S. Robin-
son; Cartography, D. H. Maling. Re-
ports of Congress Exhibitions: The
‘Britain Makes Maps’ and ‘British
Maps’ Exhibitions, Sir C. ]J. Stublefi-
eld;; The International Exhibition of
Thematic Maps, C. Board. The Royal
Geographical Society and British Ex-
ploration, L. P. Kirwan; Geographycal
Books puplished in Great Britain, N.
Graves; British Geographical Periodi-



cals, C. Sunley; Exhibition on the Tea-
ching of Geography in Secondary
Schools, M. G. Goss, National and Re-
gional Atlases, E. C. Willatts, the
Growth of London, A. D. 43 to 1964,
R. A. Skelton, The Mapping of Bri-
tain, 13 th — 19th Centuries R. A. Skel-
ton, Film Programme, Stuart Legg
Ladies’ Programme, Mrs. S. M. Kir-
wan. Reports on London Excursion:
General survey by C. E. Everard, Gui-
de to London Excursions, special re-
port by K. M. Clayton; List of London
Area Excursions and Visits. Reports of
Symposia Held at Various Centres
throughout the British Isles: Symposia
Held Before the London Meeting; In-
troduction, Prof. J. A. Steers, Report
of Symposia Organizing Committee,
J. Bird and ]J. Johson; Urban Geo-
graphy Symposium, (Nottingham),
K. C. Edwards, The Rural Landscape
and its Evolution, G. R. J. Jones and
H. Thorpe, Pleistocene Geomorpholo-
gy, I, R. §. Waters and K. J. Gregory,
Pleistocene Geomorphology, II, B. W.
Sparks, Geography in the Tropics, R.
M. Prothero, Industrial Planning in
Regional Development, J. House, The
History of Cartography, G. R. Crone,
R. A. Skelton and Helen Wallis, Co-
lonization and Settlement, T. Jones
Hughes, Agricultural Geography, E. S.
Simpson, The Teaching of Geography,
T. W. Brown, Simposia Held After
the London Meeting, Urban Geogra-
phy, II (Edinburgh), ]J. Paterson, Hi-
gh Latitude and High Altitude Set-
tlement, A. Small, Karstic Phenomena,
G. T. Warwick and M. M. Sweeting,
Political Geography: Problems and
methods, C. A. TFisher. Cartography.
Joint Congress Symposium and Second
General Assembly of the International
Cartographic Association. Special Re-
port by Brig. D. E. O. Thackwell. The
Organization of the Congress. Prepa-
ration and Conduct of the Congress,
Report of the Organizing Secretary,
T. H. Elkins, Congress Organization,
Report of the Congress Register, C.

Ian Jackson. Report of the Finance
Committee, Brian F. Macdona, C. B.
E., Report of the Publications Com-
mittee, J. Wrefford Watson, Publica-
tions issued in connection with the
Congress, Report on Public Relations,
Ian H. Cox, C. B. E.

ASF.

Simpdsio sobre Produtos Naturais da
America Tropical — Suplemento dos
Anais da Academia Brasileira de Ci-
éncias — Vol. 42, 1970.

O Simpdsio sobre Produtos Naturais
da Ameérica Tropical foi realizado em
agosto de 1969, no Estado da Guana-
bara, promovido e organizado pela
Academia Brasileira de Ciéncias com
a finalidade de estudar os recursos na-
turais do Brasil e paises limitrofes. Os
aspectos botdnico, geoldgico, quimico
e farmacoldgico foram levados em con-
sideracdo no sentido de ser apresenta-
do um instantineo da situacio con-
temporanea das pesquisas sobre pro-
dutos naturais na América Tropical.

ASF.

PERIODICOS

AMERICAN JOURNAL OF SCIEN-
CE — Vol. 272 — January, 1972 — n.0 1.

Este periodico ¢ editado pelo Kline
Geology Laboratory da Yale Univer-
sity, New Haven, Connecticut, e con-
tém artigos da maior importincia pa-
ra a ciéncia, particularmente para a
geologia e para a geomorfologia, com
ilustracdes e quadros explicativos.

. E o seguinte o indice deste periddico:

Development of metamorphic layering
and cleavage in low grade metaforphic
rocks at Bermagui, Australia, P. F.
Williams; The chemistry of the Broad-
lands geothermal area, New Zealand,
William A. J. Mahon and James B.
Finlayson; Chromatographic theory of
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infiltration metasomatism and its ap-
plication to feeldspars, Albrecht Hof-
mann. Reviews: The Tectonics of the
Appalachians, by John Rodgers —
Philip B. King; Glacial and Quater-
nary Geology, by Richard Foster Flint.
— Norman P. Lasca; Geology of Spits-
bergen, 1965 (translation of Materia-
ly po Geologii Shpitsbergena, edited
by V. N. Sokolov), translated by J. E.
Bradley, edited by W. B. Harland —
P. F. Friend.
.

Geografiska Annaler — Series B — Hu-
man Geography — Published by Even-
ska Sillskapet for Antropologi och
Geografi — Vols. 52 B, n.° 1, e 52 B,
n.° 2, ambos de 1970 — Distribuido por
Generalstabens Litografiska Anstalt —
Stockholm — Sweden.

Totalizando 164 pdginas, estes dois
numeros do periédico editado em
Estocolmo, Suécia, divulga trabalhos
sobre a geografia daquele pais e de
outros da FEuropa, com ilustracGes
(mapas e quadros explicativos) . Eis os
indices das publicacdes: voLumE I:
Brown, L. A. — Moore, E. G.: The In-
tra-urban Migration Process: A Pers-
pective; James, G. A. — Cliff, A. D. —
Haggett, P. — Ord, J. K. Some Discre-
te Distributions for Graphs with Ap-
plications to Regional Transport Net-
works; Lewis, P. W.: Measuring Spa-
tial Interaction Leister, Ingebborg:
Landwirtschaft und lindliche Siedlung
in Co. Durham, England. I. Verkop-
pelung und Landwirtschaft. Ein Bei-
trag zum Problem der sogenannten
Agrarevolution in England. voLuME
II. Leiter, I.: Land wirtschaft und
lindliche Sicollung in Co Durham, En-
gland. II: Verkoppelung und Wohnpla-
tzform. Ein Beitrag zur Genese der
“green villages”; Nordbeck, S. — Rys-
tedt, B.: Isarithmic Maps and the
Continuity of Reference Interval Func-
tions; Kariel, H. G.: Analysis of the
Alberta Settlement Pattern for 1961
and 1966 by Nearest Neighbor Analy-
sis; Aldskogius, M.: Population Chan-

ge and Urban Growth. A Study of
Large and Medium-sized Urban Re-
gions in Sweden; Holm, S.: Accessibi-
lity to National Dental Service in the
Province of Norrbotten in 1950 and
1965; Hirst, M. A.: Tribal Migration
in East Africa: A Review and Analy-
sis. °

Erdkunde — Archiv fiir Wissenschaf-
tliche Geographie — Ferd. Dummlers
Verlac-Bonn. Band XXV, Heft, Mirz
1971 — Bonn, Alemanha Ocidental.
Oitenta pdginas em cujos textos po-
dem ser lidas interessantes considera-
¢Oes sobre a geografia de diversos pai-
ses do mundo. Além de ser ilustrado
com fotos, contém mapa em cores mos-
trando aglomerac¢Ses industriais de al-
gumas localidades da Alemanha, acom-
panhadas com dados estatisticos e gra-
ficos. O peridédico ainda divulga uma
série de comentdrios bibliogrificos so-
bre as mais recentes obras de natureza
geografica.

Eis o indice deste periddico: Alfred
Wenzel: Vorschlige zur Xarthogra-
phischen Darstellung der Industrie in
grofzen, mittleren und Kleinen Mafz-
tiben. Mit 1 Kartenbeilage (I); Pro-
polsals for the cartographic represen-
tations of industry at large, medium
and small scales. With 1 supplement
(I). Albrecht Kessler: Uber den Ta-
gesgang von Oberflichentemperaturen
in der Bonner Innenstadt an einen
sommerlichen Strahlungstag. Mit. 7
Abbildungen und 2 Tabellen; The
diurnal pattern of surface temperatu-
res in the central area of Bonn on a
sunny summer day. With 7 figures and
2 tables. Heinz Briicher: Zur Widerle-
gung von Valvilovs geographisch-bota-
nischer Differentialmethode. Mit 2
Abbildungen und 6 photos; A refuta-
tion of Vavilov's plant-geographical
differential method. With 2 figures and
6 photos. Kirk H. Stone: Regional
abandoning of rural settlement in nor-
thern Sweden. With 3 figures, 4 photos
and 6 tables; Siedlungswiistungen in



Nordschweden. Mit 8 Abbildungen, 4
photos und 6 tabellen. Alfred Fris-
chen und Walther Manschard: Kultur-
rdumliche Strukturwandlungen am
Volta River Mit 3 Abbildungen und
4 photos.

Economic and Cultural Changes as a
result of Lake Volta (Ghana). With 3
figures and 4 photos. BERICHTE UN
KLEINE MITTEILUNGEN; Erwin
Pelzl: Shelfeis oder Eisschelf, Dezen-
nium oder Dekade? Hartmut. Leserf:
3. Tagung der IGU-Kommission fiir
geomorphologische  Aufnahme und
Kartierung; Georg Klucka und Wolf
Tietze: Nationales Colloquim iiber
Bevolkerungs-und Siedlungsgeographie
Ruminiens in Iasi, 21 — 25. Septem-
ber 1970, LITERATURBERICHTE;
Wilhelm Lauer: Westermann Lexikon
der Geographie; Buchbesprechungen;
Hinweise auf neues Schriftum; Diesem

Heft ist ein Prospekt der F. A. Bro-
ckhaus KG, GmbH, Abt. Antiquarium,
Stuttgart, Beige-legt, den Wir lherer
Aufmerksamkeit empfehlen.

IHD Bulletin — Editing JGR — Space
Physics — Transations, American Geo-
physical Union — Volume 53, Number
1, January 1972.

Publicado mensalmente pela American
Geophysical Union, este periodico con-
tém a seguinte matéria: The Presi-
dent’s Page, AGU and Oceanography,
Arthur E. Maxwell. Articles: Editing
JGR — Space Physics, A. J. Dessler.
News: New Publications. AGU: FElec-
tions for the Biennium July 1, 1972,
to June 10, 1974, IHD Bulletin: Sup-
portin  Members: Geophysical Year,
Geophysical Abstracts in Press. Direc-
tory of Members: Alphabetical, Geo-
graphical.
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Presidéncia da Republica
Instituigdes Particulares
Certames

Unidades Federativas

Exterior

PRESIDENCIA DA REPUBLICA

PRODUGCAO DE BORRACHA VEGETAL —
Programa de Incentivo — Pelo Decreto-lei
numero 1.232, de 17 de julho de 1972, o
Presidente da Republica, General Emilio
Garrastazu Médici, instituiu o Programa de

Incentivo 4 Produgio de Borracha Vegetal,
no valor de Cr$§ 320.000.000,00.

O programa tem por objetivo: I — Aumen-
tar a produ¢io e produtividade do Setor de
borracha vegetal, e II — criar condi¢des para
a consolidacio e expansio da heveicultura
no Pafs, com a gradativa substituicio do se-
ringal nativo pelo de cultivo nacional. ‘

O Decreto-lei n® 1.232, serd transcrito na
integra num dos proximos ntmeros do Bole-
tim Geogrdfico na secio competente.

PESQUISA SOBRE O MAR — Decreto Pre-
sidencial autorizou a Petrobras a realizar
levantamentos geograficos e geolégicos no Mar
Territorial brasileiro, que terdo a colaboragio
de cientistas de Woods Hole Oceanographic
Institution, apoiada em contrato celebrado e
registrado no Banco Central. Trata-se de dar
cumprimento ao Projeto Remac, que inclui
o reconhecimento global da margem conti-

Noticidrio

nental brasileira e que foi estabelecido pelo
convénio firmado entre a Petrobris, o De-
partamento Nacional de Produgio Mincral,
a CIA. de Pesquisas de Recursos Minerais,
o Conselho Nacional de Pesquisas e a Dire-
toria de Hidrografia e Navegacio. O barco
a ser utilizado para o trabalho serd o Pro-
fessor Besnard do Instituto Oceanogrifico da
Universidade de Sio Paulo. A vigéncia da
autorizagio, ontem concedida, serd por dois
anos prorrogivel em qualquer tempo.

MINISTERIO DO
PLANEJAMENTO E
COORDENACAO GERAL

ARTICULAGAO ENTRE ESTADOS E
MUNICIPIOS — Foi criada em julho ultimo
a Secretaria de Articulagio com os Estados
e Municipios — SAREM, subordinada & Se-
cretaria Geral do Ministério do Planejamento
e Coordenacgio Geral. O dirigente da SAREM
— Roberto Cavalcanti Albuquerque — ¢é pro-
fessor titular de economia da Universidade
Federal de Pernambuco, ex-técnico do IPEA.



A nova Secretaria do MINIPLAN propiciard
maior integracio das ac¢Bes dos governos esta-
dual e municipal com as do Governo Federal,
através do aperfeicoamento progressivo do
sistema nacional de planejamento, Devera
administrar a aplicacio, pelos estados e mu-
nicipios, dos recursos dos Fundos de Parti-
cipagio e Especial e analisar solicitagdes de
financiamento externo de interesse das admi-
nistrac¢des estaduais. Deverd ainda montar um
sistema de informacdes para o planejamento
e executar programa de assisténcia técnica aos
Estados e Municipios, nas dreas do planeja-
mento, orcamentagio e modernizagio admi-
nistrativa, com vistas & harmonizacgio dos
planos e programas de governo. Patrocinard
também reunides periddicas de secretirios es-
taduais de planejamento, ou de drgdos equi-
valentes de cardter nacional ou regional, para
discussio de diretrizes de programagio do
setor publico e intercAmbio de experiéncias.

FUNDACAO IBGE
INSTITUTO BRASILEIRO DE
GEOGRAFIA

AREAS METROPOLITANAS — Estado
Atual das Pesquisas — A primeira etapa das
pesquisas sobre dreas metropolitanas realiza-
das no Instituto Brasileiro de Geografia, pelo
Departamento de Geografia, estd consubs-
tanciada no relatdrio, em cardter preliminar,
publicado na Revista Brasileira de Geografia,
ano 31, n° 4. Teve por objetivo a definicio
das AREAS e dos municipios que as inte-
gram, constituindo ponto de partida para
pesquisa mais pormenorizada com base nos
resultados do Censo de 1970.

Paralelamente, foi levada a efeito pesquisa
no sentido de definir a posi¢io destas dreas
metropolitanas no sistema wurbano brasileiro
como um todo, nio s6 em termos de uma
hierarquia, mas, também, na sua participa-
¢do no processo de desenvolvimento nacional
e regional.

Estes levantamentos tiveram a forma de
numerosas andlises do sistema urbano, em
diferentes niveis de generalizacio e referindo-
-se a diversos tipos de varidveis.

Fundamentando-se em técnicas quantitativas
apropriadas — andlise fatorial, principalmen-
te — estas andlises desdobraram-se em tres
niveis diferentes:

1 — Considerando-se 50 cidades ¢ 30 wvarii-
veis. 'Tomaram-se as cidades como aglomera-
dos urbanos ou metropolitanos, levando-se em
conta as mais importantes, incluindo as capi-
tais, € que se distribufssem de modo mais
regular possivel pelo territdrio nacional.

As varidveis foram grupadas segundo tamanho
funcional, especializagdo  funcional, cresci-
mento da populacgio, infra-estrutura social ¢
cconbmica, e acessibilidade.

Esta pesquisa manteve claramente, dentre
outras indicagdes de igual importincia, uma
reversdo das' posicdes relativas ocupadas pelas
cidades de Sdo Paulo e Rio de Janeiro no
sistema urbano brasileiro e no processo de
desenvolvimento. Segundo essa reversio, Sdo
Paulo vem adquirindo, nitidamente, posicio
de lideranca, tanto no sistema urbano, como
no processo de desenvolvimento nacional.

Nesta pesquisa, ficou evidenciada também a
diferencia¢io entre as duas regides bdsicas do
pais: o Nucleo e a Periferia brasileira. A pri-
meira industrial e desenvolvida; a segunda,
subdesenvolvida e fornecedora de matérias-
-primas.

Os resultados desses estudos estdo publicados
na Revista Brasileira de Geografia, ano 32,
n.? 4, sob o titulo “As Grandes Cidades Bra-
sileiras: Dimensdes Bdsicas de Diferenciacio
e Relagdes com o Desenvolvimento Econdmico
— Um Estudo de Anilise Fatorial” (FAIS-
SOL, Speridido) .

2 — Mesmo numero de varidveis da andlise
anterior, mas incluindo 99 cidades e consi-
derando os nucleos das dreas metropolitanas
acima de 10.000 hab. como unidades obser-
vacionais independentes. Publicada no Bole-
tim Geogrdfico, ano 30, numeros 2 e 3, sob
o titulo “Tipologia de Cidades e Regionali-
zacdo do Desenvolvimento Econdémico: Um
Modelo de Organizacio Espacial do Brasil”
(FAISSOL, Speridido), esta segunda anilise
teve por finalidade definir melhor o sistema
micleo-periferia, indicando-lhe  delimitagio
mais precisa, identificando wuma periferia
imediata ao ntucleo e num nucleo secundario
no Nordeste, constituido pelas capitais regio-
nais e metrépoles nordestinas. A periferia
imediata é integrada pelas cidades do inte-
rior de Sdo Paulo, sul de Minas Gerais, vale
do Paraiba, e parte do Parani, verificando-se
também numa forma de subnicleo formada
por Porto Alegre,

3 — Andlise mais ampliada, considerando-se
209 cidades e 59 varidveis. Neste nivel pro-
curou-se sensibilizar melhor (com maior
actimulo de cidades e varidveis) as dimensGes
bdsicas identificadas anteriormente.

Foram incluidas varidveis que pudessem rela-
cionar o processo de desenvolvimento, de um
lado, 4 rede urbana mais densa e¢ de outro,
a4 proximidade de Sio Paulo ou de Porto
Alegre ou, ainda, & distdncia de Recifc.

Em fase final de elaboragio, esta ultima ana-
lise ja comprova as hipdteses bdsicas e iniciais
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¢ delimita mais precisamente o nicleo e a
periferia.
[ ]

MAPEAMENTO BRASILEIRO - Ativi-
dade Prioritiria — Reunindo esforcos com
outras entidades publicas e particulares do
Sistema Cartografico Nacional para apressar
o mapeamento brasileiro em diferentes ampli-
tudes, de modo a atender & demanda em
larga faixa de interesses técnico-cientificos e
estudantis, emergentes do desenvolvimento do
Pafs, o Instituto Brasileiro de Geografia, atra-
vés de suplementagio do instrumental neces-
sdrio, unida a capacidade técnica das equipes
de planejamento e execucio, vem dando én-
fase especial a realizacio de numerosos pro-
jetos de producgdo de cartas, em varias escalas,
além de mapas especiais e temdaticos, mapas
gerais de unidades federativas e mosaicos aero-
fotogramétricos ndo controlados. Por esses
projetos ji4 foram produzidas pelo Departa-
mento de Cartografia (DECART) do IBG,
56 folhas na escala de 1:100.000 e 220 na
escala de 1:50.000, distribuidas por mapea-
mentos que cobrem 4reas de Minas Gerais,
Bahia, Sdo Paulo, Parani e Rio de Janeiro,
consideradas prioritdrias para o planejamento
do desenvolvimento nacional. Constantes des-
ses projetos, encontram-se em vérias fases de
execugdo 151 folhas de 1:50.000 e¢ 30 de
1:100.000. Com formato 15’ x 15’ e 30’ x 30°,
respectivamente, estas folhas sio de alto pa-
drdo técnico, dentro de convengdes interna-
cionais de precisio plano-altimétrica, com
base nos modernos processos de recobrimento
aerofotogramétricos, apoio suplementar obtido
por poligonais telurométricas, nivelamento
trigonométrico e reambulagio cuidadosa.

O mapeamento topogrifico sistemdtico é rea-
lizado também nas escalas de 1:250.000 (for-
mato de 1° de lat. por 1030’ de long) e
1:500.000 (formato de 29 de lat. por 3° de
long.) .

As folhas da Carta do Brasil ao Milionésimo
(CIM) em nuimero de 46, organizadas segun-
do a Conven¢io de Bonn, ja se encontram
em fase final de impressdo. Constituirio 4l-
bum da CIM, em edic¢io especial comemora-
tiva do Sesquicentendrio.

Ntuimero de folhas necessarias para o mapea.
mento brasileiro em diferentes escalas

ESCALA FORMATO DE FOLHA |1ora1, DR

- POLHAS
Longitude Latitude

1:1.000,000.. 60 40 16

1:500.000..... ... 30 20 154

1:250.000. . 1030 1o 555*

1:100.000. 30 307 3.036*

1:50.000. ........ 157 15 11.928*

*Valores estimados

Todas estas informacBes, com mais amplitude
e riqueza de dados, com representacdo esque-
mitica em mapas de situacio, poderio ser
encontradas na publicacio bilinglie, Traba-
lhos Técnicos (Technical Operations), do
IBG, divulgava no Congresso de Cartografia
realizado em - Ottawa—Canadd em julho/
agosto deste ano, com o objetivo de fornecer
a0s usudrios em geral,  entidades e organiza-
¢bes cartogrificas, a situagio atualizada de
mapeamento do territério nacional com infor-
magdes sobre trabalhos do Departamento de
Cartografia e Geodesia e Topografia do IBG.
Exemplares dessas publicagdes poderdo ser
solicitados ao Departamento de Documenta-
¢io e Divulgacio Geogrifica e Cartogrifica,
na Av. Beira Mar, 436, 13.0.

[}
APERFEICOAMENTO PARA PROFESSO-
RES DE GEOGRAFIA — Vem alcancando
alto Indice de interesse e aceitagio 0s cursos
de aperfeicoamento para professores de geo-
grafia de nivel médio e superior, promovidos
pelo Departamento de Documentag¢do e Divul-
gacdo Geogrifica e Cartogrifica (DEDIGEO)
do IBG.

Segundo recomendacio da I CONFEGE, esses
cursos foram substancialmente ampliados, nio
s6 quanto ao numero de inscritos, mas, igual-
mente, em termos de alcance, conseguindo-se
captar inscrigdes do pessoal docente de escolas
e faculdades de todo o Pais.

Realizados anteriormente apenas na Guana-
bara, atualmente, atendendo a convite, o
DEDIGEO tem proporcionado, também, em
centros educacionais localizados em outros
Estados brasileiros, a realizacdo de cursos de
extensio universitiria e para professores de
nivel médio.

O quadro que segue demonstra, através dos
numeros, os professores beneficiados por esta
reciclagem durante o més de julho de 1972,
em cursos vealizados nas cidades do Rio de
Janeiro (GB) e Fortaleza (CE):

. LOCAL DE | proFESSORES |  BSTADOS
REALIZACAO ATENDIDOS REPRESEN-
DO CURSO TADOS

Rio de Janeiro...... 147 15
Fortaleza. ... 75 3
TOTAL. ........ 222 18

CURSO DE FERIAS NA GUANABARA —
3/14 de julho de 1972. Com 212 inscritos
e frequiéncia regular de 147 professores, dos
quais 143 receberam certificado de aprovagio,
o Curso de Férias de julho do corrente na
Guanabara seguiu programa especial, correla-

Iy

cionando a Geografia do Brasil a Histéria.



Contudo, os assuntos apresentados seguiram
metodologia geogrifica, Do mesmo modo, pela
primeira vez foi permitida a participacio de
alguns professores de Histéria, pois com a
Reforma do Ensino, muitos deles foram leva-
dos a lecionar Geografia.

Conseguiram freqiiéncia defou superior a
809, professores procedentcs da Guanabara,
Rio Grande do Norte, Paraiba, Alagoas,
Bahia, Espirito Santo, Rio de Janeiro, Sio
Paulo, Mato Grosso, Goids, Minas Gerais, Pa-
rand, Santa Catarina, Rio Grande do Sul ¢
Distrito Federal.

O horario integral do Cuxso e o fato de mui-
tos candidatos inscritos pertencerem a Uni-
dades da Federacio muito distantes, além
de numerosos colégios terem realizado o pe-
riodo de recuperacio de alunos durante os
dias do Curso justificam muitas das desistén-
cias ocorridas.

Conforme a ordem de apresenta¢io, as aulas
foram ministradas pelos professores Antdénio
Pedro de Souza Campos, Mauricio Silva San-
tos, Gelson Rangel Lima (DEGEO-IBG),
Luiz Carlos de Albuquerque Santos, Hilda da
Silva (DEGEO-IBG), Maria Francisca There-
za Cardoso (DEDIGEO-IBG), Aluizio Capde-
ville Duarte (DEGEO-IBG), Jos¢ Cezar de
Magalhdes (DEGEO-IBG) e Ney Strauch
(DEDIGEO-IBG) .
®

CURSO DE FERIAS EM FORTALEZA —
17/28 de julho de 1972. Atendendo & soli-
citacdo do Instituto de Geociéncias da Uni-
versidade Federal do Ceard e com vistas ainda
aos professores do Rio Grande do Norte e
Paraiba, e apresentando basicamente as mes-
mas caracteristicas do Curso de Férias reali-
zado de 3/14 de julho na Guanabara, 73
professores se inscreveram e freqiientaram o
Curso realizado em Fortaleza, em cariter in-
tensivo, com aulas didrias, de segunda a sexta-
feira no horario de 13,00 4s 18,00 horas e, aos
sibados, de 7,30 as 12,00 horas. Receberam
certificado de aproveitamento 599, os demais,
certificado de freqiiéncia.

As aulas foram apresentadas pelos professo-
ves Ney Strauch, Maria Francisca Thereza
Cardoso, Hilda da Silva, José Cezar de Maga-
thies Filho ¢ Gelson Rangel Lima, os dois
primeiros geografos do Departamento de Do-
cumentac¢io e Divulgacio Geogrifica e Car-
tografica (DEDIGEO) e os trés tltimos
gedgrafos do Departamento de Geografia
(DEGEO), do Instituto Brasileiro de Geo-
grafia (IBG), da Fundaciio IBGE.
@

CARTA INTERNACIONAL DO MUNDO
AO MILIONESIMO — Edicio comemorativa
do Sesquicentendrio — Integrando programa-

cio comemorativa da Fundagio IBGE, pela
passagem do Sesquicentendrio da Independén-
cia do Brasil, o Instituto Brasileiro de Geo-
grafia lancard, na primcira quinzena de no-
vembro, a parte brasileira da Carta Interna-
cional do Mundo ao Milionésimo (GIM). Em
edicfio especial, introduzindo aperfei¢oamen-
tos técnicos e nova feicdo estética, as cartas,
em numero de 46, serdo reunidas em volume
com formato de dlbum.

Utilizando documentacio atualizada produzi-
da por organizacBes cartograficas publicas e
particulares do Pais, o langamento do dlbum
da Carta Internacional do Mundo tem dupla
finalidade: a) fornecer, por meio de uma
carta de uso geral, um documento que per-
mita visio de conjunto do mundo para os
estudos preliminares de investimentos e aos
planejamentos do desenvolvimento econdmico
e, também, para satisfazer as diversas neces-
sidades dos especialistas de variadas ciéncias;
b) oferecer uma carta bdsica que possibilite
preparar séries de cartas temdticas (por
exemplo: populacio, solo, geologia, vegeta-
cdo, recursos diversos, limites administrativos
e avaliacdo estatistica). Essas cartas consti-
tuecm elementos fundamentais para a eficaz
execucio de estudos e andlises.

As novas especificacdes da CIM destinam-se a
permitir que todas as nacles participem do
esforco comum, em virtude da flexibilidade
¢ da simplicidade das regras técnicas para a
publicagdo da carta. Dai, obedecer critérios
adotados internacionalmente pela conferéncia
Técnica das NacSes Unidas realizada em Bonn
(1962) , dentre eles a apresentacio dos textos
também em inglés.

Em muito contribuiram para o aprimora-
mento técnico desta edi¢io da Carta Interna-
cional do Mundo ao Milionésimo, a execucio
pelo IBG de diferentes programas de mapea-
mento nacional, especialmente nas escalas de
1:100.000 e 1:50.000, além do projeto reali-
zado pelo USAF pelo qual mais de 509, do
territério brasileiro foi recoberto com foto-
grafias na escala de 1:60.000 e, mais recente-
mente, os vesultados altamente promissores
que vém sendo conseguidos com a realizacio
do Projeto RADAM.

INTITUTO BRASILEIRO DE
ESTATISTICA

BRASIL: DEZ VEZES DEZ MILHOES —
Quando foi concluido, em 1872, o primeiro
Recenseamento Geral do Brasil, era impos-
sivel fazer-se, partindo de seus resultados,
qualquer previsio da expansio demogréfica
do Pafs nos anos vindouros, mesmo a curto
prazo, pois além da falta de dados anteriores
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niao se dispunha na época dos recursos téc-
nicos desenvolvidos pela ciéncia estatistica.
Mal se podia imaginar entio que com uma
opera¢io matemdtica das mais simples, como
a de se multiplicar o ntmero de habitantes
obtido por dez, isto é, acrescentar um zero
no mesmo numero, obter-se-ia uma exata
projecio da populacio do Brasil para dali
4 cem anos.

Segundo estimativas do Centro Brasileiro de
Estudos Demograficos a populagdo brasileira
devera alcancar até o fim do corrente ano
100 milhdes de habitantes. O Censo de 1872
revelou a existéncia de 9.930.478 habitantes,
que multiplicados por dez se igualam em
termos estatisticos as estimativas daquele
Centro para 1972. E ao se fazer o primeiro
Recenseamento, em 1872, nfo se imaginava
que a estatistica brasileira comemoraria cem
anos de atividade ao nascimento do centésimo
milionésimo brasileiro.

MINISTERIO DA
AGRICULTURA

SISTEMA DE TRIAGEM PARA MIGRAN-
TES — A fim de controlar as migracdes in-
ternas, o Ministério do Trabalho e do In-
terior pretendem criar um sistema nacional
de anéis de triagem em todo os principais
pdlos de atracio de migrantes. Com esse obje-
tivo estd sendo iniciada experiéncia—piloto
em Santa ¥é e Cachoeira Paulista, em Sio
Paulo,

Segundo fonte oficial, todavia, o problema
so terd solucfo, realmente, a partir de medi-
das tomadas nos préprios locais de origem
dos migrantes, que se deslocam sempre em
busca de condi¢des razodveis de vida.

Situados em pontos estratégicos de atracio,
os anéis selecionam os migrantes que estdo
aptos para o trabalho, dando-lhes qualificacio
profissional, assisténcia médica e encaminhan-
do-os segundo a demanda de mercado pro-
fissional. Ndo sendo possivel a coloca¢do, o
migrante ¢ devolvido 4 sua terra.

O sistema de anéis serd interligado, com
ampla comunicagio entre si, a fim de ampliar
o controle do problema no pais e possibilitar
o deslocamento de trabalhadores, aliviando
os setores sobrecarregados e atendendo aos
que ainda comportarem pessoal.

Idealizado a partir do grupo interministerial
criado pelo Presidente da Republica e reu-
nindo representantes dos Ministérios do In-
terior ¢ do Trabatho, o sistema de anéis de
triagem serd financiado com recursos do Mi-
nistério do Interior e administrado pelo

MTPS, que fornecera treinamento profissio-
nal e as andlises de mercado de trabalho.
Poderio ser ainda assinados convénios com o
Ministério da Satide e orgios da administra-
cdo estadual, visando & complementacdo dos
servicos. O Ministério do Trabalho frisa, en-
tretanto, que nio considera esta a solugdo
ideal para o problema, Considera o Ministério
que o problema deve ser atacado no interior,
com a criagdo de dois fatores cuja auséncia é
o principal determinante do éxodo rural: con-
dicdes de satide e oportunidades de mercado
de trabalho. Esta tarefa ji4 vem sendo ini-
ciada através de medidas como o Funrural e
serdo ampliadas.

REFORMA AGRARIA — Programa de redis-
tribuicdo de terras no NE — Em Portaria de
27 de julho de 1972, de n.° 268, o Ministro
Cirne Lima da Agricultura, de conformidade
com o art. 1.° do Decreto-lei n 1,179, de
1971, combinado com o artigo 1.°, incisos I

‘e II, do Decreto n.° 69.246, também de 1971,

determinou: I — Recomendar ao Instituto
Nacional de Colonizacio e Reforma Agrdria
— INCRA — que proceda, no prazo de 180
dias, a selecio de imdveis rurais, classificados
como latiftindios nos termos do artigo 4.9,
inciso V, do Estatuto da Terra, para desapro-
pria¢io e mobilizacio no Programa de Redis-
tribui¢do de Terras de que trata o Decreto-
lei n.° 1.179, de 6-7-71, nas 4reas Prioritdrias
de Reforma Agriria, definidas nos Decretos
numeros 56.583, de 10-7-65; e¢ 61.106 de 28
de julho de 1967, inicialmente nas zonas Fisio-
graficas do Litoral, Mata e Agreste de Per-
nambuco e brejo da Paraiba, Microrregides
Homogéneas nos Sertdes de Quixeramobim,
Senador Pompeu, Inhamus, Iguatu, Serra de
Caririacu e Chapada do Araripe, no Estado
do Ceard, nas quais se desenvolverio as ativi-
dades do Programa em seu primeiro ano de
implantaggo.

II — Excluem-se do item anterior os imoéveis
ou conjuntos de iméveis cujos proprietdrios,
no prazo de seis meses, apresentarem projetos
de Participagio no Programa, desde que:

a) o projeto tenha, nesse prazo, sido apro-
vado pelo INCRA e pelo Banco do Brasil;

b) a operagio de crédito fundidrio haja sido
deferida pelo Banco do Brasil, conforme as
normas especificas baixadas pelo Conselho
Monetario Nacional;

¢) destinem aoc Programa, no minimo, 209,
da drea total do imdvel ou conjunto de imé-
veis do mesmo proprietirio, cuja soma de
drea seja de 7.000 ha; 309, para aqueles cuja
area total se situe acima de 1.000 ha até
3.000 ha; 409, para aqueles cuja area total
se situe acima de 3.000 ha até 5.000 ha; 509,
para dreas superiores a 5.000 ha;



d) as parcelas dos projetos especificos sejam
dimensionadas entre 1 e 6 mddulos médios
do municipio de sua localizacio;

e) o proprietario do imévcl se constitua em
avalista dos beneficidrios do Programa até a
amortizagio de 209, do débito contraido pe-
rante o Banco do Brasil;

fy o prego da terra nua ndo ultrapasse os
limites fixados, em Portaria, pelo Ministro
da Agricultura para cada drea Prioritdria de
Reforma Agraria.

III — Serdo excluidas da sele¢io as empresas
rurais definidas no inciso VI, do art. 4.2, do
Estatuto da Terra.

IV — Poderdo ser incorporados ao Programa
de Redistribuicio de Terras no Nordeste imo6-
veis ou conjunto de iméveis com area inferior
a 1.000 ha,

V — No prazo de 15 dias o INCRA baixard
instrugdo especifica dispondo sobre a execucdo
do Programa nos termos desta Portaria.

MINISTERIO DO INTERIOR

COMPUTADOR ELETRONICO, NOVA
ARMA CONTRA A SECA — O problema
das sccas periddicas do Nordeste poderd ser
solucionado com a utilizacio de computadores
eletronicos e, para que essa meta possa ser
atingida, a SUDENE firmou convénio com o
Centro Aeroespacial da Aerondutica, de Sio
José dos Campos. Pesquisas preliminares jd
foram realizadas e deverdo ser desenvolvidas,
com a volta dos técnicos que foram enviados
ao Exterior, para encontrar uma férmula que
possibilite a adaptacio dos dados climdticos
nordestinos aos modelos matematicos.

Enquanto isso, o Centro Aecroespacial da Ae-
rondutica analisa todas as informacdes dispo-
niveis sobre chuva, temperatura, umidade e
circulagio das massas de ar, desde o nivel do
solo & altura de 30 quildmetros obtidas pela
rede de rddio-sondagem da SUDENE, para
criar um “modelo matemdtico” do tempo no
Nordeste e definir a viabilidade de ado¢io de
métodos e meios de aumentar as chuvas.

Depois de instalar toda a infra-estrutura de
apoio a esse trabalho de pesquisa, a SUDENE
coleta dados relativos & modificagio artificial
do tempo na regido, transmitindo-os em se-
guida ao CTA. Em abril de 1971, o CTA jd
havia realizado estudos sobre os tipos mais
freqlientes de nuvens no Nordeste e desta-
cado especialistas para avaliaciio das técni-
cas de nucleaciio artificial de nuvens, em todo
o mundo. A primeira etapa da pesquisa cons-
tou do levantamento de informacdes quanto
A2 temperatura, ponto de orvalho, didmetro
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de basc ¢ fotografias dos tipos mais freqiien-
tes de nuvens na regido, com os técnicos vo-
ando 182 horas em avido C-130 da base Aérea
do Recife, do litoral para o sertio e vice-
versa, cumprindo o roteiro Recife—Petrolina:
Recife—Jaicos, ¢ Recife—Quixadd (no Ceard) .

Para a scgunda etapa, mais complexa, estd
sendo equipado um Douglas DC-3, adquirido
com recursos de convénio para realizar a co-
leta dos pardmetros fisicos da nuvem e do
perfil termodinimico dentro e fora da nuvem,
e determinar o numero, didmetro e distri-
buigdo das gotas de dgua e nucleos naturais
dentro das nuvens e a partir de um segundo
instrumento, que pode ser a quantidade de
dgua, ponto de orvalho ou velocidade (hori-
zontal e vertical) dos ventos.

Para realizar essa coleta o aviio especial estd
recebendo um instrumento que inclui radares
X-band de trés centimetros de comprimento
de onda; mini-laboratério para determinacio
de temperatura, umidade relativa do ar e
altitude, com precisio; medidores de intensi-
dade de chuvas ¢ de quantidade de 4gua na
nuvem; concentracio de agua por umidade de
volume e didmetro das gotas.

Todas as informagdes serdo gravadas em fita
magnética ¢ registradas em graficos, para de-
termina¢io instantinea dos pardmetros obti-
dos pelos sensores remotos (radar, infra-ver-
melho, ctc.) de temperatura, umidade relati-
va, altitude, velocidade do avido, intensidade
da chuva, ponto de orvalho, conteudo de
dgua na nuvem e distribuicdo e didmetro das
gotas e nucleos naturais.

Esses dados, recolhidos na superficie e na
atmosfera pela rede de cstacdes climatolégicas
¢ de sondagem atmosférica implantada pela
SUDENE, serdo aplicados aos “modelos ma-
temdticos” que fornecerdo os locais onde de-
verdo existir condigdes para formacio de
nuvens capazes de originar chuvas, quando
nucleadas.

A seqiiéncia dessa operagio obedecerd aos
seguintes critérios: a) com os dados das son-
dagens atmosféricas o primeiro modelo mate-
mitico determinard se hd condicBes para a
formagio de nuvens capazes de originar chu-
vas, quando nucleadas artificialmente e onde;
b) havendo condigdes para formacio das
nuvens, o avido-laboratério se dirigird ao local
e realizard a medida dos pardmetros fisicos
das nuvens. Medidos estes parimetros, os va-
lores serdo aplicados a um segundo modelo
mais recomenddvel quanto ao tipo de nuclea-
dores (sal marinho, iodeto de prata ou gelo
seco) dimensiio e quantidade; ¢) nucleadas
as nuvens, segundo as recomendacdes do “mo-
delo matematico” e através de instrumental
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de controle do avido, serio medidos os para-
metros fisicos a intervalos regulares que ca-
racterizario a evolugio da nuvem sob os
efeitos da nucleacdo artificial; d) os valores
observados serdo comparados aqueles deter-
minados pelo segundo “modelo matemdtico’,
o que indicard as necessidades de corregdo.

Em alguns casos, as nuvens deixardo de ser
nucleadas, mas seus paridmetros registrados.
Para as nuvens nucleadas artificialmente ou
nido haverd acompanhamento de sua evolucio
e das precipitacbes medidas, através de radar,
para fixar a economicidade do processo da
nucleacio artificial.

Todo o trabalho de pesquisa avancada do
CTA, vai apoiar-se na rede de observacio que
a SUDENE, com ajuda da Organizac¢io Me-
teoroldgica Mundial e da Alemanha Federal,
estd instalando no Nordeste, em convénio com
o Departamento Nacional de Meteorologia.
Sdo procedidas diariamente, em dois horarios,
pesquisas atmosféricas que se iniciam ao nivel
do solo e atingem a altura de 30 quiléme-
tros, ponto de alcance médio dos baldes-sonda
lancados de nove estacbes distribuidas em
pontos estratégicos da regifo.

Essas estagbes realizam medicSes de tempera-
tura, umidade relativa do ar, velocidade e
dire¢io dos ventos em vdrios niveis. Simul-
taneamente outras estagdes de climatologia
registram dados relativos & umidade, pressio,
radiagio solar, evaporacio, tempo de expo-
si¢io solar e temperatura ao nivel dos solos.

Para os técnicos que estio realizando todo esse
trabalho, o problema fundamental é o as-
pecto econdmico dos resultados: se as preci-
pitacées provocadas aumentario o indice
pluviométrico; em que quantidade e que
efeitos produzirdo na agricultura.

Esse é o ponto principal da questio e o obje-
tivo da SUDENE ao analisar dados e definir
quais os meios e métodos para interferir no
mecanismo de formacio das nuvens do Nor-
deste e, em conseqiiéncia, majorar os {ndices
de chuvas pela nucleagio artificial.

Ao comegar estudos desse vulto, de elevados
custos, a SUDENE pretende apresentar alter-
nativas de prevengio ao combate & estiagem
e, além disso, formar no Pais, metodologia
cientifica de agfio sobre os fendémenos meteo-
rolégicos, (Transc. do Est. Sdo Paulo,23-7-72) .

o
ORIGEM DO INDIGENA AMERICANO —
Doenga parasitdria como hipdtese de pesquisa
— Com base em doencas parasitdrias, pesquisa
que vem sendo realizada pelo Prof. Olimpio
da Fonseca Filho, desde 1924, pretende-se
langar novas luzes sobre a origem do indio

americano. Procura provar que o indio ame-
ricano resulta de emigragdo de outras terras
pelo oceano Pacifico, vindo principalmente da
Melanésia, Polinésia e Indonésia, de -onde
trouxe diversas doencas parasitdrias encon-
tradas somente nessas regides. Sobre o assunto
o Prof. Olimpio da Fonseca ¥ilho — um dos
ultimos colegas vivos de Oswaldo Cruz com
quem desenvolveu pesquisas, em 1918, no Ins-
tituto de Manguinhos — ji publicou o livro
Parasitismo e Migragées Humanas Pré-His-
toricas.

Em Mato Grosso, o pesquisador observou du-
rante meses, as doencas de pele dos indios
Purubora e outros que ainda nio haviam
tido qualquer tipo de contato com a civili-
za¢do, encontrando neles dermatoses muito
caracteristicas, “que nio se confundiam com
nenhuma outra”, e uma doenca chamada
Piedra, que ocorre no couro cabeludo, for-
mando nédulos nos cabelos caracteristicos dos
povos da América Tropical, sudeste da. Asia
e ilhas do Pacifico. Quirana é o nome tupi
que os indios dio a essas dermatoses, que se
espalham pelo corpo produzindo desenhos
variados em alto relevo. A doenca ¢ conta-
giosa, mas facilmente curdvel com antibié-
ticos.

Um dos poucos pesquisadores do mundo no
assunto, o professor Olimpio da Fonseca ¥i-
lho, interessou-se por este tipo de pesquisa
depois de longo contato com os trabalhos
pioneiros de Roquete Pinto e as observacdes
que fez junto aos indios Nambiquaras que
significa “aquele que tem os ldbios furados’.

Os trabalhos do professor Olimpio sdo citados
nas enciclopédias de diversos paises como “de-
cisiva colaboracio para a antropologia pro-
vando que esta ciéncia, em muitos casos, pode
valer-se da medicina para suas pesquisas’.

Com suas pesquisas, o cientista brasileiro der-
ruba a teoria de que os indigenas americanos
teriam vindo pelo estreito de Bhering. Diz que
os parasitas encontrados, até hoje, em nossos
indios nfo teriam resistido ao frio intenso
e que “s6 sobreviveram porque vieram pelo
Pacifico, regido de clima quente’.

MINISTERIO DA INDUSTRIA
E DO COMERCIO

PRODUGCAO BRASILEIRA DE ACO — O
consumo brasileiro de aco deverd elevar-se a
9,5 milhdes de toneladas em 1975 e a 153
milhées em 1980, segundo estudos de mex-
cado realizado pelo Imstituto Brasileiro de
Siderurgia. O Plano Sidertirgico Nacional que
tem por objetivo quadruplicar a produgio
brasileira de aco, no periodo 1970/80, admite



o incremento da capacidade instalada a uma
taxa de 129, ao ano, a qual podera assegurar
integral atendimento ao consumo interno, a
manutengio do ritmo de exportacdes e a
necessaria reserva para o suprimento dos picos
de demanda.

Os resultados alcancados pela industria side-
rurgica brasileira nos dezoito meses apds a
criagio daquele programa dec expansio indi-
cam quc a taxa fixada deverd ser ultrapas-
sada ainda no corrente ano. Em 1971, a pro-
dugio de ago em lingotes Tegistrou um cres-
cimento de 11,39, ¢ ji no primeiro semes-
tre de 1972 sua taxa de expansio quase al-
cancou a de todo ano de 1971: 10,2%,.

O total da producio de ago em lingotes de
janciro’ a julho deste ano elevou-se a
3.689.180 toneladas. Minas Gerais produziu,
no periodo considerado, 1.438,646 tonecladas;
o Estado do Rio de Janeiro, 1.050.154 tone-
ladas; Sdo Paulo, 976.005 e os demais Estados
produtores, 224.825 toneladas, Em julho de
1972 a producio de a¢o em lingotes foi supe-
yior a 570 mil toneladas, apresentando um
aumento de 8,4%, em relacio a julho de 1971.

MINISTERIO DAS
COMUNICAGOES

SATELITE EXCLUSIVAMENTE BRASILEI-
RO — Esta previsto para 1976 o funciona-
mento do primeiro saté¢lite exclusivo brasi-
teiro, cuja finalidade, &4 margem dos bhene-
ficios que trard para o campo da tele-educa-
¢do, promover a integracio nacional no setor
das comunicacdes, com a extensdo do sistema
de microondas a diversas regides do Pais.
Tistudos nesse sentido estio sendo feitos pelo
Ministério das Comunicacdes, com a assistén-
cia do Instituto de Pesquisas Espaciais de Sdo
Jos¢ dos Campos, no Vale do Paraiba.

O programa de integracio nacional de comu-
nicagdes comegara a ser executado muito
antes da colocagdo em oOrbita desse engenho,
mediante a utilizacdo proviséria dos canais
do satélite Intelsat 4 ja lancado por um con-
sorcio internacional de telecomunicacGes do
qual participa o Brasil. Com isso, serd pos-
sivel atingir vastas dreas do territério brasi-
leiro ainda privadas do sistema de micro-
ondas, como a ilha de Fernando de Noronha,
Rio Branco, Boa Vista, Porto Velho, Macapi
¢ Manaus.

A coordenagio do programa estd a cargo da
Comissio Brasileira de Atividades Espaciais —
COBAE — diretamente subordinada a Presi-
déncia da Republica. Da capacidade do saté-
lite, 529, deverdo ser aproveitados em ramos
diversificados das telecomunicagdes e 48%,

serdo usados em tele-educagio. Segundo fontes
do Instituto de Pesquisas Espaciais de Sdo
Jos¢ dos Campos, o sistema permitird grande
economia nos gastos com a educacio. E exem-
plificaram: com base de 1970, foram previs-
tas despesas de 26 bilhdes de cruzeiros, para
educagio no triénio 1970/73, feitas conjun-
tamente pelos governos federal, estaduais e
municipais. Como o sistema en vista exigird
despesas da ordem de 212 milhoes de dolares,
correspondentes a 169, daqueles dispendidos
e considerando que 38 milhdes de alunos
podem ser atingidos via satélite, chega-se &
conclusiio de que o custo total por alunos serd
de 5,50 dolares, ou seja, pouco mais de um
por cento da atual renda per capita do Brasil.
O sistema poderd ser implantado dentro de
41 meses.

O preco do satélite doméstico brasileiro estd
or¢ado em 17 milhGes dc délares sendo scte
anos o tempo de sua vida util. Estudo com-
parativo dos sistemas de transmissores e recep-
tores convencionais com a utilizagio de uma
rede de microondas, realizado por uma equipe
de técnicos do Instituto de Pesquisas Espa-
ciais de S3o Jos¢ dos Campos, demonstrou
que a distribuigio de programas por satélite
se¢ torna mais econdOmica, pois oferecc uma
solucio na qual as distincias nido tém influ-
éncia nos custos. Alegam os técnicos que esta
é a solucio mais adcquada para o programa
educacional brasilciro, devido a sua capaci-
dade de chegar a lugares isolados ¢ a remotas
4dreas do interior. Ao contrdrio, o sistema tCr-
restre, além de se tornar oneroso na cober-
tura de 869, da populacio brasileira, nfo
representara uma  ‘‘solucio total”, pois ndo
atingird as dreas isoladas.

O projeto SACI — Satélite Avancado de Co-
municagoes Interdisciplinares, quec cstd em
estudo no Instituto de Pesquisas Espaciais de
Sdo José dos Campos e que ¢ considerado
prioritdrio pelo governo federal, visa a esta-
belecer wm sistema avancado de tecnologia
cducacional, capaz de levar a qualquer ponto
do Pais a cducagio nos padrdes dos grandes
centros urbanos.

Foi no cstudo da viabilidade do projeto que
os especialistas do Instituto procederam ao
exame comparativo, no qual foram fixados
requisitos comuns de carater educacional e
técnico. Explicam os especialistas que mno
Brasil, dada a vastidio territorial, as tele-
comunicagdes sdo de extrema importincia nao
s6 para o descnvolvimento, mas também para
a seguran¢a nacional.

Por isso prevaleccu a idéia de um projeto
mais amplo, que também Icvasse em conta
outras necessidades de comunica¢io, além do
radio e da televisdo.
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MINISTERIO DOS
TRANSPORTES

REDE FLUVIAL UNIRA AMERICA DO SUL
— “Um projeto de integragdo continental,
estabelecido pela unido das bacias Amazdnicas
e do Prata, formando rede de 13 mil km
navegaveis da Venezuela ao Uruguai é per-
feitamente viavel e de baixo custo, conside-
rando a extensio a ser atingida’, — declarou
o Sr. Affonso Portugal, diretor do DNPVN.

Qualificou ainda de excelente o projeto do
Banco Interamericano do Desenvolvimento,
ponderando que, em termos praticos, s6 pode-
ria ser executado face a uma maior demanda
de energia elétrica nestas regiGes, e ainda
se fosse intensificada .a quantidade de carga
intercambiada entre estes paises.’ O preco de
uma barragem para energia elétrica tem de
ser acrescido de apenas mais 109, para a
colocagdo de eclusas, que tornam os rios nave-
gdveis, Desta forma dado ao rdpido retorno
do capital investido em eletricidade, porque
o “quilowatt” ¢ pago pelo consumidor, as
grandes obras de canalizacio dos rios sdo fei-
tas em conjunto com as usinas geradoras. Se as
regides compreendidas no roteiro do grande
trago de 4dgua que cortaria a América do Sul
tivessem maior popula¢gio e mais procura por
energia, a obra poderd ser feita com muito
maior rapidez e empenho dos governos. A
canalizacio ¢ rentdvel para o Pais, mas de
forma indireta e apds algum prazo,

Acrescentou o Sr. Affonso Portugal que viu
com prazer que os técnicos do BID aproveita-
ram os subsidios colhidos h4 dois meses, junto
ao DNPVN, ¢6rgido do Ministério dos Trans-
portes. Em sua opinido, o projeto poderia
ser feito com a constru¢io de uma barragem
com eclusa no Orinoco, na Venezuela, pois
ha uma cachoeira intransponivel para a na-
vegacio, em Porto Aycucho. Em Caciquiari
ha talvez o Unico canal natural existente em
todo o mundo, unindo o Orinoco ao Rio
Negro. Pelo Negro se desce até Manaus. Um
obstaculo ¢ encontrado nas corredeiras de
Sdo Gabriel, mas se pode vencé-los com auxilio
de rebocadores possantes. Pelo rio Madeira,
se seguiria até Porto Velho, e ai é necessaria
a canalizagio de 400 km, o que custaria cerca
de Cr$ 15 bilhdo, com barragem e eclusas.
Pelo rio Mamoré—Abunam se atingird a Bo-
livia, se subiria pelo Mamoré—Iguaporé que
¢ navegdvel para pequena tonelagem, e exi-
giria melhoramentos. Adiantando-se até Vila
Bela, em Mato Grosso, as embarcacbes teriam
de passar por um trecho hoje impossivel de
ser transposto. Calcula-se em Cr§ 1 bilhdo a
canalizacdo de 570km, através da utilizagio
do divisor de aguas dos rios Amazonas e Pa-
raguai, construindo-se 9 barragens com eclu-

sas. Em seguida, a unido vidria fluvial sul-
-americana nio encontraria mais problemas,
uma vez que 0 DNPVN ji estd dragando a
regiio préxima a Corumbd, para escoamento
da safra de arroz. A viagem até Buenos Aires,
Montevidéu e Oceano Atlantico hoje, j4 ¢
possivel.

“Estamos diante de um projeto grandioso,
mas, como disse, exeqiiivel e 1util”’, finalizou
o diretor de vias navegiveis do DNPVN.
®

ATE 1974, CONCLUSAO DAS RODOVIAS
DE INTEGRAGAO — “Esti prevista para
fins de 1973 ou principios de 74 a conclusio
das rodovias Transamazdnica, Cuiabd—San-
tarém e Manaus—Porto Velho” — assegurou
o Ministro dos Transportes Mario Andreazza.
Essas rodovias fazem parte do Programa de
Integracio Nacional, que implica, também na
Amazonia, na construcio de ancoradouros nos
afluentes meridionais do ric Amazonas e que
fazem sistema, em seus terminais navegaveis,
com a rodovia Transamazbénica. O Ministro
Andreazza relacionou os ancoradouros de Por-
to Velho, Remanso do Pontal—Altamira, Nova
Itaituba—Santarém e Imperatriz — que serfio
todos concluidos na atual administracio — e,
ainda em projeto, os de Marabd, Tucurui,
Boca do Acre e Humaitd, cuja concorréncia
serd feita este ano. Foram contratadas, tam-
bém recentemente, em convénio entre o De-
partamento Nacional de Portos e Vias Nave-
gaveis ¢ o Governo do Estado do Amazonas,
obras para os portos fluviais de Itacoatiara e
Parintins, no rio Amazonas; Guari e Tefé no
Solimdes, e Borba e Manicord, no Madeira.

O plano global para a navegacio na Ama-
zénia, que funciona desde 1968, ji entregou
4 ENASA S.A. — empresa jurisdicionada pelo
Ministério dos Transportes através da ......
SUNAMAM — 60 chatas de 247 toneladas e
11 empurradores de varias capacidades, en-
tregues todos nos anos de 1969 e 70,
®

UM AUTOMOVEL PARA 53 HABITANTES
— Em 1970 havia no Pafs um automével para
53 habitantes. Essas estimativas sio baseadas
nos dados do Recensecamento Geral de 1970
(1.° de setembro), que registrou uma popu-
lacio da ordem de 94,5 milhGes de habitan-
tes, e nos resultados da pesquisa de automo-
veis e veiculos automotores referentes ao ano
de 1970 realizada pelo Instituto Brasileiro de
Estatistica, da Fundacio IBGE, que indica-
ram em 31 de dezembro daquele ano a exis-
téncia de 1.796 milhares de automéveis licen-
ciados em todo o territorio nacional. Com
4,3 milhdes de habitantes e 255.979 veiculos
daquela categoria licenciados, a Guanabara
contava com 1} unidade para 17 habitantes,
enquanto em Brasilia (DF) essa proporcio
era de 1 para 19 habitantes, No Estado de



Sdo Paulo, o mais populoso da Federacdo
(quase 18 milhdes de almas), e uma frota
de 813.119 carros (a mais numerosa), a pro-
porcio era de 1 para 22 habitantes, mas na
Capital paulista, onde o numero de automo-
veis licenciados se elevava a 478.676 unida-
des, servindo a uma populacio de quase 6,0
milh8es de individuos, a proporcio era de 1
automdvel para 12 habitantes., Em ntimeros
relativos, a frota automobilistica (licenciada)
da GB correspondia a 14,39, do total do Pais,
¢ a da Capital paulista a 26,79.

Pelos dados daqueles OGrglos da Fundagio
IBGE se observa que no Rio Grande do Sul
havia 1 automével para 42 habitantes, no
Estado do Rio — 1 para 61 —, em Santa Cata-
rina — 1 para 68. Parand, com quase 7,0
milhdes de habitantes (o quarto Estado mais
populoso do Pafs) e uma frota de mais de
92 milhares de automoéveis, contava com 1
carro para 76 habitantes. Em Minas Gerais
(o segundo Estado em populacio) o efetivo
recenseado superava a faixa de 11,6 milhes
de almas, enquanto os automdveis licenciados
em 31 de dezembro somavam 136.437 wuni-
dades, o que significa 1 carro para 85 pessoas.

¥ oportuno observar o fendmeno nas demais
Unidades da Federagio. Para cada automdvel
licenciado em Pernambuco havia 119 habi-
tantes, no Espirito Santo — 126, no Amazo-
nas — 150 —, Para — 172.

Nas Unidades restantes a proporcio era scm-
pre de 1 automovel para mais de 175 habi-
tantes: Mato Grosso (177), Goids (186), Ser-
gipe (189), Bahia (191), Rondénia (226),
Amapa (264), Paraiba (274), Rio Grande
do Norte (311), Roraima (315), Ccarda (322),
Alagoas (824), Acre (475), Piaui (805) e
Maranh@o (892). Nesse Estado da Regifo
Nordeste o Instituto Brasileiro de FEstatistica
apurou um total de 3.403 automoveis licen-
ciados servindo a uma populacio de mais
de 3,0 milhdes de habitantes.

Finalmente, cumpre salientar que, pelos re-
sultados da aludida pesquisa, divulgados no
trabalho “Veiculos Licenciados — 1970, ela-
borado pelo IBE, em 31 de dezembro daquele
ano, havia no Brasil mais de 3,1 milhdes de
automoéveis ¢ outros veiculos automotores, dos
quais cerca de 2,5 milhdes eram de passa-
geiros, 645.417 de carga e 16.857 de outra
finalidade. Quanto & propulsio, perto de 2,9
milhdes eram movidos a gasolina, 208.556 a
oleo diesel, 238 a eletricidade, 14.669 apa-
reciam na rubrica “sem tracio” (carretas,
carretas frogirificas e reboques), e 32.255
“ndo especificado’.

INSTITUICOES PARTICULARES

Associacdo dos Gedgrafos
Brasileiros

NOVA DIRETORIA — Durante a realizacio
do I Encontro Nacional de Gedgrafos reali-
zado durante a primeira quinzena de julho
de 1972 na cidade de Presidente Prudente,
Sdo Paulo, foi convocado o Conselho Dire-
tor da Associagio dos Geografos Brasileiros
que escolheu por elei¢do entre seus compo-
rentes a Comissdo Executiva para dirigir a
A.G.B. durante o biénio 1972-1974 que ficou
assim constituida:

Presidente: Professora Lysia Maria Cavalcanti
Bernardes; Vice-Presidente: Professor José
Cezar de Magalhies Filho; 1.° Secretdrio: Pro-
fessora Rosa Esther Rossini; 2.2 Secretirio:
Professor Antdonio Olivio Geron; Tesoureiro:
Professora Léa Goldenstein; Coordenador de
Publicagoes: Professor Maicos Alegre.

Sociedade Brasileira de
Letras

NOVA DIRETORIA — Em Assembléia-Geral
realizada no dia 27 de julho do corrente ano,
na Guanabara, foi eleita a nova Diretoria
da Sociedade Brasileira dec Estatistica para ©
biénio 1972-1974, que ficou assim constituida:
Presidente, Rudolf Walter Franz Wuensche;
1.0 Vice-Presidente, Anténio TAanios Abibe;
2.9 Vice-Presidente, José Bastos Tavora; Se-
cretario-Geral, José Ayres de Souza Tilho;
1.2 Secretdrio-Adjunto, Renato Rocha; 2.0 Se-
cretdrio-Adjunto, Nilton Mendonga Fonseca;
1.9 Tesoureiro, Yvone Barandier; 2.° Tesou-
reiro, Angelo de Souza; Comissdo Fiscal: Jofo
Lyra Madeira, Cori Loureiro Acioli ¢ Milton
Rangel da Silva.

CERTAMES

VIII CONGRESSO BRASILEIRO DE MUNI-
CiPIOS — Promovido pcla Associacio Brasi-
leira de Municipios, com participa¢io do
Ministério do Interior e do Governo do Espi-
rito Santo, foi realizado, de 7 a 12 de agosto
ultimo, o VIII Congresso Brasileiro de Muni-
cipios, conclave que reuniu mais de trés mil
prefeitos, vercadores e servidores municipais,
além de centenas de autoridades ligadas
ao municipalismo.

O Ministro Buzaid, que abriu o Congresso
em nome do Presidente da Repiblica, frisou

Bol. Geogr. Rio de Janeiro, 31(229): 1-178, jul./agos., 1972

‘ 161



162

que o Municipio atualmente tem nova con-
ceitua¢gio passando a ser considerado uma
unidade politica e administrativa integrada
no plano geral de desenvolvimento e segu-
ranga nacional.

“A Constituicio de 1969 — ressaltou o Senhor
Alfredo Buzaid — introduziu uma inovacio
na politica de  desenvolvimento nacional:
criou a idéia de regifo, terminando com a
antiga conceituacio do municipio como um
ente isolado”’,

“A idéia de regifo, segundo esclareceu, estd
expressa por exemplo na criacio das dreas
metropolitanas associando esforcos de muni-
cipios vizinhos para realizacio de servigos
comuns. Nio se trata de uma federacgio de
municipios dentro do Estado federado, nem
de instituir um pequeno Estado dentro do
Estado, mas sim de regular a colaboracio de
municipios nos programas que lhes sio
comuns’’.

Afirmou, ainda, que a “Unido julgard da
conveniéncia de instituir regiGes metropoli-
tanas, porque lhe cabe orientar a politica de
desenvolvimento nacional”. A seguir, o Mi-
nistro da Justica destacou que a idéia de
regifio ndo se restringe as 4dreas metropoli-
tanas: devem nascer também de regides cons-
tituidas por municipios que ainda n#Ao al-
cangaram condi¢des de desenvolvimento, onde
serio proporcionados meios para acompanhar
as regides mais "desenvolvidas.

Lembrando que a Constituicio Federal prevé
que o or¢amento plurianual de investimento
consignard dotacio para a execucdo dos pla-
nos de valorizagio das regides menos desen-
volvidas, acrescentou que a “cooperacio dos
municipios ¢ elemento decisivo para seu
éxito, associando, estudando as necessidades
e oferecendo sugestdes’.

Afirmou ainda que “o municipio participa
também da politica de seguranca nacional,
nio cabendo apenas as atividades adminis-
trativas”,

[ ]
I ENCONTRO DO PRODOESTE — Com a
participagio de autoridades brasileiras - e
empresirios, realizou-se em Campo Grande,
Mato Grosso, o I Encontro do Prodoeste.
O governador do Estado, Sr. José Fragelli, por
ocasido da solenidade de abertura do encon-
tro, afirmou que “o I Encontro do Prodoeste
surgird para um amplo debate dos problemas
relacionados n3o sé com o Desenvolvimento
de Mato Grosso, mas de toda a regido Centro-
-Qeste. O desenvolvimento — sublinhou —
deve ocorrer a partir do crescimento de todas
as regides, pois s6 dessa maneira serd obtido
o desenvolvimento global do Pais. Por isso,
o Prodoeste nio ¢ apenas um programa regio-
nal para Mato Grosso, Goids e Distrito Fede-

ral, mas se destina ao crescimento dos trés
como parte integrante do todo brasileiro’.

i
Destacou o governador que o programa levara
as mais longinquas regides do Estado o pro-
gresso hd tempos esperado, por meio de uma
rede bdsica de rodovias, frigorificos e incen-
tivos, além de pleno apoio a agricultura e
pecudria.,

Para Fragelli, o ‘Prodoeste ¢ mais um exem-
plo da seriedade desenvolvimentista do Go-
verno Federal, demonstrando seu desejo de
proporcionar i populacio da regiio um au-
mento crescente em suas rendas, de forma a
equipard-las, a longo prazo, com 4reas mais
desenvolvidas da nacio.

- O ministro Jodo Paulo dos Reis Velloso, do

Planejamento, em sua conferéncia pronuncia-
da no I Encontro, asseverou que “o desenvol-
vimento do Pais deve ocorrer no sentido de
seus pélos econdmicos, entre os quais se inclui
a regido altamente promissora do Centro-
-Oeste. Mas esse desenvolvimento deve ocorrer
baseado numa efetiva densidade econdémica, e
nio em atividades econdmicas de subsistén-

[y

cla

Para Reis Velloso, o esfor¢o desenvolvimen-
tista do Governo Federal baseia-se fundamen-
talmente em quatro projetos: Plano de Inte-
gracdo Nacional, Proterra, Provale e Prodoes-
te. “Esses projetos envolvem as grandes re-
gides macroeconémicas do Pais: Centro-Sul,
zonas agricolas do Nordeste, Amazénia e
Centro-Oeste—Planalto Central”. Discorrendo
especificamente sobre o Prodoeste, - Velloso
enfatizou a importincia do Pantanal, onde
dois projetos estio em execucdo. Conforme o
Ministro, as iniciativas do governo mato-
-grossense receberdo todo o apoio do Executi-
vo, que ji entrou em entendimento para co-
laborar na construcio da Transpantaneira,
rodovia que cortard aquela regido.

O governo de Mato Grosso j4 baixou lei con-
cedendo 209, de abatimento no ICM e outros
20%, em favor de um fundo de expansio que
o empresario colocard no Banco do Estado
para a promocio de novos empreendimentos,
No 4mbito turistico j4 criou o Parque do
Pantanal e a Reserva Biolégica com uma
faixa de 10 quilémetros marginando a estrada
que vai de Corumbé até o Pantanal, de alto
sentido turistico, belezas naturais e recursos
faunisticos.

Entre os empreendimentos que estio sendo
estudados pelas autoridades mato-grossenses,
destacam-se seis frigorificos que serdo -distri-
buidos pelas cidades de Cuiaba, Campo
Grande, Aquidauana, Corumbi, Dourados e
Barra do Gargas. Um grupo greco-brasileiro



escolhet o Municipio de Barra do Gargas
para instalacio de um frigorifico destinado a
produzir carnes ¢ derivados, inclusive couros
industrializados, botdes, farinha de ossos e
outros subprodutos para exportagio exclu-
siva para a Grécia. Cerca de 600 reses serdo
abatidas diariamente, a fim de permitir uma
producio anual de 10.000 toneladas de carne.

Além da industrializacio da carne bovina,
cujo rebanho ¢ cstimado cm 16 milhdes de
cabecas, Mato Grosso vai aproveitar indus-
trialmente scus recursos naturais em florestas,
trigo, soja, amendoim, castanha do Pard e
outras oleaginosas.

Os recursos do subsolo, tais como beneficia-
mento da cassiterita, do manganés ¢ do ferro
da regifio e a abertura de novas cstradas esta-
duais sio outros empreendimentos incluidos
no programa de expansio ccondmica.

[ ]
I ENCONTRO NACIONAL DE GEOGRA-
FOS — Rcunindo maijs de 600 gedgrafos e

técnicos de outras dreas de atividades afins
com a geografia, além de convidados da Fran-
ca, Suica e Guiana Francesa, realizou-se em
Presidente Prudente (SP) de 1 a 7 de julho

ultimo, o Primeiro Encontro Nacional de
Geografos, organizado pela Associa¢do dos
Geografos  Brasileiros  (AGB), tendo por

objetivo central a troca de idéias em torno
do tema “‘Perspectiva  da  Colonizagdo do
Brasil’””. Comparcceram ao Encontro varias
personalidades do meio  geografico. Dentre
outros: Jos¢ César Ribeiro de Araujo Filho —
Presidente da AGB, o Prof. Jos¢ César de
Magalhdes Filho — Dirctor da Sc¢iio Regional
do Rio de Janeiro da mesma entidade, o Pro-
fessor Manoel Corréa de Oliveira Andrade e
o Prof. Gilberto Osério de Andrade — da
Universidade de Pernambuco, a Prof. Maria
Conceigdo Vicente de Carvalho e o Professor
Pasquale Petrone — da Universidade de Sio
Paulo ¢ o Prof. Ney Strauch — Diretor do
Departamento de Documentac¢io e Divulga-
¢2o Geogrifica e Cartogrifica do IBG.

Digna dec louvor foi a escoltha, para Presi-
dente de Honra do Encontro, do Prof. Pierre
Monbeig — Catedratico da Sorbonne — e
grande entusiasta da Geografia Brasileira,
cuja tese de doutoramento fora, exatamente,
a Regidao da Alta Sorocabana.
[ ]

SEMINARIO INTERNACIONAL DE ECO-
LOGIA TROPICAL — Recalizou-sc em junho
do corrente em  Itabuna, Bahia, Semindrio
Internacional dec Ecologia Tropical, promo-
vido pelo Programa Cooperativo de Desen-
volvimento dos Tropicos, com a colaboracio
da CEPLAC.

Rede meteorolégica cobrindo Brasil, Colom-
bia, Peru, Equador e Venezuela, tendo como

ponto de partida as estagbes ja existentes
nas instituicdes de pesquisa desses paises, foi
a principal recomendacio aprovada no Semi-
niario. Esta rede seria fundamentada num
acordo internacional e poderia cobrir a maior
parte dos trépicos tmidos da América do
Sul, segundo a opiniio da maioria dos 40 téc-
nicos especcialistas em ecologia e climatologia
que participaram do Semindrio.

O conclave aprova também a criagio de um
centro coordenador para coletar e distribuir
informacGes entre os pafses participantes do
acordo.

Foram ainda definidos os principais apa-
relhos que deverdo scr usados nos postos
meteoroldgicos, ficando esclarecido que deve
ser dada maior énfase as medidas de radiacio
solar, temperatura, umidade relativa ao ar e
ventos.

Os técnicos estabeleccram  também  normas
que  colocario as informagdes relativas aos
trépicos umidos ao alcance dos pesquisadores
dos paises do acordo. A intencdo ¢ criar con-
digbes para um programa cientifico de apro-
veitamento dessas dreas, até aqui muito pouco
estudadas.

Estiveram representados além do Brasil, a
Inglaterra, Franca, Gana, Camardes, Venezue-
la, Peru, Equador e Trinidad.

[ ]

VII CONGRESSO INDIGENISTA INTERA-
MERICANO - Com a presenca de delega-
dos de 13 paises e alguns organismos. inter-
nacionais, realizou-se em Brasilia, no més de
agosto, o VII Congresso Indigenista Intera-
mericano. A delegacio brasileira foi presidida
pclo presidente da  Fundacio Nacional do
indip, general Oscar Jerdnimo Bandeira -de
Mello, contando com a participacio dos se-
guintes membros: professores Ney Land e
Olimpio Serra da Fundagio Nacional do
Indio; Roque de Barros Laraia e Silvio Coe-
lho dos Santos, do Ministério de Educacio ¢
Cultura; e Secretdrio Luiz Villarinho Pedroso
e Francisco de Lima e Silva, do Ministério
das Relagdes Exteriores. O ministro do In-
terior, Costa Cavalcanti, compareceu ao en-
cerramento dos trabalhos.

A posigiio do Brasil no Congresso fundamen-
tou-se em torno de 10 pontos principais: 1 —
Basear a aciio indigenista brasileira no prin-
cipio de assegurar ao indio a sua progressiva
integracio a comunidade nacional, preser-
vando, entrctanto, as suas tradi¢des, scus va-
lores étnicos e culturais; 2 — Demarcar as
propricdades indigenas, inaliendveis, de modo
a garantir sua sobrevivéncia, segundo seus
padroes naturais de exploragbes econdmicas;
3 — Garantir e proteger a constitui¢io juri-
dica dos grupos indigenas apoiada por uma
legislacdo que vise assegurar respeito aos va-

Bol. Geogr. Rio de Janeivo, 31(229): 1-178, jul./agos., 1972

163



164

lores positivo de sua personalidade histérica e
cultural; 4 — Promover a preservagio das
culturas indigenas, capazes de sobrevivéncia
e lenta aculturagdo; 5 — Preservar os padroes
culturais dos grupos indigenas e garantir-lhes
o completo bem-estar fisico, social, mental e
religioso; 6 — Promover a divulgagio dos
idiomas indigenas como fonte de tradicdo
e de cultura do indio brasileiro; 7 — Adotar
um programa de atividades educacionais, se-
gundo o estigio cultural de cada grupo indi-
gena, visando a sua emancipacgdo social; 8 —
Promover a assisténcia médico-sanitdria como
medida indispensivel & salvaguarda da higi-
dez do indio e a sua preservac¢io dos contatos
com as populagdes envolventes; 9 Implan-
tar em cada comunidade indigena, de acordo
com as condi¢des que possuem e com opor-
tunidade, técnicas modernas de abordagem
cientifica da problemaitica indigena, tendo em
vista o desenvolvimento comunitirio, através
da autopromoc¢io do grupo; 10 — Aplicar
essas modernas técnicas de preferéncia nos
grupos indigenas capazes de participar, dire-
ta ou indiretamente, no plano nacional de
desenvolvimento econdémico e social,

As principais conclusbes do Congresso estio
resumidas na Declaracio de Brasilia, do-
cumento que estabelece as diretrizes basicas
da politica indigenista americana.

Diz a Declaragio de Brasilia:

“O VII Congresso Indigenista Interamericano
reunido no Palidcio do Itamarati, Brasilia, no
periodo de 8 a 12 de agosto de 1972, levando
em consideragio a enorme e crescente impor-
tincia que, na atualidade, representa o pro-
blema indigena em todos os ingulos de nossa
América, e tendo estudado, com vivo inte-
resse, os resultados da experiéncia indigenista
brasileira, concorda em:

1 — Ratificar sua fé e entusiasmo na causa
¢ nos objetivos do indigenismo, que sdo fato-
res essenciais na constituicio e no desenvolvi-
mento das diversas nacionalidades america-
nas e se comprometem a continuar trabalhan-
do até ver convertidos em realidade os aludi-
dos fins, j4 definidos em congressos anteriores;
2 — Destacar o cardter continental do pro-
blema indigena, o que supde que o principio
de operacdo internacional seja imprescindivel
para a solugdo conseqiiente do referido pro-
blema; no que se refere as populagbes selva-
gens e tribais, formula a presente declaracio
de principios:

a) Reconhece que o progresso dos paises
americanos estd intimamente ligado ao pro-
gresso das diversas categorias de populacio
que os compdem, incluidos os grupos tribais.
Conseqgiientemente recomenda-se que se rea-
lize um processo duradouro de transformacio

social que assegure a integragio continua des-
ses grupos na sociedade nacional.

b) No processo de integracio deve-se levar
em conta o respeito que merecem as- insti-
tuicdes tribais e a pessoa do indio, como
meio de assegurar a realizacio do processo,
sem detrimento dos valores em que baseia
sua identidade.

¢y Afirma a obrigagio que tém os paifses
americanos de incluir nos planos nacionais
de desenvolvimento os grupos tribais, asse-
gurando-lhes o direito de participar da ela-
bora¢io dos referidos planos e da tomada de
decisbes que deles resultem proporcionando-
-lhes as condigdes necessdrias para que criem
0 seu proprio desenvolvimento, garantindo,
assim, sua libertacio econémica, politica e
social.

d) Reconhece o direito que assiste as popu-
lagbes indigenas de serem ensinadas na lingua
materna, pelo menos nos primeiros anos de
escolarizacdo. Portanto, o ensino da lingua
nacional, que assegura a rela¢io do grupo
tribal com a sociedade circundante, serd mi-
nistrado de forma gradual.

e) Reconhece a conveniéncia de promover
o estudo cientifico das linguas indigenas, in-
cluidas aquelas que correm perigo de extin-
¢do, como fontes tradicionais que enriquecem
o acervo da cultura para que, por meio de seu
uso literdrio, seja assegurada sua sobrevivén-
cia e continuidade.

f) Recomenda que os governos americanos
examinem, na medida do possivel, a viabi-
lidade de declarar lingua oficial as linguas
verndculas, de acordo com as condicdes de
fala das comunidades e do pafs em que
vivem.

g) Considera que os programas educativos
devem adaptar-se, em sua forma e contetdo,
as condigbes apresentadas pelos grupos tri-
bais, e que, em seus objetivos, devem visar 2
emancipa¢io do dominio que, . sobre esses
grupos, exercam os setores de povoagdo mais
avancados, cultural e economicamente, para
que se integrem a sociedade circundante, em

-condig¢bes de igualdade.

h) Declara que sdo inaliendveis as terras habi-
tadas pelos grupos indigenas ou onde eles
perambulem, demarcadas de acordo com seus
préprios padrdes de ‘exploragio econdmica,
estabelecendo as garantias necessarias para
assegurar o usofruto dos recursos naturais e
bens nelas' existentes.

i) Aprova que sejam promovidas a saude
publica e a assisténcia médica nos territérios
dos indios, como medida indispensivel para
salvaguardar a vida do indio e defendé-lo dos
males transmitidos pelo contato com as po-
pulagbes circundantes.



j) Manifesta o desejo de que a integfag_ﬁo
das populacdes tribais ao sistema econo}n}co
nacional se rcalize sem que disso se origine
distorgdes graves em seus sistemas de vida.
Para alcancar csses resultados deve-se usar
tanto os meios modernos de produgio e orga-
niza¢io quanto os que provém dos proprios
grupos indigenas.

1) Considera util a capacitacio dos grupos
indigenas para o cuidado, a conservagio e o
uso de seus proprios recursos naturais, assim
como seu adestramento para a administra¢io
de empresas econémicas proprias (artesanato
silvicultura, mineracio, etc.).

m) Expressa sua convicgio de que o Es-
tado tem como tarefa, socialmente aprovei-
tosa, a de procurar a regularizagdo dos pregos
dos artigos que os grupos tribais adquirem,
¢, além disso, a de garantir que os produtos
elaborados pelos indios nio sejam monopoli-
zados por intermedidrios’.

REVOLUCAO VERDE NOS MARES. FUN-
DACAO NACIONAL DE CIENCIAS — Se
se conseguisse realizar o ideal de recolher dos
oceanos 200 milh&es de toneladas métricas de
alimento por ano, seria possivel dar a cada
habitante do plancta uma ragdo minima dia-
ria de 15 gramas de proteina animal, mesmo
que a populacio do mundo chegasse a 6 bi-
Ihdes antes do ano 2.000. Esses cilculos sdo
do Dr. Milner B. Schaefer, segundo citacdo
de Mille. B. Spangler cm monografia basea-
da em pesquisas feitas pela Fundag¢io Nacio-
nal de Ciéncias e apresentada numa reuniio
da Associagio Norte-americana para o Avan-
¢co da Ciéncia, o Doutor Spangler diretor do
Centro de Estudos Tecnoecondmicos, fez co-
mentarios sobre as possibilidades de uma “re-
volugdo verde” nos mares.

Declarou que o pleno aproveitamento do
potencial alimenticio dos oceanos estd longe
ainda de concretizar-se porque nio se dispde
nem da tecnologia necessiria nem dos dados
para seu planejamento. Nio se sabe, por
exemplo, se as grandes mudancas no volume
de pesca sfio devidas A exagerada pescaria,
poluigdo, doengas, ataques predatérios, con-
di¢des atmosféricas e outros fatores ambien-
tais, ou a meras variacdes nos habitos dos
peixes e outros seres marinhos.

“Nio ha falta de idéias novas sobre tecnolo-
gias tcoricamente desejiveis”’, acrescentou
Spangler. Mas, nem todos os métodos dio
resultado. Adverte que “é importante nio
confundir o potencial a longo prazo das fon-
tes ocednicas de alimentos com as perspecti-
vas a curto prazo de transformi-lo em rea-
lidade’’.

Alguns dos pontos sugeridos incluem: 1 —
novos métodos de pesca por eletricidade, pro-
dutos quimicos, ondas sonoras € luminosas,
equipamento de vazio ou sucgio e ‘“pasto-
reio’’; 2 — avancos em hidridizacio e “enge-
nharia genética’”; 8 — sclecdo das espécies
mais desejdveis; 4 — “aquacultura” em bafas
de entrada larga e estreita para excluir as
espécies indesejaveis e carnivoras; 5 — “aqua-
cultura” em reservatérios e lagunas, usando
como alimento plincton trazido do mar; 6 —
redu¢io da contaminacio e melhoria do
acesso dos peixes aos lugares de procriagio
e engorda; 7 — criacio de locais artificiais de
procria¢do e engorda no mar, inclusive jaulas
plasticas flutuantes, automéveis e barcos fun-
didos e pneuimnaiticos velhos; 8 — adicio de
elementos nutritivos ou fertilizantes (inclu-
sive residuos organicos tratados) as “aquacul-

turas”’; 9 — utilizagio de satélites e outros
aparelhos para identificar dreas de pesca
abundante e 10 — novos métodos de conser-

vagdo e elaboragio para aumentar a deman-
da das espécies menos populares, inclusive em
forma de concentrados proteinicos.

Todavia, observa Spangler, muitos dos parti-
cipantes de experiéncias desta natureza desis-
tiram de conseguir avancos cientificos e tec-
nolégicos tdo sensacionais, que demandariam
fortes inversbes em pesquisa. Acrescentou ser
pouco provavel que nos Estados Unidos fontes
privadas facilitem tais recursos, tendo-se em
vista que a industria atual é caracterizada
pela baixa utilizacio da mio-de-obra e do
capital em longos periodos do ano, o que
resulta em baixo nivel de saldrios e de lucros
no desemprego estacional,

Ademais, acentua o cientista norte-americano,
as mnovas tecnologias teriam de satisfazer a
numerosas leis e regulamentos internacionais,
federais e provinciais, adotados para proteger
0s mares contra os excessos de exploracio.

Para Spangler, a “industria pesqueira norte-
-americana padece de uma falta d= integra¢io
vertical que ligue a oferta as tecnologias de
elaboragio e comercializacfio”. Por isso, acres-
centa, ‘“nio é de surpreender que a Russia e
o Japdo hajam promovide a cria¢io de mo-
dernas e eficientes frotas pesqueiras através
da organizagio altamente integrada de suas
industrias de pesca, As empresas norte-ame-
ricanas de industrializacio e venda de pro-
dutos do mar foram indiferentes i sorte dos
pescadores, o que explica, em parte, porque
as importagSes estadunidenses de produtos
pesqueiros cresceram a uma fantdstica média
anual, que foi de 14,79, de 1955 a 1968, e
alcangou em 1968, 789, do volume total con-
sumido. O valor total do produto entregue
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da industria pesqueira, US$ 602 milhges, pa-
rece quase inconseqiiente em funcio de um
PIB que se aproxima de US$ 1 trilhdo...
Imagina-se a indudstria norte-americana da
pesca em termmos de uma atividade tecnolo-
gicamente atrasada, mal-cheirosa e sem atra-
tivos, caracterizada por barcos obsoletos ¢
pescadores de pouca instrugdo que parecem
satisfeitos em malandrar a maijor parte do

s

ano’”’ (carta semanal, OEA) .
[ ]

SIMPOSIO INTERNACIONAL DE ENSINO
DE COMPUTAGAO - Organizado pela Aca-
demia Brasileira de Ciéncias e Intergoverna-
mental Bureau for Informatics — Internatio-
nal Computation Center (IBI-ICC), realizou-
se de 7 a 11 de agosto de 1972, no Rio de
Janeiro, GB, o Simpésio Intermacional de
Ensino de Computagio para Paises em Desen-
volvimento, tendo sido o Brasil escolhido para
sede deste Simpoésio por ser um Pais em
desenvolvimento e com rapida expansio eco-
ndémica. Na abertura do Simpdsio o Ministro
Jodo Paulo dos Reis Velloso, do Planejamento,
dentre outras declaracdes disse que “o Brasil
tem procurado criar os mecanismos para im-
plementacio de uma politica de computacio
que, operativamente, permita ao desenvolvi-
mento econémico e social do Pais tirar pro-
veito das oportunidades de nova tecnologia
trazidas através de computador.

Os principais pontos da politica governamen-
tal sdo: 1.°— politica tecnolégica nacional que
objetiva acelerar a transferéncia de tecnologia
para setores prioritarios — com investimentos
de Cr$ 20 bilhdes de 1972 a 1974 — e per-
mitir a absorcio da engenharia de produto
¢ de processo para grande numero de bens
de capital e bens de consumo durdveis; 2 —
financiamento para a absor¢io de novos mé-
todos de “management’’, inclusive compra de
equipamentos e despesa de formacio de pes-
soal. especializado; 3 — coordenacio da atua-
c¢io do Governo Federal, na area da Com-
putagio, pela Comissio de Coordenacio das
Atividades de Processamento Eletrénico, junto
ao Ministério, pelo Instituto Brasileiro de
Informaitica e pelo SERPRO.

O quarto item ¢ a politica industrial de
computadores, com objetivo de expandir a
producio de componentes de uso comercial
para uso interno e para exporta¢do, além de
aquisicio de amplo “know-how’ de fabrica-
¢do de computadores. Ha dois projetos sendo
desenvolvidos: o prototipo de minicompu-
tadores, jd chamado de Patinho Feio, e a
produc¢io em escala industrial de um mini-
computador digital de controle de tempo real.

UNIDADES FEDERATIVAS

BRASILIA
DEFINIGAO ESPACIAL BRASILIA-GOIA-
NIA — A estruturagio regional do subsiste-

ma espacial Brasflia—Goidnia poderd ser defi-
nida com base em pesquisa a ser realizada
por professores, técnicos e estudantes, de enti-
dades da 4rea governamental e particular de
Brasilia ¢ Goids. A pesquisa terd o patrocinio
do Projeto Rondon, SERFHAU, CODEPLAN,
Governo de Goids, Departamento de Econo-
mia da Universidade de Brasilia, Universida-
de Federal de Goids, Faculdade de Ciéncias
FEconémicas da Universidade de Goifnia, As-
sociacio Comercial do Distrito Federal e Fe-
deracio das Industrias do Estado de Goids.
Colaborardo alunos de Economia, Geografia,
Sociologia e Arquitetura das Universidades
de Brasflia e de Goids.

“Nido se trata de integrar o Distrito Federal
na sua regido geoecondémica, com prejuizo de
sua fungio principal, de centro nacional de
decisio politica e de seu papel nacional de
centro dindmico de integra¢io do Pais” —
dizem os organizadores da pesquisa — “mas
de uma estratégia... Basicamente organiza-
téria do espaco, considerando que objetiva
reforcar as interdependéncias entre os centros
urbanos em termos econdémicos, de tal modo
que as cidades do subsistema sejam visuali-
zadas como “bairros’’ especializados e mnio
como “centros’”’ competitivos’’.

A metodologia de trabalho sera estabelecida
em semindrios nas Universidades de Brasilia
e de Goids.

Os rtesultados da pesquisa constario de do-
cumento a ser elaborado pelos técnicos indi-
cados pelas entidades patrocinadoras.

ESPIRITO SANTO E
MINAS GERAIS

CONCENTRACAO DE MINERIOS MAPEA-
DA — A concentracdo de minérios em dreas
dos Estados de Minas Gerais e Espirito Santo
ja pode ser pesquisada com hase em folhas
de mapas de isoanomalias magnéticas, recen-
temente elaboradas por comissio técnica do
Brasil ¢ da Republica Federal da Alemanha,
por forca de convénio entre os dois paises.

Em julho de 1970, o ministro das Minas ¢
Energia, Dias Leite, representou o Brasil em
Bonn, na assinatura de um convénio comple-
mentar ao acordo bdsico de cooperagio téc-
nica com a Republica Federal da Alemanha,



objetivando a realizagio de programa de pes-
quisas geolégicas e geofisicas, em Minas Ge-
rais e Espirito Santo.

a promog¢ao dos

Ao governo alemio coube
aerogeofisico da

trabalhos de levantamento
irea escolhida, que atinge 562 quildometros
quadrados. Esses trabalhos, segundo inf(_)r-
magdes do Ministério das Minas e Energia,
foram feitos através de vbos, medicdes, pro-
cessamentos ¢ interpretacdes dos dados obti-
dos sob a responsabilidade de uma empresa
especializada de Hannover a “Praklaseismos”’
cujos primeiros técnicos chegaram a Belo
Horizonte em janeiro de 1971, e ali inicia-
ram as operagdes aéreas programadas no con-
vénio.

O Convénio permitiu a nove técnicos brasi-
leiros, divididos em trés turmas, realizarem
treinamento geofisico, em Hannover, relacio-
nado com todas as fases de levantamentos
efetuados pelas aeronaves alemids no Brasil.
Informou-se que o processamento dos dados
obtidos nas investigacdes aerofisicas € feito no
Centro de Computacio da “Praklaseismos” em
Hannover, onde sio preparados os mapas de-
correntes dos levantamentos. Apds receberem
interpretagio preliminar do “Bundesansanstalt
fur Bodenforschung”, érgio do governo ale-
mio, “esses mapas, segundo fontes do Minis-
tério, sio remetidos a Belo Horizonte, para
selecio e controle das regides promissoras re-
veladas que comportario ainda levantamentos
aéreos de detalhes e pesquisas geofisicas ter-
restres’’.

Kssas regides em conseqiiéncia transformaram-
-se cm objetos de levantamentos geologicos
para -esclarecimento mais profundo de sua
cstrutura geral.

Até agora, segundo informagBes, foram pros-
pectados 412 milkm? da drea total fixada
no convénio. Restam airnda, para conclusio
do programa, aproximadamente 150 quildme-
tros quadrados, uma vez que a superficie glo-
bal selecionada para os estudos aerogeofisicos
atinge 562 mil km®. A computacgio digital,
que se rtealiza na Alemanha, deverd ainda
neste ano ser executada no Brasil, por equi-
pes do convénio, mediante a utiliza¢gio do
Centro de Processamento de Dados do Escri-
tério Técnico de Racionalizacio Administra-
tiva, orgdo especializado do governo do Es-
tado de Minas Gerais.

GOIAS

GOIANIA:  wdrios aspectos — Fundada em
1933, Goidnia é hoje uma das mais progres-
sistas cidades do Pais. Em 1940, por ocasiio
de realiza¢io do Censo Demogrifico, a capi-
tal goiana contava com populacio de 48.166
habitantes, elevando-se a 53.389 em 1950, e

a 153.505 cm 1960, isto ¢é, acréscimo dc
187,59, sobre o total do decénio anterior.
De acordo com os resultados do Censo de
1970, Goiania figurava com 389.784 habitan-
tes, registrando-se aumento absoluto de
236.279, ¢ rclativo de 153,99,. Cumpre sa-
lientar que, em termos relativos, Goinia foi
a cidade que mais cresceu no Pafs, depois
do Distrito Federal, no decénio 1960-70.

Em 18 de maio de 1933 o entdo Interventor
Pedro Ludovico Teixeira assinava o Decreto
no 3.359 “determinando que a regido as
margens do corrego Botafogo, compreendida
nas fazendas Criméia, Vaca Brava e Campi-
nas, fosse escolhida para nela se edificar a
Capital do Estado”’, para ondc se transfe-
riria o governo cstadual no prazo de dois
anos. As obras foram imediatamente atacadas
e em 1934 Goiinia contava com 800 habitan-
tes. O Decreto estadual n. 327, de 2 de
agosto de 1935, criou o Municipio, com ter-
ritérios dos extintos Municipios de Campinas
e Hidrolindia e partes, para tal fim des-
membradas, dos de Andpolis, Bela Vista e
Trindade. A cidade se localiza no territério do
extinto Municipio de Campinas. No dia 5 de
julho de 1942, Goiania recebeu pela primeira
vez a visita de autoridades federais e de
elementos da hierarquia do credo catélico.
As cerimoénias, denominadas “batismo cultu-
ral da nova Capital’”’, contaram com a pre-
senca de representantes do Presidente da Re-
publica e de Ministros de Estado, tendo sido
a sede das Assembléias-Gerais do IBGE e do
Congresso Nacional de Ensino.

Localizado na Microrregido “Mato Grosso” de
Goias, o Municipio ocupa drea de 929 km?.
O numero de domicflios existentes na data
da rcalizacdo do Censo de 1970 (10 de setem-
bro) totalizava 80.831, situando-se 69.845 nas
dreas urbanas, segundo o Departamento de
Censos da Fundacio IBGE.

[ ]

MAPA ARQUEOLOGICO — Atendendo a
solicitacio do Instituto do Patriménio His-
torico e Artistico Nacional (IPHAN), do Mi-
nistério da Educagio e Cultura (MEC), foi
realizado pelo Muscu Antropolégico da Uni-
versidade Federal de Goids o mapeamento
arqueoldgico do Estado de Goids. A idéia do
levantamento arqueoldgico de Goids teve ori-
gem quando da realizacio de semindrio de
arquedlogos brasilciros do Programa Nacional
de Pesquisas Arqueolégicas — PRONAPA —
motivada por solicitacdes do IPHAN aos ar-
queologos presentes no sentido de que o ma-
peamento arqueoldgico brasileiro fosse levado
a cfeito “a fim de dar uniformidade a desig-
nagiio dos sitios arqueoldgicos no territério
nacional que, depois de completado, seria
adotado oficialmente pelo IPHAN e seu uso
exigido de todos os arqueologos (...) a fazer
pesquisas’.
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PARA

MINERIO DE FERRO DA SERRA DOS
CARAJAS — dproveitamento — Em confe-
réncia pronunciada na Escola Superior de
Guerra em julho de 1972, o Ministro Marcus
Vinicius Pratini de Moraes, da Industria e
Comércio, disse que o Governo até o final do
seu mandato, concluird o projeto de viabili-
dade econdmica e as negociagdes internacio-
nais para a criagio da usina de produtos
siderurgicos semi-acabados, com capacidade de
10 a 12 milhGes de toneladas que aproveitard
o minério de ferro da serra dos Carajds.

A localizagio serd definida depois de decidida
a construcio do porto que servird para escoar
a totalidade de sua producio para os mer-
cados externos.

A primeira fase da usina deverd estar funcio-
nando até 1978 e sua construgdo ocorrerd
paralelamente 4 implantacio das linhas de
transporte das empresas mineradoras (Vale
do Rio Doce e United States Steel) das ja-
zidas da serra dos Carajis. O empreendimento
terd a participacdo financeira das trés usinas
estatais — Cosipa, Usiminas e Volta Redonda
— devendo contar também com capitais de
usinas sidertrgicas dos Estados Unidos, do
Japdo e de paises europeus, interessados em
garantir o suprimento de semi-acabados para
suas usinas.

PARAIBA

PLANEJAMENTO DA MICRORREGIAO
DE PATOS — O Governo do Estado da Pa-
raiba, a SUDENE e o SERFHAU assinaram
convénio com o objetivo de propiciar con-
di¢des no sentido de deflagrar o processo de

ESTABELECIMENTOS,

planejamento da microrregido de Patos. O
convénio assinado resulta do Programa de
Acdo Concentrada da SUDENE.

De acordo com o Convénio, o Governo do
Estado deveri articular-se com os municipios
integrantes da microrregiio visando a criagdo
de uma entidade microrregional de coordena-
¢io e planejamento que, juntamente com o
Estado, deverd participar das decisbes sobre
as diretrizes de desenvolvimento da micror-
regiio e conseqiientes programas € projetos
a serem Propostos.

O Governo do Estado se obriga ainda a co-
ordenar as acles de seus orgdos de adminis-
tracio direta e indireta na microrregido e
ainda a promover, junto aos municipios, o
comprometimento dos mesmos em orientar os
seus investimentos e acOes para o seu desen-
volvimento.

O convénio prevé ainda que decorridos 45,
105 e 165 dias, respectivamente, do inicio dos
trabalhos na 4rea, serfo feitos semindrios de
avaliacio com a participagio de técnicos da
SUDENE e do SERFHAU. O programa obje-
to do convénio podera servir de base também
para a execucdo das atividades do Governo
do Estado e Prefeitura Municipal para o de-
senvolvimento do Chamado Vale do Piancé.

PERNAMBUCO

ESTRUTURA AGROPECUARIA — A estru-
tura agropecudria do Estado de Pernambuco
compreendia em 1970 um total de 3%31.955
estabelecimentos, A tabela abaixo elaborada
pelo Departamento de Censos da Fundacio
IBGE indica o numero de

PESSOAL. OCUPADO, TRATORES E EFETIVOS DE

BOVINOS, SUINOS E GALINHAS, SEGUNDO OS RECENSEAMENTOS
GERAIS DE 1920, 1940, 1950, 1960 e 1970

RECENSEAMENTOS ESTABELE- | PESSOAL EFETIVOS
GERAIS CIMENTOS | ocupapg | TRATORES
Bovinos Suinos Galinhas

23.336 470.994 36 745.917 226.181 |  2.014.501
123.266 747.659 72 606206 324.662 |  2.147.059
172.268 879,844 142 830,346 368.155 |  2.427.886
250.723 |  1.263.146 1.002 930,065 366.656 |  4.993.136
331.955 |  1.154.742 1.328|  1.183.353 280.400 |  5.508.237

Por ocasifio da realizagdo do IV Recensea-
mento Geral do Pafs em 1920, o numero de
estabelecimentos agropecudrios existentes no
Estado nordestino se fixava em 23.336. Em
1940 (V Recenseamento Geral), esse total
(em milhares de unidades) mais que quin-
tuplicou em relacio aos resultados de 1920,

ascendendo a 123; ja o Censo de 1950 regis-
trou um acréscimo relativo de 39,89, sobre o
total de 1940, ¢ o de 1960 de 50,19 em rela-
¢io aos resultados de 1950. No periodo 1960/
1970, segundo a mesma fonte, o total de esta-
belecimentos agropecudrios no Estado cresceu
de 27.89,.



Quanto a frota de tratores, os dados (provi-
sérios) do DECEN alusivos ao Censo de 1970
assinalam um total de 1.328; em 1960 esse
total era de 1.002, mas em 1950 nio havia
mais que 142 unidades. No periodo de 20
anos (1920/40) o numero de tratores dupli-
cou, elevando-se de 36 a 72 unidades.

As apuragdes do DECEN também registram
os efetivos de bovinos, suinos e galinhas. Em
1970, esses efetivos (em milhares de cabegas)

totalizavam 1.183, 289 e 5.506, respectiva-
mente.
Finalmente, o Departamento de Censos da

Fundacio IBGE conceitua como Estabeleci-
mento “todo o terreno de drea continua, in-
dependente do tamanho, formado de uma ou
mais parcelas confinantes, sujeito @ uma tni-
ca administracdo, onde se processava uma
exploragio agropecudria, ou seja: o cultivo
do solo com culturas permanentes ou tempo-
rérias, inclusive hortalicas e flores; a criacgio,
recriagio ou engorda de gado; a criacio de
pequenos animais; a silvicultura ou reflores-
tamento; e a extracio de produtos vegetais.
Excluiram-se da investigagdo os quintais de
residéncias e as hortas domésticas’.

SAO PAULO

EXECUCAO DE LEVANTAMENTO AERO-
FOTOGRAMETRICO — Esta previsto para
fins deste ano o levantamento aerofotogra-
métrico dos 87 municipios da grande Sio
Paulo e municipios da Baixada Santista. Tal
projeto visa i atualizagio cartogrifica de uma
regido que teve o ultimo estudo desse tipo
realizado ha duas décadas passadas.

Em pouco menos de 20 anos, todo o trabalho
feito anteriormente ficou ultrapassado, devido
ao grande ritmo de desenvolvimento de Sio
Paulo, principalmente por conta de suas
constru¢des aceleradas.

Com o novo levantamento aerofotogramétri-
co, a cidade terd uma visio global desse cres-
cimento e as companhias de servico publico
poderdo dispor de um mapa real da cidade
(novas obras, terrenos baldios, loteamentos,
avenidas, etc.).

O novo levantamento, que hd um ano come-
¢ou a ser planejado no GEGRAN — Grupo
Executivo da Grande S3o Paulo — sera feito
por um consoércio liderado pela VASP e com
a participagdo da Cruzeiro do Sul, Aeromapa,
Prospec e Geofoto, empresas especializadas.

Atualmente, com os mapas elaborados em
1954, ndo se pode ter uma visio correta de
Sdo Paulo, que naquele ano possuia uma
populacdo de aproximadamente 2.500.000
habitantes e hoje possui cerca de 6.000.000.

O mesmo ocorreu em relagio ao levantamen-

to feito entre 1929 e 1930 quando a popula-
¢do de Sdo Paulo era de 1.000.000 de habi-
tantes, ndo servindo, em 1954, para revelar
em termos globais a cidade e o seu cresci-
mento vertiginoso.

Para evitar a repeticio dessas falhas, o
GEGRAN organizard a partir desse projeto
um sistema de atualizagio permanente da
cidade, trabalho que mobilizard compu-
tadores, equipes de coleta de dados e infor-
magdes fornecidas pela Prefeitura e compa-
nhia de servico publico.

EXTERIOR

ONU

PLANETA TERRA: AREA E POPULAGCAO
— A superficie de nosso planeta cobre 1358
milhdes de quildmetros quadrados, distribui-
dos por aproximadamente 230 unidades geo-
griaficas (pafses, territérios e colonias). Ape-
nas 6 paises detém metade dessa drea, nos
quais vive pouco mais de um terco da popu-
lagio mundial, estimada em 3,6 bilhdes de

habitantes, segundo dados divulgados pelo
Anudrio Demogrdfico das Nagbes Unidas
referente a 1970.
. AREA POPU- DENSI-
PAISES (km2) LACAO DADE
(1.000)

Unido Soviética..... 22.402.200 241.748 11
Canadi.. 9.976.139 21.406 2
China........ 9.561.000 759.619 79
Ystados Unidos. 9.368.353 203.185 22
Brasil 8.511.965 94.508 11
Australia 7.686.810 12.552 2

Mais da metade da supexficie restante perten-
ce a 23 paises, com dreas que vio de 1 a 3
milhées de quilémetros quadrados.  Entre
estes paises a India é o de maior 4rea (3.3
milhbes de quildometros quadrados) e tam-
bém o de maior densidade demogrifica —
168 habitantes por km?.

Em cada quilometro quadrado da 4rea ter-
ritorial do mundo vivem 27 pessoas. Por rve-
gides ou continentes, a Europa ¢ a drea mais
densamente povoada: 94 pessoas por quilos-
metro quadrado. A seguir vem a Asia, com
75 pessoas, a América do Norte, com 11, a
América Latina, com 14, a Africa com 11 e
a Ocednia, com 2. A drea mais densamente
povoada do mundo é Macau, territério por-
tugués no Asia, com 19.625 habitantes por
quiléometro quadrado.
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MAPA DOS SOLOS DA AMERICA DO SUL
— A Organizacio das Nacdes Unidas, através
dos seus oOrgdos especializados FAO e
UNESCO, editou em agosto 1ltimo um mapa
dos solos da América do Sul, iniciando, assim,
a publicacio daquela que serd a grande edi-
¢do do mapa mundial, especializado, obra
monumental comec¢ada em 1961.

Além de proporcionar a descrigio completa
dos solos e de outras caracteristicas da terra,
a parte que corresponde & América do Sul
representa o primeiro mapa dos solos do
continente, tendo participado nesse levanta-
mento 08 treze governos sul-americanos, com
a adogdo de classificacBes, definigdes e especi-
ficagdes estabelecidas internacionalmente.

O mapa de solos da América do Sul podera
ser procurado na sede da UNESCO em Paris
ou nas agéncias dessa entidade em todos os
paises.

Do novo mapa do solo se deduz que na
América do Sul existe possibilidade de incre-
mentar significativamente a producio agri-
cola, quer intensificando os cultivos na pro-
por¢do relativamente pequena de terras fér-
teis que jd se cultivam quer reduzindo ex-
tensdes muito maiores de outras terras, o
que seria muito mais caro.

Os dados contidos no mapa sobre a quali-
dade, a quantidade e a colocagio dos diversos
tipos de solo mostram que existem grandes
extensdes de escassa fertilidade e que somente
809%, da superficie do continente pode ser
trabalhada. Dez por cento de toda a América
Latina ¢ indicada para agricultura. As terras
que podem ser cultivadas estdo situadas prin-
cipalmente nas margens do continente. O
texto com as explicacdes assinala que, em
muitos casos, a terra é explorada em peque-
nas quantidades e com métodos tradicionais
“cujo rendimento ¢ apenas ligeiramente su-
perior ao nivel de subsisténcia’’,

Disso tudo se deduz que sio muitas as possi-
bilidades de incrementar a producdo agricola
sul-americana por meio do trabalho intensivo
de terras que jd estdo sendo cultivadas. As
possibilidades de cultivo de amplas dreas da
América do Sul estio sujeitas a limitacBes
naturais como, por exemplo, o perigo da
erosdo pela dgua ou pelo vento ou do salitre
e da inundacio. Essas condi¢bes ja oferecem
graves problemas em muitas partes do conti-
nente, em alguns casos por ter submetido ao
cultivo terras que deviam ser usadas de ma-
neira diferente. Do ponto de vista das pro-
priedades intrinsecas da terra, o mapa indica
que uma elevada proporcio das terras culti-
viveis da América do Sul, que nio estio
sendo jd cultivadas, sio de qualquer forma

mais indicadas para os pastos e os bosques
que para a agricultura. A América do Sul
deveria incrementar sua produgdo agricola ao
ritmo do crescimento demogrifico e aprovei-
tar melhor as terras ja cultivadas.

A escala do mapa dos solos na América do
Sul ¢ de 1:5.000.000. Isso significa que, como
a totalidade do mapa mundial dos solos, foi
desenhado em escala maior que aquela de
todos os outros mapas até hoje realizados.
Tanto nesse volume sul-americano como nos
que mais tarde serio publicados, sobre o
resto do mundo, se identificam 60 principais
grupos de solo que permitirdo eliminar mui-
tas confusbes existentes até agora. Por exem-
plo: foram wusados até 40 nomes diferentes
para os solos argilosos escuros, caracteristicos
das regides tropicais e subtropicais.

Atualmente foram selecionados alguns deles,
definindo-os devidamente e os demais foram
eliminados. Na medida do possivel, se adotou
a terminologia mais tradicionalmente empre-
gada a proposito de cada tipo de solo. Desde
que os trabalhos tiveram inicio, hia 11 anos,
foram consultados 300 especialistas em ciéncia
do solo, entre os quais estio os mais famosos
do mundo inteiro. Além de designar e loca-
lizar cada tipo de solo, o mapa indica a incli-
nacdo, a profundidade, a salinidade e a pre-
senca de camadas endurecidas ou ferruginosas,
a pedregosidade, as zonas em que se encon-
tram dunas ou areias movedicas, geleiras ou
neves perpétuas.

O texto de explicagdes faz referéncias ao
clima, ao tipo de vegetacio, a distribuigdo;
diz se eles sio indicados para a agricultura
e o uso que dos mesmos se faz atualmente.
Os outros nove volumes, que integram o mapa
mundial dos solos, se encontram em diferentes
fases de preparacio. Eles correspondem a
América do Norte, ao México, 2 América
Central, 4 Europa, i Africa, & Asia Meridio-
nal, & Asia Central e do norte ao suleste da
Asia, A Austrdlia, e um volume ¢ dedicado
exclusivamente a “elementos das legendas’.
O novo mapa mundial dos solos além de
unificar a terminologia, as unidades de me-
dida e as defini¢gdes tem o objetivo de deter-
minar a extensdo e a posicio das reservas
mundiais da terra. Ao dispor de todas estas
informagbes em forma de mapa, os governos
e as organiza¢hes internacionais terdo maior
facilidade na formulac¢io de planos e de poli-
ticas que se referem 2 demografia e ao apro-
veitamento dos recursos naturais que depen-
dem do solo. Isso ¢ particularmente impor-
tante para organismos que — como a FAO e
a UNESCO — se dedicam a uma obra de
planificacio e de desenvolvimento interna-
cionais.
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NASCIMENTO DE ESTRELAS — Muitos dos
mistérios do Universo rclacionados a forma-
cio das estrelas e de outros fendmenos espa-
clais poderio ser solucionados com o obscy-
vatério astrondmico orbital lancado em agosto
pela NASA.

A principal missio do observatorio, batizado
com o nome de Copérnico em homenagem
a0 astréonomo polonés do século XVI, é rca-
lizar a andlisc quimica das nuvens de gases
interestelares situadas a centenas de anos-luz.

O Copérnico leva também instrumentos cien-
tificos para a medi¢do de raios-X no cosmos.
Trata-se da quarta sonda espacial dessa es-
pécie lancada até o momento, mas das ante-
riores s6 uma entrou em Orbita e ainda estd
em funcionamento, porém € mais simples do
que o Copérnico, que custou o equivalentc
a 489 milhées de cruzeiros.

[
ESTUDOS URBANOS E REGIONAIS DE
AREAS EM DESENVOLVIMENTO — O
SPURS — Programa FEspecial para Estudos

Urbanos e Regionais de Arcas em Desenvol-
vimento — estd fornecendo a pessoas espe-
cialmente qualificadas, a oportunidade dec
passar um ano no Massachusctts Institute of
Technology (M.I.T.) estudando os proble-
mas das modificacdes urbanas e regionais
dentro de um amplo contexto de desenvolvi-
mento nacional, sendo condi¢io indispensdvel
o complcto dominio do idioma inglés.

Programa — Incluira trabalhos de estagio de
nivel universitdario, conferéncias, scmindrios in-
formais e pesquisas. Os participantes serdo en-
corajacdos a adaptarem scus trabalhos aos in-
teresscs ¢ necessidades individuais e podem
se especializar em estudos e planejamento
urbano, nos aspcctos econdmicos e quantita-
tivos do desenvolvimento urbano e regional,

ou em suas dimensdes sociais, politicas ou de
planejamento. Serd permitido aos participan-

tes cscolherem  assuntos  oferecidos  pelo
M.I.T.
Custos e bolsas — Qs custos estimados: taxa

de ensino, $5,000; despesas de sustento § 2,600
(mais $ 2,000 para esposa e $ 700, por filho;
seguro e assisténcia médica, $ 160 pclo par-
ticipante e § 110 pela familia); mais a via-
gem. Bolsas de estudos de instrugdo de $ 2,100
fornecidos pelo M.T.I'. estio a disposigio
dos candidatos que  solicitarem tal ajuda.
Quatro bolsas do SPURS também se encon-
tram & disposicio e podem fornecer até
$ 6,000 para as despesas de sustento mais um
subsidio para viagem e ensino.

Propostas — O ano letivo vai de meados de
setembro até o fim de maio. Os formularios
de propostas podem ser obtidos no endereco:

Director, SPURS

Massachusctts Institute of Technology
Room 9-330 Cambridge, Massachusetts 02039
U.S.A.

U.R.S. 8.

AUMENTO DA TEMPERATURA MEDIA
DA TERRA — Segundo conclusio do cientis-
ta sovictico Mihail Budyko, firmado em cdl-
culos de simula¢des matematicas com as ten-
déncias térmicas da terra, a tempcratura
média deste plancta vai-se elevar, ocasionando
o aumento do nivel dos oceanos, redistribui-
¢do das chuvas ¢ alteracio da direcdo dos

ventos antes do fim do século. Os estudos
foram realizados no Observatdrio Geofisico

\"oyekov, de Leningrado.

Os resultados das pesquisas de Mihail Budyko
foram continuades por cientistas brasileiros,
rclacionando o fato principalmente a poluigio
atmosférica em todas as partes do mundo.
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— Lei n.? 5.727, Dispde sobre o Primeiro
Plano Nacional de Desenvoivimento
(PND)

— Decreto n.° 70.186, Dispde sobre
Administracdo das 4reas integrantes o
Parque Nacional da Tijuca

— Decreto-Lei n.2 1.191, Dispde sobre
incentivos fiscais ao Turismo

— Decreto-Lei n.° 1,192, Cria Programa de
Desenvolvimento do Centro-Oeste
(PRODOESTE)

— Decreto n.° 69.534, Altera dispositivos
do Repulamento para a Salvaguarda de
Assuntos Sigilosos

ATOS DO PODER EXECUTIVO

LEI N.© 5.727 — DE 4 DE NOVEMBRO
DE 1971 *

Dispbée sobre o Primeiro Plano Na-
cional de Desenvolvimento (PND), para
o periodo de 1972 a 1974.

O Presidente da Repiblica

Fago saber que o Congresso Nacional decreta
e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1.° Sdo aprovadas as diretrizes e priori-
dades estabelecidas no Primeiro Plano Na-
cional de Desenvolvimento (PND), para o
periodo de 1972 a 1974, com as ressalvas
constantes do anexo desta lei,

Art. 2. O Poder Executivo adaptara o Plano
a que se refere o artigo anterior as circuns-
tdncias emergentes e atualizard os elementos
quantitativos a que ele se refere.

* Nota do S. Pb.: O Plano Nacional de
Desenvolvimento (PND) estd publicado em

Iy

Suplemento 4 presente edicio.

Legislacdo

Art. 3.° Esta lei entrard em vigor na data
de sua publicagio, revogadas as disposi¢oes
em contrario.

Brasilia, 4 de novembro de 1971; 150.° da
Independéncia e 83.° da Republica.

Emirio G. MEbict

Alfredo Buzaid

Adalberto de Barros Nunes
Orlando Geisel

Mdrio Gibson Barboza
Anténio Delfim Netto
Mdrio David Andreazza

L. F. Cirne Lima

Jarbas G. Passarinho

Julio Barata

Mdrcio de Souza e Mello
F. Rocha Lagéa

Marcus Vinicius Pratini de Moraes
Anténio Dias Leite Junior
Jodo Paulo dos Reis Velloso
José Costa Cavalcanti

"Hygino C. Corsetti



RESSALVAS AO PRIMEIRO PLANO NA-
CIONAL DE DESENVOLVIMENTO (PND),
PARA O PERIODO DE 1972 A 1974

Ressalva n0 1

O Plano deve incluir medidas de aperfeicoa-
mento e amparo da pesca, na captura, in-
dustrializacio e comercializagdo, para trans-
formda-la, em curto prazo, em atividade
econdmica expressiva.

Ressalva n.° 2

O Plano deve determinar que se atenda, no
Programa de Integragio Nacional, na parte
de desenvolvimento agricola do Nordeste, a
adaptacio da atividade as condigBes ecologi-
cas, sobretudo de zona semi-arida. Deve, ainda,
prever que, na elaboracio dos programas de
prevencdo contra os efeitos da seca do Nor-
deste, sejam consideradas medidas tendentes
a construgdo de agudes, explora¢io de édgua
do subsolo, constru¢io de barragens, flores-
tamento e obras de engenharia rural.

Ressalva no 3

O Plano deve incluir medidas que visem ao
incremento do turismo, tanto de correntes
turisticas internacionais como internas, do-
tando-se as regibes propicias de condicdes
favordveis.

Ressalva n° 4

O Plano deve prever a complementacio das
rodovias radiais de Brasilia — de interligaciio

com as regides do Plano de Integragio Na-
cional.

Ressalva n.° 5

No Plano, as vias de transporte referidas no
Programa de Integragio Nacional devem de-
nominar-se “Corredores de Transporte” e
nfo “Corredores de Exportacio”.

Ressalva n.° 6

O Plano deve prever a possibilidade da ma-
joragio, por meio de instrumentos financei-
ros e adequados que forem criados, dos in-
vestimentos destinados ao desenvolvimento do
sistema hidrovidrio de transportes.

Transcrito do D.O. de 8/11/71

DECRETO N.° 70.186 — DE 23 DE
FEVEREIRO DE 1972

Dispde sobre a administracio das
dreas integrantes do Parque Nacional da
Tijuca.

O Presidente da Republica, no uso da atri-
bui¢io que lhe confere o artigo 81, item III,

da Constitui¢io e tendo em conta o disposto
no artigo 30 do Decreto-lei n.0 289, de 28 de
fevereiro de 1967, decreta:

Art. 10 Compete ao Instituto Brasileiro de
Desenvolvimento Florestal — IBDF a admi-
nistra¢io e conservacio de todas as dreas in-
tegrantes do Parque Nacional da Tijuca fi-
xadas pelo Decreto n. 60.183, de 8 de feve-
reiro de 1967, e dos imoveis nelas localizados.

Parigrafo unico. No exercicio dessa compe-
téncia poderd o IBDF celebrar convénios,
delegar poderes, atendidas as exigéncias da
legislacdo aplicdvel, bem como adotar as pro-
vidéncias necessdrias junto aos drgdos do
Estado da Guanabara para cumprimento do
presente Decreto.

Art. 2,° Este Decreto entrara em vigor na
data de sua publicacdo revogadas as disposi-
¢bes em contrario.

Brasilia, 23 de fevereiro de 1972;
Independéncia e 84.° da Republica.

1510 da

EmiLio G. Mrfbict
L. F. Cirne Lima

Transcrito do D.O. de 24/2/72

DECRETO-LEI N.° 1.191 — DE 27 DE
OUTUBRO DE 1971

Dispbe sobre os inicentvos fiscais do
turismo e dd outras providéncias.

O Presidente da Reptblica, no uso da atri-
bui¢do que lhe confere o artigo 55, item II,
da Constituicao, decreta:

Art. 1.0 A constru¢do ou ampliagdo de ho-
téis, obras e servicos especificos de finalidade
turistica, constituindo atividades econdémicas
de interessc nacional, desde que aprovadas
pelo Conselho Nacional de Turismo, ficam
equiparadas 4 instalacio e ampliacio de in-
dustrias bdsicas e, assim, incluidas no item
IV do artigo 25 da Lei numero 2.973, de 26
de novembro de 1956.

Art. 2° Os hotéis em construgioc ou os que
venham a ser construidos, desde que seus
projetos sejam aprovados pelo Conselho Na-
cional de Turismo, até 21 de dezembro de
1975, gozardo de isenciio do imposto sobre a
renda e adicionais nfo restituiveis, pelo prazo

de até 10 (dez) anos, a partir da conclusdo
das obras.
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Pardgrafo unico. Para gozar da isencio men-
cionada neste artigo, os hotéis obedecerio aos
prazos fixados pelo Counselho Nacional de
Turismo para execugio dos projetos.

Art. 8.2 O disposto no artigo anterior poderd
ser extensivo aos estabelecimentos hoteleiros
que sofrerem ampliacio, se satisfeitos os cri-
térios e condigdes que vierem a ser estabele-
cidos pelo Conselho Nacional de Turismo.

Art. 4.9 As pessoas juridicas registradas no
Cadastro Geral de Contribuintes poderio de-
duzir do imposto de renda e adicionais nio
restituiveis que devam pagar, para investi-
mento em projetos de constru¢io ou ampliacio
de hotéis, e em obras e servicos especificos de
finalidade turistica, desde que aprovados pelo
Conselho Nacional de Turismo com parecer
fundamentado da Empresa Brasileira de Tu-
rismo (EMBRATUR):

I — at¢ 50% (cingilenta por cento), quando
o investimento se fizer nas dreas de atuacio
da SUDENE e da SUDAM;

II — até 89, (oito por cento), nas dreas nio
compreendidas no inciso anterior.

Art. 5. Até o exercicio financeiro de 1975,
inclusive, os hotéis de turismo que estavam
operando em 21 de novembro de 1966 pode-
rdo pagar com a dedugio de até 509, (cin-
giienta por cento) o imposto de renda e os
adicionais nio restituiveis, desde que a outra
parte venha a reverter em melhoria de suas
condigbes operacionais.

Art. 682 Qs incentivos fiscais previstos nos
artigos 4.0 e 5.9 deste decreto-lei somente serdo
concedidos 4s pessoas juridicas ou empresas
beneficidrias que aplicarem, em hotéis de tu-
rismo, ou em obras e servigos especificos de
finalidade turistica, novos capitais proveni-
entes de seus recursos proprios, em quantia
igual ao valor do imposto dispensado.

Art. 7.0 As pessoas juridicas que se benefi-
ciarem da deduciio prevista no artigo 4.0 deste
decreto-lei, terdo o prazo de um ano, a partir
de 1 de janeiro seguinte ao-exercicio finan-
ceiro a que corresponder o imposto, para apli-
cagio em projetos de empreendimentos fu-
risticos aprovados pelo Conselbo Nacional de
Turismo, com parecer fundamentado da Em-
presa Brasileira de Turismo (EMBRATUR).

§ 19 A ndo aplicagio do valor deduzido no
prazo fixado neste artigo acarretard a trans-
feréncia dos recursos para o Fundo Geral de
Turismo (FUNGETUR) de que trata o artigo
11 deste decreto-lei.

§ 2.° Serdo também transferidos para o FUN-
GETUR os recursos em deposito que, pela
legislacio anterior, deveriam ser recolhidos
como renda tributdaria da Unido.

Art. 8.° A pessoa juridica deverd depositar
no Banco do Brasil 8. A, ou em estabeleci-
mento por ele autorizado, as quantias que
deduzir do seu imposto de renda e adicio-
nais nfo vestituiveis, em conta bloqueada,
sem juros, que somente poderd ser movimen-
tada mediante autorizagio da EMBRATUR.

Pardgrafo tnico. A ndo efetivagio do depo-
sito ou qualquer de suas prestacbes dentro do
prazo fixado, determinard a aplicagio das
mesmas penalidades e correcio monetdria de-
vidas, em situacio idéntica, relativamente ao
imposto de renda, e a receita respectiva, inclu-
sive a principal, serd creditada ao FUNGE-
TUR."

Art. 9.° O valor das dedugbes amparadas pelos
artigos 4.° e 5.0 deste decreto-lei deverd ser
incorporado anualmente ao capital social da
empresa . beneficiada, independentemente do
pagamento de quaisquer tributos federais
pelas pessoas fisicas ou juridicas titulares, so6-
cios ou acionistas da empresa.

Pardgrafo Ynico. A falta de integralizacfio do
capital da pessoa juridica nio impedird a
capitalizacio prevista neste artigo.

Art. 10. As pessoas fisicas poderfio abater da
renda bruta de suas declaragbes de rendimen-
tos relativas ao ano base do exercicio finan-
ceiro em que o imposto for devido, as quan-
tias efetivamente aplicadas na subscrigio in-
tegral, em dinheiro, de a¢Bes nominativas de
empreendimentos turisticos aprovados pelo
Conselho Nacional de Turismo, e considera-
dos de capital aberto, observado o disposto
no artigo 9.° da Lei n.° 4.506, de 30 de no-
vembro de 1964 e no Decreto-lei n.° 1.161, de
19 de marco de 1971

Paragrafo tinico. O disposto neste artigo se
aplica as declara¢fes do imposto de renda, a
partir do exercicio de 1972, ano-base de 1971,
até o exercicio de 1975, ano-base de 1974,
mantidos os limites mdximos globais para
abatimento da renda bruta fixados na legis-
lagio em vigor.

Art, 11, Fica criado o Fundo Geral de Tu-
rismo (FUNGETUR), destinado a fomentar
e prover recursos para o financiamento de
obras, servicos e atividades turisticas consi-
deradas de interesse para o desenvolvimento
do turismo nacional, de acordo com o pari-
grafo tnico do artigo 19 do Decreto-lei mi-
mero 55, de 18 de novembro de 1966.



§ 1.2 O FUNGETUR sera gerido pela Empre-
sa Brasileira de Turismo (EMBRATUR) e
constituido de:

I — Recursos provenientes de parcelas do ca-
pital da EMBRATUR, que vicrem a ser in-
tegralizadas;

II — Recursos provenientes da receita resul-
tante do registro de empresas dedicadas 2
industria do turismo e das respectivas reno-
vacbes anuais;

J1I — Recursos provenientes dos depdsitos
deduzidos do imposto de renda e adicionais
nio restituiveis e nio utilizados nos prazos
regulamentares, bem como dos efetivados com
atraso e respectivas penalidades e correcao
nronetaria;

IV — Rendimentos derivados de suas aplica-
¢oes;
V — Recursos provenientes de dotagdes or-

camentirias da Unifo que lhe forem espe-
cificamente destinados;

VI — Auxilios, doacbes, subvengcoes, contri-
buigdes e empréstimos de entidades piblicas
ou privadas, nacionais, internacionais ou es-
trangeiras;

VII — Quaisquer depositos de pessoas fisicas
ou juridicas realizadas a seu crédito.

§ 20 O funcionamento ¢ as operagdes do
FUNGETUR serdo rcgulados por resolucio
do Conselho Monetario Nacional.

Art. 12. Em casos especiais, considerados pela
EMBRATUR, de alto interesse turistico, o
Conselho Nacional de Turismo poderd apro-
var projetos ampliando a aplicagio de re-
cursos originados dos incentivos fiscais até o
limite de 759, (setenta ¢ cinco por cento) do
custo global do empreendimento.

Art. 13. Os titulos de qualquer natureza,
a¢bes ou cotas de capital, representativos dos
investimentos decorrentes da utilizacdo de be-
neficio fiscal de que trata este decreto-lei,
terdo sempre a forma nominativa e nio po-
derdo ser resgatados ou transferidos no prazo
de 5 (cinco) anos, contados da data da subs-
cricio.

Art. 14. Os estimulos fiscais previstos nos ar-
tigos 4.° e 5.2 deste decreto-lei poderdo ser
concedidos cumulativamente com os dc que
tratam a Lei nuimero 5.508, de 11 de outubro
de 1968 ¢ o Decreto-lei n° 756, de 11 de
agosto de 1969, desde que nfo ultrapasse a
509%, do imposto devido.

|
|
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Art. 15, A concessio de estimulos de financia-
mento por parte do Consclho Nacional de
Turismo e de estabelecimentos oficiais de
crédito somente sera dada aos empreendimen-
tos aprovados e localizados onde o Estado ou
funicipio se comprometam, de maneira efe-
tiva, a conceder iscncoes ou outras. facilidades
fiscais, a critério da EMBRATUR, como es-
timulo ao empreendimento em questdo.

Art. 16. Serd isenta dos impostos de importa-
¢io e sobre produtos industrializados, median-
te reconbecimento pelo orgido competente
definido em regulamento, a importagio de
maquinas e equipamentos, com similar no
Pais, destinados & construgio e¢ a ampliacdo
de empreendimentos que visem ao desenvolvi-
mento da industria turistica, desde que cons-
tem de projetos aprovados pela EMBRATUR.

Art. 17. Os incentivos fiscais previstos no ar-
tigo 4.° deste decreto-lei continuam sujeitos
as normas estabelecidas pelo Decreto-lei nii-
mero 1.106, de 15 de junho de 1970 e pelo
Decreto-lei n.° 1.179, de 6 de julho de 1971.

Art. 18. Este dccreto-lei entrard em vigor na
data de sua publica¢do, revogadas as dispo-
sicbes em contrdrio.

Brasilia, 27 de outubro de 1971; 150.0 da In-
dependéncia e 83.¢ da Republica.

Enmirio G. Mébicr

Anténio Delfim Netto
Marcus Vinicius Pratini de Moraes
José Costa Cavalcanti

Transcrito do D.O. de 27/10/71

DECRETO-LEI N° 1192 — DE 8 DE
NOVEMBRO DE 1971

Cria o Programa de Desenvolvimenio
do Centro-Oeste (PRODOESTE), ¢ dd
oulras providéncias.

O Presidente da Repuiblica, no uso da atri-
bui¢io que lhe confere o artigo 55, item II,
da Constituicio, decreta:

Art. 1.9 E criado o Programa de Desenvolvi-
mento do Centro-Oeste (PRODOESTE), des-
tinado a incrementar o desenvolvimento eco-
némico do sul dos Estados de Mato Grosso,
de Goids e do Distrito Federal.

Art, 20 O PRODOESTE objetivard a cons-
trugdo imediata de uma rede rodovidria bd-
sica, prioritdria, conjugada a um sistema de
estradas vicinais e a wma rede de silos, arma-
zéns, usinas de beneficiamento e frigorificos,
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bem como a realiza¢io de obras de saneamen-
to geral, retificagio de cursos de dgua e re-
cuperacgio de terras.

§ 1.0 S3o consideradas prioritdrias, na pri-
meira fase do Programa de que trata este
Decreto-lei, as seguintes ligacdes:

BR 060 — Trecho Goidnia — Rio Verde —
Jatai;

BR 452 — Trecho Itumbiara — Rio Verde;
BR 050 — Trecho Cristalina — Cataldo;

BR 364 — Trecho Cuiabid — Rondondépolis —
Jatai;

BR 1683 — Trecho Rondonépolis — Campo
Grande — Dourados;

BR 262 — Trecho Campo Grande — Aqui-
dauana — Corumbi;

BR 070/416 — Trecho Brasilia — Cuiabd —
Caceres — Mato Grosso; e

BR 376 — Trecho Dourados — Paranavai.

§ 2.2 O sistema de estradas vicinais serd cons-
truido pelos Estados respectivos, sob a ori-
entacio do Ministério dos Transportes.

§ 3.2 O sistema de armazéns e silos, usinas de
beneficiamento e frigorificos serd construido
pelo setor privado, com financiamentos con-
cedidos pelo Banco do Brasil S. A. e, suple-
tivamente, pela CIBRAZEM, ouvido o Minis-
tério da Agricultura.

§ 4.2 As obras de saneamento geral a serem
realizadas por intermédio do Ministério do
Interior compreenderio a construcio de canais
e barragens na regiio do Pantanal de Mato
Grosso, a retificacio de cursos de dgua e obras
de protecio contra as enchentes em dreas ur-
banas e rurais no sul dos Estados de Mato
Grosso e Goids.

Art. 3. O PRODOESTE contard com dota-
¢do de recursos no valor de Cr§ 650.000.000,00
(seiscentos e cinqiienta milhdes de cruzeiros)
distribuidos pelos exercicios de 1972 a 1974,
como segue: Cr$ 260.000.000,00 (duzentos e
sessenta milhdes de cruzeiros), em 1972;

Cr§ 270.000.000,00 (duzentos e sctenta mi-
hées de cruzeiros), em 1973; e ............
Cr$ 120.000.000,00 (cento e vinte milhdes de
cruzeiros, em 1974.

§ 1.° E autorizada a abertura de crédito es-
pecial de Cr§ 160.000.000,00 (cento e sessenta
milhGes de cruzeiros), em favor do Ministério
dos Transportes, e Cr$§ 10.000.000,00 (dez mi-

lhdes de cruzeiros) em favor do Ministério do
Interior, com vigéncia até 31 de dezembro de
1972, a fim de atender a parcela dos dispén-
dios de que tratam os itens “a’” e¢ “d” do ar-
tigo 4.9 deste Decreto-lei, a serem realizados
no referido exercicio.

§ 2.° Os Ministérios da Fazenda e do Plane-
jamento e Coordenacio Geral adotario as
providéncias necessarias:

a) Ao aprovisionamento de recursos a que
se refere o pardgrafo anterior, sem aumento
de despesas, na forma do que dispde o artigo
43 da Lei n.° 4.320, de 17 de marco de 1964;

b) A inclusio no Orcamento da Unido das
parcelas restantes, no valor de ............
Cr$ 340.000.000,00 (trezentos e quarenta mi-
lhoes de cruzeiros), referentes aos. exerc1c1os
de 1973 e 1974,

§ 8.2 Os recursos a que se referem os itens
“b”” e “c” do artigo seguinte serdo incluidos
no Orgamento Monetdrio dos respectivos
exercicios, na forma que for determinada pelo
Conselho Monetdrio Nacional.

Art, 4.2 Os recursos de que trata o artigo an-
terior terdo a seguinte destinacio:

a) Implantacio e pavimen-
tacio da rede rodovii-

ria bdsica 460.000.000,00

b) Construcio do sistema de

estradas vicinais 50.000.000,00

c) Construgio da rede de ar-
mazéns e silos, usinas de
beneficiamento e frigori-

ficos 90.000.000,00

d) Realizacio de obras de

saneamento geral 50.000.000,00

Art. 5° A utilizagdo dos recursos previstos
nos artigos 3.° e 4.° deste Decreto-lei serd
realizada:

I — Mediante entrega de recursos orgamenta-
Tios, no caso de estradas bdsicas, cujas obras
estejam a cargo do Departamento Nacional
de Estradas de Rodagem, e no caso de obras
de saneamento geral, a cargo do Departamento
Nacional de Obras de Saneamento;

II — Mediante financiamento, por conta do
Tesouro Nacional, por intermédio do Banco
Nacional de Desenvolvimento Econdmico, com
recursos destacados pelo Banco Central do
Brasil, no caso de estradas vicinais, cujas obras
estejam a cargo dos departamentos rodovii-
rios estaduais, observadas as seguintes condi-
coes:



— Prazo de resgate: 12 (doze) anos, com 3
(trés) de caréncia;

— Juros: 109, (dez por cenlo) ao ano;

— Garantia: Obrigagdes do Tesouro do Es-
tado ou outras, a critério do Conselho Mone-
tidrio Nacional;

111 — Mediante financiamento pela rede ban-
caria, com recursos repassados pelo Banco
Central do Brasil, no caso de construgio de
armazéns, silos, usinas de beneficiamento e
frigorificos, observadas as seguintes condi¢des:

— Prazo de resgate: 10 (dez) anos, inclusive
de 1 (um) a 8 (trés) anos de caréncia;

— Juros: 39, (trés por cento) ao ano, acres-
cidos da correcio cambial; e

— Garantias: as que o Banco do Brasil S. A.
julgar adequadas.

Art. 6. Para o mais rapido aproveitamento
produtivo das terras beneficiadas com o PRO-
DOESTE, o Ministério da Agricultura deter-
minard as areas prioritdrias para a execugio
de programa de colonizacdo.

Art. 7.2 Este Decreto-lei entrard em vigor na
data de sua publicacio, revogadas as disposi-
¢bes cm contrario.

Brasilia, 8 de novembro de 1971; 150. da In-
dependéncia e 83.2 da Republica.

EmirLio G. MEbiIct

Anténio Delfim Netto
Mdrio David Andreazza

L. F. Cirne Lima

Jodo Paulo dos Reis Velloso
José Costa Cavalcanti

Transcrito do D.O. de 8/11/71

DECRETO N.© 69534 — DE 11 DE
NOVEMBRO DE 1971

Altera dispositivos do Regulamento
para a Salvaguarda de Assuntos Sigilosos.

O Presidente da Republica, usando da atri-
buicdo que lhe confere o artigo 81, item III,
da Constituigdo, decreta:

Art. 1.9 Os artigos 7.2, 8.2, 48 e 86 do Regu-
lamento para Salvaguarda de Assuntos Sigi-
losos, aprovado peclo Decreto n.° 60417, de
11 de marco de 1967, passam a vigorar com
a seguinte redagio:

“Axt, 7.0 O Presidente da Republica po-
derd classificar como secreto ou reservado
os decretos de conhecimento restrito, que
disponham sobre matéria de interesse da
Seguran¢a Nacional.

§ 1.9 No orgio competente da Presidén-
cia da Republica haverd livro de registro
dos decretos secretos ou reservados, devendo
a numeracio desses atos ser iniciada apds a
vigéncia deste Regulamento.

§ 2.2 O orgio de que trata o paragrafo
anterior enviard ao Departamento de Im-
prensa Nacional, para publicacio em Did-
rio Oficial, vedigida de modo a nio
quebrar o sigilo, somente a cmenta do de-
creto, com o respectivo numero’’.

“Art. 8° Além das autoridades estabele-
cidas no artigo 6.9, podem classificar as-
sunto:

a) como secreto, as autoridades respon-
sdveis pela direcio, comando ou chefia de
6rgio da administracio federal;

b) como confidencial e reservado, os
Oficiais das Forcas Armadas, Oficiais de
Administra¢io ou funciondrios de categoria
mais elevada na administracio civil”’.

“Art. 48. As autoridades responsaveis pela
dire¢io, comando ou chefia de érgios da
administracio federal credenciarido, dentro
do respectivo 6rgdo, os elementos que, por
forca de suas atribuicbes funcionais, devam
tomar conhecimento:

a)y dos assuntos reservados;

b) dos assuntos até a classificacio con-
fidencial;

c) dos assuntos até a classificacio secre-
ta; e

d) dos asuntos até a classificacio ultra-
secreta.

Pardgrafo tunico. O acesso a arquivos,
segredos ou chaves de fechaduras e a qual-
quer outro meio de seguranca empregado
somente sera permitido aos elementos cre-
denciados, observado o grau de sigilo dos
documentos por eles protegidos”.

“Art. 86. A informacio sigilosa concer-
nente a programas técnicos ou aperfeicoa-
mentos deverd ser fornecida somente aos
que, por suas func¢bes oficiais ou contra-
tuais, dela devem tomar conhecimento ou
posse.
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§ 1.° Em nenhuma hipétese a informa-
¢do serd controlada ou coordenada por
pessoa juridica registrada sob quaisquer
das formas admitidas em lei.

§ 29 A informacio necessiria ao desen-
volvimento dos programas serd fornecida a
pessoa juridica interessada somente atraveés
do controle e coordenac¢do realizados pelas
Divisdes de Seguranca e InformacSes dos
Ministérios Civis ou pelas Se¢des de Esta-
do-Maior do Estado-Maior das Forcas Ar-
madas ou dos Ministérios Militares, rela-
cionados com o assunto’’.

Axt. 2.0 Ficam acrescentados pardgrafos 1inicos
aos artigos 18 e 98 do Regulamento a que se
refere o artigo anterior, com a seguinte reda-
¢do:
At 18 L
Pardgrafo tnico. Na Presidéncia da Re-
publica, o Chefe do Gabinete Militar ¢ ©
Chefe do Gabinete Civil poderio alterar ou
cancelar a classificagdo de qualquer do-
cumento que, no interesse da administracéo,
tenha que ser publicado em Didrio Ofi-
cial”.
“Art. 93 L
Pardgrafo tnico. A pessoa fisica ou juri-
dica submeterd ao Ministério contratante
os nomes dos elementos que poderdo ter

acesso a material e informacdes sigilosos,
os quais, apds as providéncias pertinentes
dos orgios de seguran¢a do Ministério, de-
verdo constar na cldusula de seguran¢a do
contrato, discriminados os graus de sigilo
a que estio credenciados’’.

Art. 3.° Este decreto entrard em vigor na data
de sua publicacio, revogadas as disposi¢des
em contrdrio.

Brasilia, 11 de novembro de 1971; 150.° da
Independéncia e 83.° da Republica.

Emivio G. Mégpicr

Alfredo Buzaid

Adalberto de Barros Nunes
Orlando Geisel ’

Jorge de Carvalho e Silva
Anténio Delfim Netto
Mdrio David Andreazza

L. F. Cirne Lima

Jarbas G. Passarinho

Julio Barata

Mdrcio de Souza e Mello
F. Rocha Lagéa

Marcus Vinicius Pratini de Moraes
Anténio Dias Leite Junior
Jodo Paulo dos Reis Veloso
José Costa Cavalcanti
Higino C. Cosetti

Transcrito do D.O. de 16/11/71
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