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REVISTA BRASILEIRA
DE GEOGRAFIA

Ano XXVI JANEIRO-MARCO DE 1964 Ne. 1

O RIO OIAPOQUE *

Cel. JoAo DE MEeLLO MORAES

(Da Comissido Brasileira Demarcadora de Limites»

CONSIDERACOES PRELIMINARES

Da confluéncia das aguas dos rios Queriniutu e Uacipeim aos
20 10’ 10”7 N; 520 58" 48”,0 W Grw e 155 metros de altitude (CBDL-1.&
Divisao, 1954) resulta a formacéo do rio Olapoque, constituindo-se ¢ pri-
meiro daqueles formadores, sua principal cabeceira.

Podemos sistematizar o estudo do curso do Oiapoque, dividindo-o
em trés seccoOes: Alto, Médio e Baixo Oiapogue.

Chamamos de Alto Oiapoque ao trecho com cérca de 186 quilo-
metros de desenvolvimento, compreendidc entre a referida confluéncia
e a foz do Camopi, seu maior afluente. Caracterizam o Alto Oiapogue
as seguintes circunstancias:

a) Largura méaxima de 250 metros, exceto em seccbes com ocor-
réncia de arquipélagos ou ilhas, ficando entretanto inferior
a 1000 metros o afastamento entre ambas as margens.

b) Comprimento maximo de uma ilha: 1400 metros.

¢) Numerosos trechos com margens baixas: freqiiéncia da pal-
meira acai.

d) Vegetacdo mais pujante ao longo das margens: riqueza de epi-
fitas e lianas.

e) Poucos afloramentos rochosos de certa magnitude.

f) Declividade 0,04% .

Por sua vez o Alto Oiapoque pode ser dividide em duas subsecgoes:
Inferior e Superior, em virtude de distincoes bém expressivas.

Reconhecemos assim o Alto Oiapoque Inferior. entre as confluén-
cias dos rios Camopi e Ingarari, com cérca de 125 quilémetros de exten-
sdo, comportando: -

— Formacédo dos primeiros grandes arquipélagos e ilhas bem iso-
ladas das margens.

# A presente contribuicio foi extraida do relatério apresentado em 1957 4 Comissioc De-
marcadora de Limites do Ministério das RelacOes Exteriores, pelo Cel. Joio bpE MeLLO
Morags, sob o titulo geral Miss@o no Rio Otapogue. Em que pése a época em que fToi
elaborada, ¢ ainda de grande atualidade e importdncia pelo que indica de interésse geografico
relativamente & regido percorrida e observada para efeito de determinagdo da fronteira sobre
o Oiapogue, objeto de deliberacdes acordadas nas 1.4 e 22 Conferéncias da Comissio Mista
Brasileiro-Francesa de Demarcacio de Limites, levadas a efeito em Paris, respectivamente nos
anos de 1955 e 1956.
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4 REVISTA BRASILEIRA DE GECGRAFIA

— Aparecimento de grandes afluentes: Muturd, Iarupi e Taué.

— Maior freqiiéncia de cachoeiras e despontamentos de rochas.

— Curvas do rio mais amplas: diminuicdo das sinuosidades e en-
contro de grandes estiroes.

— Vegetacg@o apenas portentesa, s pouco a jusante da foz do In-
garari.

— Menor ocorréncia de acais.

— Declividade 0,039 .

Quanto ao Alto Oiapogque Superior, que se desenvolve em 61 quilo-
metros entre a foz do Ingarari e a confluéncia dos rios Queriniutu e
Uacipeim, notamos as seguintes diferencas:

— Mudanca da dire¢do geral NNE-38W do curso do Oiapoque para
NE-SW.

— Largura do rio compreendida normalmente entre 20 e 100 metros.
— Auséncia de ilha que se revista de qualquer importancia.

Fote 1 — Grupo parcial de membros da Comissdo Mista Brasileiro-Francesa de Demarcacdo da

Fronteira, entre o Brasil e a Guiana Francesa, que durante o ano de 1956 operou no rio Oiapoque

e nos seus formadores. Da direita para a esquerda:. Hiez, hidrologo francés; MIRANDA POMBO, aju-

dante-técnico brasileiro; MrLLo MogaErs, engenheiro gedgrafo; JEAN BRETEAU, engenheiro francés;

Dr. DurvaL, médico brasileiro; Ten. TORQUATO RIBEIRO e DILERMANDO MENDES, auziliares itécnicos
brasileiros. (Foto — Dilermando Mendes) .
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O RIO OIAPOQUE 5

— Afloramentos de rochas mais esparsas, resumindo-se em cinco
expressoes os dignos de mencdo: Manaud, Trés Saltos, Taiua, Iragapa
e Itucancaim.

— Ocorréncia mais repetida de acais nas margens do rio.

—— Trechos atravancados de arvores caidas, por solapamento das
barrancas, dificultando a navegacao, entre a confluéncia dos formado-
res e a cachoeira Itucancaim.

— Declividade 0,06% .

Médic Oiapoque — Consideramos como Médio Oiapoque a seccao
do rioc compreendida entre a confluéncia do Camopi e a Grande Rocha,
abrangendo 102 quilémetros de extensfo, segundo a linha do talvegue.

Distingue-se o Médio Oiapoque das outras seccoes do seu curso, por
circunsténcias bastante notéveis:

— Maior numero de ilhas e arquipélagos.

— Comprimento méaximo de uma ilha: 2400 metros.

— Amplos trechos encachoceirados, formando algumas vézes siste-
mas complicados: dédalo de ilhas, ilhotas, canais e corredeiras que
tumultuam ante despontamentos rochosos distribuidos em diques, blo-
cos arredondados e lajeados.

— Margens mais elevadas, tanto que nio notamos a presenca da
palmeira acai.

— Declividade 0,06% .

O Médio Oiapoque apresenta a largura maxima de 1700 metros,
em zona de arquipélago e com o afastamento das margens, variando
entre 60 e 500 metros, fora dos trechos de ilhas.

Bairo Oiapogque — E a seccdo do rio, com 64 quildmetros de exten-
sao, ccupada pelo seu nivel de base e que vai da sua foz, na baia do
Oiapoque ao acidente geoldgico denominado Grande Rocha.

O Baixo Oiapoque constitui sem duvida uma feicdo bem expres-
siva e singular das sec¢bes do rio:

— Nivel das aguas e vegetacdo das margens baixas, sujeitos & in-
fluéncia da maré.

— Inexisténcia de arquipélagos formados sobre afloramentos ro-
chosos.

— Ocorréncia de ilthas tipicamente fluvialis.

— Associacdo de buritis e acais, nas ilhas e margens baixas, saivo
nas imediacGes de foz, onde a maior salinidade da maré condiciona
o revestimento monétono de siritbas.

— Largura minima de 250 metros (estreito denominado “Morna”,
situado nc trecho compreendido entre as cidades de Oiapogue e Saint
Georges) .

— Alargamento maximo verificavel em todo o curso do rio, a par-
tir da confrontacic da Ponta dos Indios, desde 2 000 metros a 5 000 me-
tros na foz.

-— Comprimento maximo de uma ilha: 8500 metros.

— Declividade 0,03%
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6 REVISTA BRASILEIRA DE GEGCGRAFIA

Alto Oiapoque Superior
Altc Oiapoque Inferior
Médio Oiapoque
Baixo Oiapoque
RIC OIAPOQUE

RESUMO
Extensado Declividade
61 km 0,06 %
125 km 0,03%
102 km 0,06 %
64 km 0,03 %
352 km 0,04 %

Largura
Max. Min.
100 m 20 m
1000m 30m
1700 m 60 m
5000m 250 m
5000 m 20m

Examinando os valores das extensdes e declividades, notamos que
os trechos de maior correnteza do rio Oiapoque estdo no seu curso su-
perior e médio, os quais verdadeiramente encerram os maiores degraus
do rio, notadamente naquele ultimo, onde se desdobram as suas mais
notaveis cachoeiras e corredeiras.

Correspondem também as trés grandes divisbes fisicas do curso do
Oiapoque, aspectos antropogeograficos bem distintos.

Foto 2 — Acampamento das turmas brasileiras da CBDL — (Comissdo Brasileira Demarcadora
de Limiites — 1. Divis@o), na margem direita do rio Oiapoque, logo a jusante da Conjfluéncie

dos seus formadores (rios Queriniutu e Uacipeim), chamada ‘“Degrad Galoupa’,
pelos franceses. (Foto Dilermando Mendes) .
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O RIO OIAPOQUE 7

Toto 3 — Acampamento da turma francesa de demarcacdo do IGN ({Institut Géographigue Na-
tional), na margem esquerda do rio Oiapoque, confrontando com o acampamento das turmas
brasileiras. (Foio -— Dilermando Mendes) .

Assim, o Baixo Oiapoque constitui o trecho do rio mais povoado,
contando com varios recursos da civilizagdo moderna, e o freqiientam
embarcacoes de dezenas de toneladas, vindas de Belém e Caiena.

Ja o Médio Oiapoque ¢é escassamente povoado; accessivel apenas por
pequenas canoas que exigem na sua direcdo os praticos em navegar
sObre as corredeiras e pelos labirinticos canais dos arquipélagos.

Cessa no Médio Oiapoque a presenca do civilizado.

Surge entdo o érmo Alto Oiapoque, onde somente raras malocas
de rudes indios “Oiampi” humanizam certos trechos da paisagem.

AREA DA BACIA DO OIAPOQUE — 30 000 quilémetros quadrados
aproximadamente, dos quais cérca de 19 500 ou 65% da area total per-
tencem ao Alto Oiapoque, bacia do rio Camopi e formadores do rio
Giapoque.

A configuracao da area da bacia do Oiapoque pode ser assimilada
a uma pena de escrever, em gue quase toda a parte afilada correspon-
de ao Médio e Baixo Oiapoque.
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8 REVISTA BRASILEIRA DE GECGRAFIA

Trata-se caracteristicamente, de um vale de fundo chatc e de de-
senvolvimento retilineo.

A) GEOMORFOLOGIA — Imaginemos o encontro de dois planos
suavemente inclinados, um voltado para ESE e o outro para WNW,
de modo que resulte uma linha de interseccio horizontal. Admitamos
agora uma insignificante inclinacéo dessa interseccio para NNE e tere-
mos esquematica e geometricamente figurada a bacia do Oiapogue, em
que a linha de interseccao representa o rio Olapoque e os aludidos pla-
nos as suas vertentes, respectivamente contendo os afluentes vindos da
Guiana Francesa e do Brasil.

A explicacao da disposicdo da bacia do Oiapoque reside em fatos
de natureza tectdnica.

Assim, a direcdo geral do curso do rio Oiapoque, como de seus
afluentes pode ser atribuida ao resultado do esférco tangencial WNW-
-SSE: deslocamento do escudo “cristalino brasileiro” de encontro ao
trecho da cinta orogenética andina, disposto na direcio NNE-SSW.
Désse diastrofismo também teria decorrido o algonquiano do territéric
do Amapsi.

A proposito: na zona dos mais conspicuos afloramentos de gnaisse
do ric Oiapoque, assinalada pela cachoeira Camaraud (pouco a mon-
tante da confluéncia do Camopi) verifica-se um belo testemunho do
esforco tangencial a que nos referimos, com o dobramento do cristalino
segundo a direcio WNW-SSE.

Por outro lado, a direcdo geral das aguas do rio Oiapoque de SSW
para NNE obedece a um suave basculamento nessa direcdo do escudo
das Guianas. , :

As intrusées de rochas eruptivas que a erosdo descobriu em certos
trechos do leito do Oiapoque e de numerosos afluentes, atestam com
elogiiéncia que o embasamento cristaline, sofreu um verdadeire sistema
de fraturamentos, preenchido de diques de diorito, diabasio ou basalto,
ou entdo de veios de pegmatito, responséaveis quase sempre pelos desni-
veis: cachoeiras ou corredeiras. '

O Alto e Médio Oiapcque, bem como parte do Baixo Oiapoque dre-
nam uma regifo da mais remota era geologica, transformada num pe-
neplano em virtude de longa acao erosiva.

O rio Oiapoque e todos seus afluentes teriam atingido perfeitamen-
te o tedrico perfil de equilibrio, ndo féra a exposicdo em muitos trechos
de diques e veios de eruptivas que a par de terem promovido metamor-
tismos nas rochas encaixantes, dispoem-se com freqiiéncia nos leitos dos
rios, a guisa de barragens ou travessdes.

Por isso, o rio Oiapoque oferece em seu curso contrastes extraordi-
narios.

Aqui, ainda Alto Oiapoque, um trecho senil, com aguas tao tran-
qiiilas que parecem a superficie espelhante de um lago, refletindo a ve-
getacdo marginal, ou deslizandc imperceptivelmente nos magnificos
estirdes.
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O RIO OIAPOQUE 9

Ali, borbulhando, cachoando ao escoar torrentoso, subdividido por
um espraiado de rochedos, o que imprime ao geologicamente velho
Oiapoque, certa feicdo de rejuvenescimento, mercé de degraus no leito
gnaissico primitivo ou de mudancas de declividade, relacionadas com
o despontamento de diques ou veios de rochas eruptivas.

Foto 4 — Limnémetro de fabricacdo A. Ott (Kempten-Baviera), instalado na margem esquerda do

rio Queriniutu, prorimo da confluéncia com o Uacipeim, em cuja margem direita também foi

colocado idéntico aparelho pela Missdo Francesa de Demarcac¢dc da Fronteira Brasil-Guiana.

Os registros désses instrumentos, durante longos meses, nas mais diversas condi¢cdes de

descarga dos jormadores do Oiapogue, vieram comprovar as medigdes realizadas em 1954, pela

CBDL-1.« DivisGo, que entlo evidenciaram ser o rio Queriniutu de maior volume d’dgua.
(Foto de Dilermando Mendes)

B) GEOLOGIA —Importancia dos afloramentos rochosos.

Decomposicdo das rochas. Marmitas. “Rochas-fluvibmetros”. Con-
glomerado de Clevelandia. Baia de Oiapoque. Rochas tipicas.

Importancia dos afloramentos rochosos — Uma das mais fortes
impressoes que se fixam em que perlustra o Médic e Alto Oiapogue, no-
toriarmente em aguas baixas, é, sem duvida, a espantosa exuberancia
de afloramentos rochosos do seu leito.

Realmente, o Oiapoque € por exceléncia rochoso, um “rio de pedras”.

Desde a formacho de cachoeiras ou corredeiras é o império das
rochas: balizam todo o curso do rio; constituem grandes trechos do
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10 REVISTA BRASILEIRA DE GECGRAFIA

seu talvegue; condicionam a formacéo de muitas ilhas e denunciam
quase sempre a proxima ou imediata existéncia de uma volta do rio.

As grandes curvas do rio e até as suas menores sinucsidades po-
dem ser geralmente correlacionadas com os despontamentos rochosos
e tém as malis significativas, a abertura voltada para o quadrante SE.

Foto 5 — Limnémetro instalado na margem direita do rio Uacipeim, formador secunddrio do ric
Oiapoque, chamado Leblond por Crevaux; Oudateou por COUDREAU e Souanré, nas iltimas cartas
da Guiana Francesa, levantadas pelo IGN. (Foto de Dilermando Mendes)

Tal orientagdo néo ocorre por acaso, mas é ditada pela disposigcao
geral N-S a NW-SE dos grandes travessdes rochosos que tendem a im-
pelir as aguas correntes de encontro a margem esquerda do rio, alar-
gando-o conseqlientemente na direcdo geral de NW, circunstancia que
se patenteia nas aguas altas, porquanto no verdo as aguas se acumulam
na talvegue, cuja tendéncia no Alto e Médio Oiapogque é aproximar-se
da margem direita.

Por outro lado, os afloramentos rochosos exercem notavel influén-
cia na localizacdo do canal principal de navegacdo, durante as aguas
baixas, importando também em grandes determinantes da soberania
das ilhas, em virtude de ocorrerem muitas vézes sob a forma de barra-
gem, entre as mesmas e uma das margens do rio.
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O RIO OIAPOQUE 11

Decomposicdo das rochas — Um dos aspectos mais caracteristicos
do processo de decomposicio das rochas do rio Oiapoque é a funcao das
diaclases, facilitando-lhes o fracionamento em blocos angulosos.

Rareiam os matacoes cléssicos, arredondados, porquanto a esfolia-
cao desempenha efeito secundario.

Nota-se também que a superficie superior dos matacdes nao é arre-
dondada ou pontuda, mas via de regra achatada.

=

Foto 6 — Enire as trés canoas, cujos motores “Moto-Godille” estdo protegidos por capas e a
canoa isolada que se vé @ direita da foto, reunem-se as dguas dos rics Queriniutu (Curinioid,
de PEDRO DE MOURA ou Kérindioutou, do IGN) e Uacipeim (Souanré do IGN), no ponto chamado
“Confluéncia” (Brasil) ou “Degrad Gealoupa” (Franga), dando lugar & formacdo do mais famosc
rio da nossa historia das questdes de fronteiras: o Oiapoque. (Foto de Dilermando Mendes)

Importa assinalar que as rochas do rio Oiapoque sdo submetidas a
acdes muito especiais de temperatura.

Assim, no inverno, durante as aguas altas, varios meses do ano,
grande parte das rochas, permanece inteiramente imersa, sob tempe-
ratura média de 25° C, e entdo a acdo sObre as mesmas é quase intei-
ramente quimica.

No decorrer do verao e positivamente na fase de aguas bem baixas,
verifica-se o afloramento de numerosas rochas. Umas ficam completa-
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mente expostas, até isentas do contacto com as aguas do rio e outras
emergem parcialmente.

As primeiras expbem-se apenas a acdo da atmosfera e da inci-
déncia dos raios solares.

Quanto as rochas semi-expostas verificam-se acoes fisico-quimicas
bem interessantes: a parte externa é submetida as variacGes diurnas e
noturnas de temperatura e aos aguaceiros de verdo, ap6s permane-

cerem muito tempo aquecidas pelo sol, ao passo que a parte inferior,
mergulhada, goza da temperatura praticamente constante das aguas
do rio.

Varias vézes observamos a formacgdo de vapor d’adgua resultando
do encontro das aguas da chuva, com a superficie escaldante das ro-
chas expostas ao sol, horas seguidas.

Assim como sucede muitas vézes ao vidro que se parte ou trinca,
quando submetido a rapidas mudancas de temperatura, também acon-
tece as rochas apoés freqiientes e instaveis condicbes de temperatura
externa.

Dai o predominio de didclases nas rochas que se alastram pelo ric
Oiapoque, j4 que uma das condicdes para a esfoliacdo, é que a maior
parte da superficie da rocha, sofra os mesmos efeitos de variacoes de
temperatura externa.

Marmitas — No desgaste dos amplos afloramentos rochosos do
Oiapogue assinalados pela ocorréncia de cachoeiras ou corredeiras, o
turbilhonamento de pequeninos seixos de quartzo (predominantes)
ocupa uma posicdo de relévo.

E o que testemunham as marmitas, encontradicas em diversas ca-
choeiras, que as aguas baixas do rio, nos permitiram observar: Peque-
na Rocha, Trés Saltos, Camaraud, Grande Rocha, etc.

Na Pequena Rccha ou Taiud, contamos 5 marmitas, tédas alonga-
das para jusante, atingindo uma delas 45 centimetros de profundidade.

“Rochas-fluvidmetros” — Numerosos rochedos do Médio e Alio QOia-
poque apresentam curiosas curvas de nivel, que lhes imprimem o aspec-
to enganocso de rochas sedimentares.

Sdo marcas oriundas da acao quimica de certos componentes das
aguas do rio, demonstrando por outro lado que o nivel do Oiapoque se
mantém por muito tempo estacionario em determinadas alturas.

Conglomerado de Cleveldndia — A localidade de Clevelandia do
Norte assenta-se num consistente banco de conglomerado de seixos
mindos de quartzo, ligados por cimento areno-ferruginoso.

A espessura dessa camada é de cérca de 2 metros, na barranca do
‘rio e estende-se em terraco que se afasta da margem do ric perto de
300 metros.
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O RIO OIAPOQUE 13

Julgamos que éste conglomerado se tenha formado s6bre uma es-
pécie de promontério, existente logo a montante do rio Pantanari, cons-
tituindo um trecho abandonado do leito do Oiapcque.

O tamanho dos seixinhos (até 2 centimetros aproximadamente de
comprimento) denota proveniéncia de longa distancia e por mais que
investigassemos nao topamos a presenca de diabasio, ou basalto, repe-
tindo alias o que ja tinhamos observado na composicio dos seixos mia-
dos de alguns pontos do Alto e Médio Oiapoque.

v

Foto 7T — Ponte improvisada no rio Olapoque, ligando 0s acampamentos das turmas demarcadoras
do Brasil ¢ da Franca, logo abairo da ‘“Confluéncia” ou “Degrad Galoupa”. Nota-se um grupo
de indigenas (Qiampi), dirigindo-se pare o acampamento brasileiro. (Foto — Cel. Mello Moraes) .

A auséncia daquela eruptiva basica é todavia explicavel, porquanto
a mesma aparece, raramente, no leito de rio, mesmo assim em exiguos
diques. E que o Oiapeque é um rio eminentemente de rochas cristalinas.

Baia do Oiapogue — A formacao da baia do Olapojue, e o contraste
existente entre as margens baixas e alagadicas do lado brasileiro e as
imponentes elevacées da margem guianense, que se deparam na en-
trada dc magnifico acidente descoberto por Pinzon baseiam-se em ra-
z0es de ordem geologica.

A baia do Oiapoque é geologicamente de origem recente, istoc é, ine-
xistia entre o arqueano e principic do quaterndario, ou o lugar onde se
encentra era entdo a costa maritima, limiar de rasas aguas oceanicas.

Entao, a foz do Oiapoque coincidia praticamente com a latitude da
Ponta dos Indios, desembocando o rio obliquamente a direcdo Ponta dos
Indios — Ponta Bruyére.

Merceé de depésitos de rios e vasa dos mangues, assentando-se sébre
a baixa plataforma continental cristalina que mergulha suavemente

Pag. 13 — Janeiro-Mar¢o de 1964



14 REVISTA BRASILEIRA DE GEOGRAFIA

para NNE, foram-se formando a Ponta do Mosquito e a peninsula cuja
extremidade NNE é o cabo Orange, dando entdo lugar a baia do Oia-
poque.

Dada essa origem geolégica da Ponta do Mosquito e do cabo Oran-
ge, a margem oriental da baia do Oiapoque, apresenta-se baixa e apenas
revestida da vegetagdo monodtona da siriuba (15 metros de altura mé-
dia) atestando a influéncia da salinidade maritima.

Ja na borda ocidental da baia do Oiapoque salientam-se duas gran-
des elevacgbes: montanhas d’Argent e Bruyere, provocando o contraste
de relévo que emoldura espléndidamente, as raias setentrionais do lito-
ral brasileiro.

Foto 8 — Aspecto caracteristico do Alto Oiapoque Superior, na proximidade dos seus formadores.
Observem-se a pequenez ddas canoas e a forma dos remos, utilizados pelos indios Oiampi.
(Foto Cel. Mello Moraes)

Ao passo que a margem oriental da baia do Oiapoque resultou de
uma sedimentacdo quaternaria, que dita a inexpressividade altimé-
trica do cabo Orange, reduzindo-se em simples fimbria, que mal asso-
ma ao nivel das aguas, as elevacoes da margem oposta estdo filiadas a
um sistema montanhoso, originado por uma falha costeira de direcao
geral WNW-ESE do escudo guianense.

Outro aspecto interessante é que o Brasil “continua crescendo” no
seu extremo norte litoraneo.

Isso se deve a formacao de baixios junto ao cabo Orange, na orla
maritima; as vasas do mangue e sedimentos atuais que vém aumen-
tando as duas ilhas da foz do Oiapoque e a Ponta do Mosquito, na di-
recdo geral de NNW.

A medida que vao emergindo ésses sedimentos, a siriba encarre-
ga-se de definir os seus contornos.
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Vejamos por exemplo o caso da ilha que se nos depara no meio
do rio, em frente da foz do rio Ooiapoque (Ilha Jonc ou Bruyere — deno-
minacoOes francesas) .

Essa ilha de 3400 metros de comprimento e 1000 de largura ma-
xima, portanto mais de 3 quilometros quadrados de 4rea, apresenta-se
sob o aspecto de um disco, vista longitudinalmente, cresceu sdbre um
baixio, revestindo-se de siriubas.

Foto 9 — Cachoeira Itucancaim, chamada ‘“‘Toussassagnei”, pelo grande erplorador HENERI
COUDREAU, situada no Alto Oiapogue Superior, entre a cachoeira dos Trés Saltos e a “Confluéncia’.
(Foto de Dilermando Mendes).

Ela ndo aparece no mapa de PEpro Moura (Rio Oiapoque — 1933,
exploracédo realizada em 1931), nem nos ultimos mapas do Brasil e do
territorio do Amapa.

Segundo informacoes de velhos conhecedores do Oiapoque, o bai-
xio principiou a tomar o aspecto de ilha, ha cérca de 20 anos com o
aparecimento de siritbas. Contam que por volta de 1946 tinha ela me-
tade do tamanho atual, tendo de entdo para ca, crescido para jusante,
tal como vem sucedendo com a Ponta do Mosquito e a iltha do Pe-
riquito.
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ROCHAS TIPICAS

Alto Oiapcque Superior

Diorito: Cachoeira do Indio ou cachoeira Iracapa.

Gnaisse: — Cachoeira dcs Trés Saltes, cachoeira Taiua ou Pequena
Rocha.

Granito: — Cachoeira lfucancaim.

Pegmatito: — Veios nas cachoeiras: Trés Saltos, Taiud e Manaua.

Foto 10 — Cachoeira dcs Trés Saltos, a Ituacu dos indigenas, o mais notdvel acidente no curso do

Alto Oiapogue. A margem esquerda, guianense, junito 4 queda de jusante, constitui um atraente

e por assim dizer, ponto obrigatorio de acampamento dos viajantes e exploradores do rio limitrofe.
(Foto de Dilermando Mendes) .

Alto Oiapogque Inferior

Diabdsio: — Diques entre Alicotd e a foz do Iaué.

Diorito: — Afloramentos entre as confluéncias do Mutura e Iarupi.
Gnaisse; — Cachoeiras Camaraua, Alicotd, Acd (“Mata-Indio™).
Granitito: — Cachoeiras Cumalaud, Pequeno Alicoto.
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Médio Oiapoque

Diabdsio: — Diques na Grande Rocha e nas cachoeiras: Caimai,
Uauaru foz do Muchiri (montante) .

Foto 11 — O rio Oiapoque na confluéncia do rio Muturd, um de seus grandes tributdrios
brasileiros (Foto Cel. Mello Moraes)

Foto 12 — Aspecto tipico do Médio Oiapoque, quando livre das freqiientes ocorréncias de corre-
deiras e cachoeiras. No plano anterior, véem-se dois trabalhadores de CBDL-v.* Divisdo, viajandc
nume canoa movida por motor de pépa “Moto Godille”. (Foto Cel. Mello Moraes) .

Diorito: — Dique a montante da foz do Baton Pilon.

Gnaisse: — Grande Rocha, cachoeiras: Anaud, Caxiri, Fourmi-
-Oiapoque, Acaraiu.

Granitito: — Boa Esperanca do Camopi, foz do Anotaie, corredei-

ras a jusante da confluéncia do Matabo.
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Granito: — Fourmi-Oiapoque, Caxiri.
Hornblenda-gnaisse-granitico. — Grande Rocha.
Pegmatito: — Corredeiras a montante da foz do Siquini.
Taquilito: — Dique no Fourmi-Olapoque.

Bairo Oiapoque

Bauxita: — Rio Pantanari.

Conglomerado limonitoso: — Ponta dos Indios.

Conglomerado quartzoso: — Clevelandia do Norte.

Diabdsio. — Morna.

Granito: — Santo Antonio, Ilha do Pombo, Pao de Acucar (no meis

do rio, entre as ilhas Galibis e Abreu) .

Vasa: — Extremidade jusante das ilhas da foz do Oiapoque, ilhas
Portuguésas, Ponta do Mosquito.

Observagado: — Ocorrem pequenas areas de aluvides, nas margens
baixas do rio Oiapoque, bem como sobressaem no seu curso Alto e Mé-
dio depdsitos de areia e seixos miudos, notoriamente de quartzo.

C) RECURSOS MINERAIS — Até pouco tempo, era o ouro, o
unico recurso mineral conhecido na bacia do Oiapoque, salvo argilas
para ceramica, areia e pedras de construcéo.

Todavia, recentemente, ocorréncias de bauxita tém sido assinalza-
das junto ao rio Cricu e notoriamente no ric Pantanari, sem que até
agora tenha sido positivado o seu valor econdmico.

E que a bauxita tem sido encontrada muito esparsa, a par dos aflo-
ramentos nao oferecerem possanca industrial, isto é, nao constituirem
propriamente uma jazida.

Durante a nossa permanéncia em Clevelandia do Norte observamos
varias vézes o vbo de um avido, de uma companhia norte-americans,
que vem realizando prospeccdo de bauxita.

Por outro lado soubemos que na Guiana Francesa vai ser iniciada
a exploracao de bauxita.

Ouro — Néo fora a ocorréncia de ouro na bacia do Oiapoque, o ho-
mem civilizado seria encontrado apenas no Baixo Oiapoque, porquantc
foi de duracdo efémera a industrializacdo do pau-rosa, mesmo assim
limitada a um pequeno trecho das margens do rio Oiapoque (Matabd,
Cricu) e que cessou com a pratica extincdo da referida esséncia nas
margens daquele rio.

O rush dos faiscadores do ouro das Guianas teve inicio em meados
do séculc passado, avassalando também os rios Caciporé e Calcoene, no
atual territério do Amapa.

Quanto ao rio Olapoque, pelo menos, a “febre do ouro’” serviu para
que o civilizado se fixasse mais rio acima, surgindo entdo o posto adua-
neiro, na confluéncia do Camopi, Guiana Francesa, e o povoado bra-
sileiro de Boa Esperanca do Camopi.
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Realmente, tanto o rio Oiapoque, quanto alguns de seus numero-
sos afluentes, sdo auriferos. Entre os tributarios da margem esquerda,
sdo famosos os rios Sikini e Camopi, ao passo que na vertente brasileira
se apontam os rios Taparab0, Acaizal, Pantanari, Anotaie, Marupi.
Taué, Muturd, Ingarari e Mutacuera.

Entretanto, a atividade dos faiscadores limita-se, no momento, so-
mente a depositos afastados do rio Oiapoque, e apenas na Guiana Fran-
cesa (Camopi, Sikini).

Soubemos em Boa Esperanca do Camopi — informante que por
sinal ostentava um grosso anel, com engaste formado por uma pepita
de varios gramas — terem sido retirados por um crioulo guianés que
faiscou o Marupi, cérca de 35 quilos de ouro em grandes pepitas.

O fato é que o ciclo do ouro néo estd encerrado e até em Boa Es-
peranca do Camopi a moeda corrente é o grama-ouro, tanto que nos
pediram um “grama e meio”, por uma melancia. ..

No proprio rio Oiapoque cita-se a ocorréncia de ouro; no diabasio
da cachoeira Caiméa e nos dioritos das cachoeiras Uauaru e Iracapai,
atingindo o teor de 4 gramas por toneladas de rocha.

Argilas — Areia e pedras de construc@o

A constituicdo geologica da area da bacia do Olapoque é bem fa-
voravel ao encontro de manchas de argila que se prestam aos fins da
ceramica.

Entretanto, construcoes de alvenaria s6 se véem no Baixo Oiapogus,
sendo as pedras abundantes junto a cachoeira da Grande Rocha: dia-
basio, granito, gnaisse.

Proximo ao poOsto do Servico Nacional de Protecdo aos Indios, na
margem direita do rio Uacd, ocorre um excelente depoésito de argila,
que vem servindo h& muito tempo, para fabricacao de tijolos.

Quanto a areia, tal como sucede em relacdo a pedra, ndo ha pro-
blemas em todo o rio, ao menos no curso inferior do Baixo Oiapoque a
jusante das ilhas Galibis.

Durante o inverno, com os rios cheios é que se torna muito dificil
a obtencdo de areia e pedra. Todavia, pouco afastado dos rios ha pos-
sibilidade do encontro de densas camadas de areia, bem lavadas, como
as que se nos deparam entre a cidade do Oiapoque e o Aeroporto.

D) RELEVO — Conforme assinalamos, a area da bacia do Oia-
poque esta reduzida a um peneplano.

E que o embasamento cristalino sobre o qual esta esculpido o re-
1évo, estéve sempre emerso, submetido a milhoes de anos a a¢ao enérgica
da erosdo, antes que o aparecimento da vegetacdo o revestisse.

Quando esta se constituiu num verdadeiro manto protetor, apenas
os ressaltos do terreno espraiavam-se em formas adocadas, salvo um
ou outro pronunciamento mais notavel, mercé da malior resisténcia &
erosao, pela presenca de uma rocha eruptiva: diorito ou diabasio.
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Assim pois, nao é de admirar que o rio Queriniutu — cabeceira prin-
cipal do rio Oiapoque — se forme num local alagadigo a pouco mais
de 300 metros de altitude, assinalado pela presenca de acais e ca-
caueiros.

Também o outro formador do rio Oiapogue - rio Uacipeim néo
vem de imponentes serras: tem as suas nascentes numa encosta de ele-
vacdo pouco superior a 400 metros de altitude.

Portanto o Olapoque nao tem as suas cabeceiras, em alcandoradas
serras situadas a 1200 metros de altitude, nem junto de pico algum.

Mas essa fantasia sO pdde ser positivamente desfeita com a expe-
dicao ao rio Oilapoque, realizada em 1954, pelo Cel. ERNESTO BANDEIRA
CorLHO, chefe da Comissdo Brasileira Demarcadora de Limites — 1.2
Divisdo:

A maior atividade de intrusdes de rochas eruptivas pode-se atribuir
o pronunciamento das formas do relévo ao longo do Oiapoque.

Por isso, o Alto Olapogue Superior apresenta-se com grandes trechos
de margens baixas alagadicas; o Alto Oiapoque Inferior ja oferece alguns
pontos com elevacdes distintas, como na margem esquerda, alturas da
cachoeira Ararid e de Alicotd para jusante, entéio se patenteia a acdo
de rejuvenescimento do relévo, maximo no Médio Oiapoque, onde se
observa maior freqiiéncia de diques de diabéasio.

O Baixo Oiapoque resume no aspecto geral do relévo préximo ou
marginal, téda a configuragdo do terreno que perlonga o curso do rio,
desde a sua formacao: margens baixas, alagadicas; plataformas; bar-
rancas € morros baixos de perfil suave: elitico ou oval.

E) CLIMA — Em todo o rio Oiapoque prevalece o tipo de clima
reinante em quase téda a Amazdnia: o das “florestas tropicais”, isto é
o tipo 4mi, segundo a classificacdo de KOPPEN,

Em Ami temos um clima umido, tropical, com chuvas do tipo mon-
cdo; temperatura média do més menos quente, acima de 18°C e uma
amplitude inferior a 5°C, entre as temperaturas médias do més mais
quente e do més mais frio.

Dados meteorologicos sdbre Clevelandia do Norte revelam que no
Baixo Oiapoque o valor anual das chuvas € de 3 241 mm; a temperatura
minima até hoje registrada 16°,0C (2-VII-928) e a maxima 38,8
(18-X-930) .

A época de chuvas coincide com o inverno e primavera (hemisfério
norte) abrangendo os meses de dezembro a julho, sendo maio o meés
mais pluvioso.

Uma fase relativamente séca ocorre de agdsto a novembro, sendo
setembro e outubro os meses mais secos.

Todavia, do ponto de vista agronémico o clima é considerado 6timo.

Na Guiana Francesa as observacOes meteorologicas, aoc longo do
rio Oiapoque séo realizadas em St. Georges (Baixo Olapoque), e Ca-
mopi (ponto de juncio entre o Médio e Alto Oiapoque) .
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Um registro importante indicado pela estacdo de Camopi é o de-
créscime de chuvas do Baixo para ¢ Alto Oiapoque.

Verificamos temperaturas mais frias no Alto Oiapoque, fato que
se prende nao s6 ao aumento de altitude, como ao afastamento do ocea-
no, provocando maiores quedas termométricas ao anoitecer e madru-
gadas relativamente frias.

Os ventos predominantes na bacia do Olapoque, sdo os dos qua-
drantes E, NE a SE, notando-se mais no inverno as direcées NE ¢ E,

Quanto & umidade absoluta ou tensdo do vapor mantém-se em
torno de 20 mm e a umidade relativa varia entre 85 % ¢ 100% .

Entre os diversos fenO0menos meteorolégicos, observamos ao longo
de todo o Oiapoque: o orvalho, o nevoeiro — alto e baixo, trovoes, ven-
tanias de curta duracdo e o arco-iris — simples e duplo,

De todos éles, o mais impressionante no Oiapoque é o nevoeiro.

Rara a manha em que forte nevoeiro néo se verifica, com excecéo
do Alto Oiapoque Superior e das proximidades da foz.

O trecho do rio em que o fendmeno se verifica com maior inten-
sidade fica. compreendido entre as ilhas Galibis e o rio Ingarari, por-
tanto compreendendo o Baixo Oiapoque, o Médio e o Alto Oiapoque
Inferior.

Nessa longa extensdo ha partes em que o nevoeiro é notavel, a
ponto de impedir a visibilidade a poucos metros, tais como, entre as
ilnas Galibis e a Grande Rocha; enfre as confluéncias do rio Camopi e
Iarupi; na zona de Maria Flor, entre a foz do Cricu e a cachoeira
Anaud, no Médio Oiapoque.

O nevoeiro forma-se normalmente durante as primeiras horas do
dia ou da madrugada, dissipa-se entre 8h e 9h da manha.

Circunstincias locais exercem grande influéncia na duracéo e in-
tensidade do fendémeno, como observamos em Clevelandia do Norte.
Tanto assim é que enquanto na margem brasileira, o nevoeiro demorava,
mais em dissipar-se, o que atribuimos & presenca da bacia do Panta-
nari, as elevacdes da Guiana Francesa, ja se apresentavam bem dis-
tintas.

Em nosso “Diario” consignamos diversas observacdes, atinentes ao
nevoeiro e as temperaturas simultaneas do ar e das 4guas do rio
Oiapoque.

Concluindo essas consideracdes s6bre o clima reinante no rio Oia-
poque, podemos afirmar que o mesmo ndo é deprimente: nio ha calor
excessivo que impeca o trabalho; as noites sdo agradaveis e o maior ates-
tado da bondade désse clima reside no aspecto saudavel dos habitantes
do rio, indigenas ou civilizados, brasileiros e guianeses.

A propoésito: ndo devemos silenciar sbbre dois aspectos negativos
que podem ser aventados contra a salubridade do vale do Oiapoque, isto
é, a malaria e polineurite.

Realmente, ai estd a experiéncia da Comisséo Brasileira Demarca-
dora de Limites — 1.2 Divisdo, quer na campanha de 1954, como na de
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1956 houve alguns casos de impaludismo e por isso ficou atestada a pre-
senca do vetor A. Darlingi nos formadores do Oiapoque.

Também na zona da confluéncia do Cricu (Médio Oiapoque) e em
Clevelandia do Norte (baixo Oiapoque) houve em novembro de 1956
pequeno surto de malaria.

A presenca do A. Darlingi estda muito correlacionada com a pre-
senca de dguas praticamente estagnadas, como notamos no Cricu e logo
a montante de Clevelandia do Norte.

Entretanto, um tratamento preventivo, eficiente, como o que vem
sendo adotado pela Comissdo Brasileira Demarcadora de Limites — 1.2
Divisdo, elimina o perigo de surtos de vulto, reduzindo a doenca a casos
isolados.

Quanto a neurite ou polineurite é um problema alimentar, uma
hipovitaminose.

E o caso por exemplo de colonos cearenses, sediados na margem do
Oiapoque, em Maria Flora, pela administra¢ido federal do territério do
Amapa e os quais, em pouco tempo tiveram de recorrer ao hospital de
Oiapoque, vitimas de uma alimentacdo defeituosa: farinha d’agua e
algum peixe, agravada pelo abuso da cachaca.

F) FLORA — A vegetacdo que perlonga o Oiapoque estd inte-
grada na “hiléia guianense”, salvo a de carater haldfilo que se encontra
na zona de influéncia maritima.

A exuberancia e o heteroclitismo florestal exprimem o aspecto fun-
damental da flora do Oiapoque.

Todavia nao se pense ver exclusivamente, ao longo do Oiapoque, a
flora haléfila da zona da foz e em seguida, até as cabeceiras, uma 1inica
formacao florestal.

E que fatores do complexo climato-edafico ditam em varios trechos
do rio, perfeitas distincbes nas associacdes vegetais, surgindo matas de
terra firme, matas de varzea, matas de igap6, formacoes limnofilas, dis-
posicoes emaranhadas e gregarismo.

Ao resumir aqui, algumas observacOes de ordem pratica, s6bre a
flora do rio Oiapoque, desejamos salientar o importante papel do re-
1évo, condicionando a influéncia da agua e, secundariamente o micro-
clima e solo, como fatéres determinantes dos diferentes tipos de ve-
getacdo.

No capitulo destinado as ilhas do Oiapoque, focalizaremos alguns
pormenores da vegetacdo insular e marginal.

Baizo Oiapogue

a) Mangue e siritba — zonas sujeitas & salinidade da maré.
b) Aninga e jaranduba — vegetacao baixa, tipica das margens scb
o efeito da maré (adguas doces) .
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¢) Acal — assinala margens baixas e alagadicas. E a palmeira
universal do Oiapoque, com a devida restricdo quanto ao curso médio
onde nfo conseguimos vé-la.

d) Buriti — uma palmeira tipica do Baixo Oiapoque. Nédo a en-
contramos no Médio e Alto Oiapoque. Aparece muito associada a pal-
meira acai, esta porém avanca mais para a foz do rio.

Médio Oiapoque

As florestas de terra firme aproximam-se das margens, porém sem
a exuberancia e as grandes arvores (30-40 metros) que se notam das
proximidades da foz do Ingarari para o Alto Oiapoque, o que atribuimos
ao relévo marginal e influéncias microclimaticas.

Né&o fora a destruicdo do pau-rosa o citariamos ao lado do ipé ama-
relo, que encontramos em plena florescéncia no més de novembro (fins
do outono no hemisfério norte), como arvores tipicas do Médio Oiapoque.

Alto Oiapoque Inferior

a) Diversificacdo de palméaceas: acai, bacaba, inaja, maraja,
ubim.

b) Timbé, contendo rotenona, muito usado pelos indios Oiampi
para tinguijar ou entorpecer peixes do rio.

¢) Parapara, arvore com belissima floracdo roxa, em novembro.

d) Riqueza de lianas e epifitas.

e) Aningas, em solo lamacento, da confluéncia do Mutura para
jusante, atingindo varios metros de comprimento.

Alto Oiapoque Superior

a) Dominio da palmeira acgali.

b) Arvores de grande porte: samauma, cedro, tacalzeiro, tape-
bazeiro, etc.

¢) Riqueza de lianas e epifitas.

OBS.: A imbauba esta presente em todo o Oiapoque; alids é uma
“planta nacional”, ésse curioso “pau-de-formiga’”.

RIQUEZAS FLORESTAIS

Pau-rosa — Esta esséncia foi outrora industrializada junto ac Oia-
poque, até que praticamente desaparecesse das matas do Taparabd,
Pantanari e no Médio Oiapoque, entre o Cricu e o estirdo Sdo Paulo.

Madeiras do Bairo Oiapoque: acapu, acariuba, angelim, andiroba,
freij6, pau-amarelo, cedro, taparebd (canjerana), angico-vermelho, pi-
quia-marfim, abiurana, carapani, copaiba, itauiba, jutai, macaranduba,
merauba, precaxi, quatuba, roseira, sapucaia, sorveira, sucuuba, tenteiro.

Sementes oleaginosas: andiroba, bacaba, agai, tucuma, urucuri.

Cipd: “titica”, que oferece o emprégo do vime.
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Madeiras do Médio e Alto Oiapoque: angelim, ipé (pau d’arco),
cumaru, pitia, sapucaia, e entre outras, as abaixo citadas.

Na construcéo da escola primaria de Boa Esperanca do Camopi,
foram utilizadas algumas madeiras das vizinhancas, com os seguintes
empregos:

Aquariquara (acariuba) — esteios; cedro — janelas e portas; lou-
ro vermelho — paredes, ripas; jarana — amarracoes de cima e de baixo
(telhado e aros).

Entretanto, tal como a escola de Ponta dos Indios a cobertura é de
f6lha de zinco, sem forro, o que transforma a sala de aula em ver-
dadeira estufa.

Timb6é — Espécie contendo rotenona.

G) FAUNA — Assim como a flora do Oiapoque estd contida na
hiléia, também a fauna é amazdnica. '

Mencionemos aqui os nomes vulgares dos animais que foram por
nés observados ou de cuja existéncia tivemos informacoes seguras, fi-
cando déste modo justificada a modesta ¢itacao, tratando-se da fabulosa
fauna amazonica.

Baixo Oiapoque

Peixes — acari, caratipioca, curimata, dourado, filhote (o maior
peixe do Oiapoque), pescado, pirapema, pirarautaba. Também ha no
rio, camarao e caranguejo.

Anfibios — ra, sapo canuaru.

Mamiferos — anta, cutia, maracaja, onca-pintada, paca, queixa-
da, tatu.

Aves — garca e guard (freqiientam ao amanhecer as vasas junto
as ilhas da foz do Oiapogque); inhambu; jacamim; jacu; japim; papa-
gaio; periquito; mutum.

Répteis — jacaré; lagarto, camaledo-verde, jacuraru (amarelo e
préto), tracaja, cascavel, jararaca, jiboéia, sucuriju, surucucu.

Insetos — formiga-sauva, caranguejeira-negra.

Médio e Alto Oiapogque

Anfibios — ra, sapo canuaru.

Peixes — acari, pacu (trés variedades: vermelho, amarelo e bran-
co), é o peixe mais abundante, atinge 2 palmos de comprimento; suru-
bim; voador; traira (pesando até 40 quilos); cara.

Mamiferos — anta, maracajd, onca, paca, caititu, veado, macaco-
-prego, guariba, queixada, cutia, capivara.

Aves — aracari, ararama, arara-vermelha, arara-azul, cujubim,
inhambu-galinha, inhambu-relogio, japim, papagaio, (curita e “maria-
-anita”), periquito, tucano.

Répteis — camaledo, jacaré, sucuriju, surucucu-de-fogo, tartaruga,
tracaja.
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Insetos — numerosas espécies de borboletas entre elas a maravi-
lhosa “morfo” (asas de magnifico azul-metalico) .

Nota — E interessante observar que a época da desova das fémeas
do camaledo, tracaja e tartaruga, esta condicionada no Alto Oiapogue
ao periodo de aguas baixas do rio, quando afloram pequenas praias e
depdsitos arenosos em certas rochas.

Os ovos postos as dezenas, alias de casca mole e que alcancam um
volume de cérca da térca parte do 6vo de galinha, bem como os filho-
tes, sdo avidamente procurados pelos indigenas, que 0s comem crus.

A ordem cronolégica da desova é a seguinte:

1.0 — Camaledo — outubro a novembro.
2.0 __ tracaja — novembro a dezembro.
3.0 — tartaruga — dezembro.

ILHAS E ARQUIPELAGOS

A formacio de ilhas no Alto e Médio Oiapogque estd intimamente
ligada & existéncia no leito do rio, de amplos afloramentos rochosos,
especialmente sob a forma de travessdes, que provocam poderosos des-
vios da agua corrente, destacando em ilhas, trechos das margens, mul-
tiplicando as ilhas em arquipélagos, gracas aos furos e breves, que os
franceses denominam “bisturi”, na potamografia da Guiana.

Tudo isso também exige, entre outras condicbes, grande massa
d’agua, fator que ainda nao se encontra relativamente no Alto Oiapoque
Inferior e muito menos no Alto Oiapoque Superior, porquanto a contri-
buicdo dos afluentes que essas seccOes recebem, nao excede de muito
o volume das aguas do maior tributario do Oiapoque — o Camopi, o
qual vai engrossar consideravelmente o Médio Oiapoque, a par de outros
afluentes notaveis, criando possibilidades para a formacéo de grandes
ilhas e vastos arquipélagos.

As ilhas do Alto € Médio Oiapoque distinguem-se bem da maior parte
das ilhas do Baixc Oiapoque.

Naquelas, durante a época de aguas baixas do rio, umas se mos-
tram barrancosas; outras com margens talhadas em falésia ou entédo
rochosas e outras ainda oferecem pitorescas praias de areia ferruginosa
e seixos miudos de quartzo.

Por outro lado, o revestimento floristico dessas ilhas é normalmente
tdo portentoso, como aquéle que se ostenta nas margens vizinhas da
terra firme.

Também nao se nos deparam aquelas ilhas tipicamente fluviais,
que se véem no Baixo Oiapoque, as quais por sedimentacdo vao cres-
cendo a jusante, & medida que a eroséo desagrega a extremidade mon-
tante.

Ilhas, ou melhor, ilhotas ha que se formam, por deposicdo de areias,
lama e detritos organicos, sébre anfractuosidades ou amontoados de
fragmentos rochosos e onde a vegetacdo se fixa e se propaga.
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Todavia, as ilhas predominantes no Alto e Médio Oiapoque sio,
em regra, resultantes da acéo das aguas correntes durante as cheias
do rio, trabalhando outro trecho de curso, névo canal, a par do leito
antigo, meandro ou néo.

Observa-se que 0 concurso de ndévo ou novos canais ndo implica
no esgotamento das adguas do velho canal, porquanto a dureza das ro-
chas do alveo ndo permite, nas passagens mais recentes, grandes apro-
fundamentos e conseqlientemente uma versatilidade de talvegues.

Tanto assim é que nao s6 o rio Oiapoque é relativamente raso, como
também nao sdo grandes as diferencas de profundidade entre canais
vizinhos.

Foto 13 — Ajfloramentos bem expostos de gnaisse, no Médio Olapoque, durante a fase de nivel

mais bairo do rio-limitrofe {(agdsto-novembro). Exposicoées rochosas, comuns no Médio e Alto

Oiapoque Inferior, ddo lugar a numerosas cachoeiras e corredeiras, muitas das quais surgem ou
desaparecem, de acoérdo com o nivel das dguas. ( Foto Cel. Mello Moraes) .

Dai a dificuldade do encontro de meandros abandonados, em que
pésem, por outro lado, freqiientes anomalias, em perfis transversais,
bem como no talvegue, motivados pela diferenciacdo de resisténcia das
rochas do leito ou cavidades provocadas pelo turbilhonamento de seixos
miudos e ocorréncia de bancos de areia.

Alto Oiapogque Superior

Esta secao, que fica compreendida entre a confluéncia dos forma-
dores do rio Olapoque e a barra do Ingarari, apresenta apenas duas pe-
quenas ilhas, sem a menor expressao hidrografica: uma, logo abaixo
da cachoeira Trés Saltos e outra junto a foz do Ingarari.

Da mencionada confluéncia até a cachoeira Itucancaim, situada
cérca de 6 quilometros a jusante da foz do Mutaquera, é o Oiapoque
muito estreito, orlado de exuberante vegetacdo limnéfila e até as cor-
redeiras que precedem a referida cachoeira, troncos de arvores tom-
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badas no rio, ndo o justificam como “rio das pedras’”: é entdo o “rio
dos paus”.

A guisa de arquipélagos se oferece a zona da cachoeira Itugancaim
gue constitui o primeiro degrau no leito cristalino do Oiapoque.

Ai os afloramentos rochosos e a ocorréncia de diaclases vao pro-
vocar derivacOes da torrente e formar ilhotas. Entretanto, o talvegue
passa junto & margem Dbrasileira, ndo passando o grande brago do rio
junto & Guiana Francesa, de um simples traco da anastomose do rio,
fcrmado por ocasido de aguas altas.

ALTO OIAPOQUE SUPERIOR
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G W
u /

ur‘efluc/yﬂe

CACH:
PEQUENA ROCHA ( TAIUAY  MANAUA
CACH.DO INDIO({IRAGAPA)
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Alto Oiapoque Infericr

Entre as confluéncias dos rios Ingarari e Camopi desenvolve-se a
mais longa seccdo do Oiapoque, a qual, contudo, ndo é a que oferece
maior numero de ilhas e arquipélagos.

Contam-se no alto Olapoque cérca de 70 ilhas e ilhotas, algumas
bem isoladas e outras reunidas em 7 arquipélagos.

O total de ilhas e ilhotas acima indicado, visa somente a dar uma
idéia global, do vulto désses acidentes hidrograficos, revestindo-se de
carater aproximado, pois durante as sécas rigorosas, alguns aflora-
mentos roechosos se apresentario como ilhotas, e por ocasi@o das cheias,
muitos desaparecerdo, e desvios da corrente em margens baixas poderdo
formar novas ilhas.

Das ilhas bem definidas uma das maiores denomina-se Maciquiri;
de margens barrancosas, mede cérca de 1100 metros de comprimento,
ficando perto de 14 quilémetros a jusante da foz do Iaué, entre as duas
malocas dos indios Oiampi do Alto Olapoque Inferior.
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Os afloramentos rochosos entre as extremidades dessa ilha e a mar-
gem brasileira determinam que a linha de maior correnteza e a nave-

gacfo em aguas baixas, se encontrem do lado da Guiana Francesa.

ALTO OIAPOQUE INFERIOR
ESCALA 1400 000

™

2
CACH.ARARIO
CACH CAMAL AUA

A primeira ilha a jusante da foz do Ingarari cuja extremidade mon-
tante se presta a acampamento, foi destacada da margem brasileira,
e o canal aberfo contrasta com o do talvegue no brago oposto, que se
apresenta rochoso, tanto na margem da Guiana, quanto na ilha. No-
tam-se diaclases de direcao N-S, coincidindo com a direcio do trecho
final do Ingarari.

Entre a foz do Mutura e o crigue Murumucim-ard, depara-se-nos
uma ilha de cérca de 300 metros de extensio, cujo canal primitivo tam-

bém do lado da Guiana, oferece grandes exposicoes rochosas, obrigando
a navegacao pelo canal oposto, durante as aguas baixas.

nosso mosquiteiro.

Caberia a esta ilha o nome de “ilha dos morcegos”, pois foi o Ginico
cie hematoéfaga, dada a insisténcia com que & noite, investia contra o

acampamento infestado désse quiroptero, possivelmente de uma espé-

Entre a ilha e a margem francesa ha uma curiosa pequena Aarvo-
re, imitando a configuracdo de um boneco-espantalho.
Descendo o Oiapoque a partir desta ilha, observa-se que as mar-

gens do rio se apresentam baixas e com vegetacdo de pequeno porte,
e quanto a éste ultimo aspecto, notoriamente a partir de jusante da
cachoeira Camalaud, havendo até margens revestidas de aninga.

A ilha que precede a foz do Muturd expde em sua extremidade
montante um escudo rochoso e na entrada do canal, bem como neste,

menos antigo, junto ao Brasil.

situado no lado da Guiana Francesa, surgem afloramentos graniticos,
que vAo ditar a passagem do talvegue no braco do rio possivelmente
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O trecho mais rico de ilhas do Alto Oiapoque fica compreendido
entre as confluéncias dos rios Muturd e Iarupi. E caracterizado pelo
despontamento de numerosas rochas, que atingem maior expressao nas
cachoeiras Araridé e Aco ou “Mata-Iindio”. Praticamente na parte cen-
tral désse trecho se encontra uma ilha bem comprida (1100 metros)
que oferece a curiosa configuracdo de uma bota.

Logo a jusante dessa ilha aparece uma bem menor que merece re-
gistro, porquanto ocorre um fato interessante: parte das aguas que
correm junto a extremidade montante da referida ilha, apds penetrar
cérca de 20 metros no canal oposto ao talvegue, volta contornando a
ponta mencionada, em demanda do talvegue.

Foto 14 — Transposicdo da cachoeira Acaraiou ou Uacareid, no Médio Oiapoque, 5 km a montante

da foz do aurifero “Siquini”’. Notem-se as canoas vazias e o trebalho da transposi¢do: uma das

canocas empurradas pelos homens dentro d’dgua e a outra, mais em bairo, sendo preparada para o
arrasto, mediante cabo de proa. (Foto Cel. Mello Moraes) .

Sucede a meio caminho desta ilha e a cachoeira Aco a pitoresca
“Paantaperé” — ilha da maloca antiga — protegida a montante por
magnificas exposicoes de granito, formando recantos apraziveis: canais
de areia e rocha e praia no verdo.

A maior ilha do Alto Oiapoque encontra-se num dos mais notaveis
trechos retilineos do Oiapoque, que demora entre as confluéncias dos
rios Iarupi e Yaué, contendo o estirdo Cluata.
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Trata-se de uma alongada ilha, com 1400 metros de comprimentg,
situada a 6 quilometros a jusante da foz do Iarupi e que lembra a con-
figuracdo da ilha do Bicho, por sua vez a maior ilha do rio Oiapoque.

Os arquipélagos do Alto Oiapoque néo tém a magnitude dos que
se encontram no curso médio, mas dois déles sdo bem interessantes,
pois encerram magnificas expressoes do alveo de gnaisse, despontan-
do e formando a 2 quildmetros a montante da foz do Iarupi, a cachoei-
ra Aco ou “Mata-Indio” e a cachoeira Camaraua, cérca de 5 quilome-
tros a montante da foz do Camopi.

Contam que o cognome “Mata-indio” provém do fato de terem pe-
recido na cachoeira Ac6, numerosos indios Oiampi embriagados, que
superlotavam uma uba.

Foto 15 — Ezposicdo de hornblenda granitito na margem guianense do iradicional estirds Sao
Paulo. Observem-se as listas nas rochas, assinalando diferentes niveis de estabilizacdo das dguas
do rio. (Foto Cel. Mellc Moraes)

A propésito: assistimos, numa maloca de indios Oiampi, ao inicio
de uma “festa”, que iria ser regada, até o completo esgotamentc de
uma uba, quase transbordando de ‘“‘caxiri” (cachaca roxa produzida
pela fermentacdo do suco de card).

Afiguram-se-nos a cachoeira Camaraua e respectivo arquipélago,
os acidentes mais notaveis do Alto Oiapoque Inferior, da mesma forms
que a cachoeira dos Trés Saltos é o mais importante acidente do Aito
Oiapoque Superior.

A zona do Camaraua é bem uma sintese do Oiapoque das ilnas,
ilhotas, rochedos, travessoes, canais e corredeiras.

H4 no mais conspicuo afloramento de gnaisse, que s6 enchentes
excepcionais conseguem encobrir, duas raquiticas arvores frutiferas:
um cajueiro € uma mangueira, vingados num Iirrisorio depoésito de
areia.
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Entretanto, o que sobreleva notar nesse magnifico saliente de ro-
chas, sdo as classicas dobras gnaissicas € as caneluras pré-historicas,
produzidas pelo afiamento de machados de pedra, marcas que tam-
bém observamos no granito junto & margem direita do Oiapoque, em
Boa Esperanca do Camopi e em Maripd, préximo da Grande Rocha.

E no Alto Oiapoque Inferior que vamos encontrar um exemplo elo-
giiente da funcao dos despontamentos rochosos, na determinac¢ac da
maior correnteza do rio e na constituicdo do canal principal de na-
vegacao.

Trata-se da ilha Coempong ou Coempoa, situada aproximadamente
a 2,5 quilometros a montante da foz do Iaue.

Um travessdo de gnaisse, entre a margem da Guiana Francesa e a
extremidade a montante da ilha, ergue-se como verdadeira barragem,
durante o regime de aguas baixas do rio, acarretando entdo a corren-
teza e a navegabilidade exclusivamente no canal oposto.

Durante o inverno, quando o nivel das adguas se levanta em média
de 3 metros, desaparece o travessdo rochoso e o lugar se transforma
numa cachoeira.

Médio Oiapoque

Entre a foz do Camopi e a Grande Rocha, o Oiapoque desdobra-se
mais volumoso, ladeado de margens mais altas, enxameado de ilhas e
tormidaveis arquipélagos, por exceléncia rochosos.

A notavel contribuicdo ao volume d’agua que lhe traz o Camopi,
bem como outros rios menores de jusante, entre os quais avulta o Ano-
taie, seu maior afluente da margem direita, pouco se traduz em apro-
fundamento do leito, pois & erosdo do alvec se opde a dureza das rochas
do complexo cristalino.

Antes de tudo importa em espraiamento do rio e conseqlientemente
na ampliacdo das ilhas, e, outras vézes, como resultante da disposicao
caprichosa dos afloramentos rochosos que se antepbem as aguas cor-
rentes, vai implicar também na formacgéo de um verdadeiro dédalo de
ilhas, rochedos e canais.

Por isso constitui-se o Médio Oiapoque na sec¢do de maior numero
de ilhas e ilhotas que podem ser fixadas em 150, expressao que colima
dar apenas uma idéia de grandeza, pois esta sujeita as mesmas restri-
coes, que fizemos a respeito da quantidade alusiva ao Alto Olapoque.

A maijor ilha, alidas uma das maiores do rio Oiapoque, faz parte de
um arquipélago, situado entre as confluéncias dos rios Muchiri e
Matabo.

E a ilha Iacarecim, medindo perto de 2 400 metros de extensédo por
600 de largura maxima.

A influéncia decisiva da ocorréncia de rochas entre a extremidade
a montante da ilha e a Guiana, determina a passagem do talvegue jun-
to a margem brasileira.
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Esta ilha barrancosa em sua extremidade a jusante, oferece a mon-
tante pitoresco acidentado de rochas, praia e seixos miudos.

7

O que mais particulariza o Médio Oiapoque é, sem contestacdo, a
magnitude dos seus arquipélagos, os quais atingem as maiores propor-
coOes, entre as confluéncias dos rios Matabd e Cricu e nos grandes es-
praiamentos do rio, logo a montante da Grande Rocha.

Foto 16 — Aspecto parcial da Grande Rocha, notdvel acidente no Oiapoque, pois define duas
seccoes bem caracterizadas do rio limitrofe: Baizo e Médio Oiapoque, conforme o autor salienta
no texto, (Foto Cel. Mello Moraes)

Em frente do Matabd, alarga-se o Oiapoque de perto de 700 me-
tros, quando as suas aguas esbarram com os primeiros travessdes de
granitito, surgindo as primeiras corredeiras e dando inicio ao mais no-
tavel arquipélago do rio limitrofe.

Para jusante, a corrente mais volumosa mantém-se proxima da
margem brasileira, assinalando um talvegue torrentoso, através de gra-
nitos, gnaisses e diques de eruptivas basicas, aoc passo que no lado oposto
e na parte central do rio, aguas serenas rendilham um aglomerado de
ilhas e ilhotas.

Salienta-se também ésse trecho do Médio Oiapoque pelo seu alar-
gamento, excedendo até 1700 metros, pouco a jusante da foz do Ma-
tabd, para estreitar-se em 150, apés o arquipélago, aos 900 a montante
da confluéncia do Cricu.

Por outro lado, corredeiras impetuosas definem esta interessante
porcdo do Oiapoque, sob o nome de cachoeiras Fourmi-Oiapoque, Ca-
xiri e Papacoara. _

Outra magnifica expressdo do Médio Oiapoque, em matéria de tra-
vessoes e afloramentos rochosos, condicionando o alargamento do rio, é
a formacdo de numerosas ilhas, ilhotas e corredeiras, encontra-se logo
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a montante da Grande Rocha que assinala a separacdo dos “dois rios
Oiapoque” — a montante: despovoado, mal freqiientado de canoas, pe-
dregoso, intercalado de rapidos, cachoeiras e ilhas florestadas; a jusante:
um trago de unido com o mundo civilizado, niicleos bem habitados em
ambas as margens; sem o aspecto de ‘rio de pedras”; com o nivel das
aguas oscilando sob o efeito da maré e com ilhas alagadicas, de mono-
tono revestimento floristico.

Define-se o acidentado trecho final do Baixo Oiapoque, a mon-
tante pela cachoeira Anaud, na parte central pelo grupo de ilhas, em
que avulta a de Macacaitd ou Uacgaicatd e a jusante pelo acentuado
desnivel rechoso da Grande Rocha, cujo aproveitamento hidrelétrico,
ja foi estudado por técnicos do govérno francés, mediante a constru-
cao de uma barragem de 700 metros de comprimento, por 10 de al-
tura, entre Maripd e a margem brasileira, assentando-se em plena
rocha.

Tal représa permitiria um potencial estimado no minimo em
50 000 kW,

Assim como acontece com a cachoeira dos Trés Saltos e a cachoei-
ra Tauid (Pequena Rocha), a Grande Rocha apresenta sério empe-

cilho & navegacao, da mesma forma obrigando o descarregamento de
canocas.

Na margem brasileira ha um caminho de cérca de 600 metros de
extensao que permite contornar o obstaculo e por onde é transportada
a carga e vao o0s passageiros aguardar mais acima, as canoas, que
com o minimo de homens da tripulacdo, remontam o rio, com certa
dificuldade, por uma passagem junfo a Guiana.

O problema do contérno da Grande Rocha por parte de passagei-
ros e carga € muito facilitado naquela colénia francesa, em virtude
da existéncia de um caminho de ferro, que vai da margem do Oiapo-
que, proxima da ilha do Forte, ao antigo posto de Maripa.

Baixo Oiapoque

Constitui esta seccdo, o remate transfigurado do Oiapoque, apds
4/5 da extensdo do seu percurso.

Medeando entre o ressalto da Grande Rocha, situado a cérca de
2 quilémetros a montante de Clevelandia do Norte e a baja do Oiapo-
que ja ndo vemos mais aquilo que tanto impressiona no Médio e prin-
cipalmente no Alto Oiapoque: a soliddo das paisagens em que o homem
aparece como um ser estranho e em que o rio tem sempre em si, nas
margens ou nos acidentes do leito, algo de selvagem.

Encontram-se no Baixo Oiapogue 32 ilhas e ilhotas, sem lévar em
consideracdo o pictérico acidente de uns rochedos (entre os quais se
erguem quatro curiosas palmeiras: trés acais e um buriti), junto da
margem da Guiana e a 200 metros a montante da ilhota ao sul da
ilha Mathieu.
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Sob o aspecto de arquipélago, apenas se depara o agrupamento de
12 ilhas e ilhotas, das imediacOes da foz do Taparabd, fronteiro ao
povoado de Sdo Luis, na Guiana Francesa.

Anotemos agora algumas observacoes sbbre as ilhas do Baixo Cia-
poque, de montante para jusante:

1 Aproximadamente entre Cleveldndia do Norte e a Grande Ro-
cha, onde o rio Oiapoque tem 750 metros de largura, acha-se a 250 me-
tros da margem da Guiana, uma pequena ilha, coberta de mato, com
perto de 200 metros de comprimento por 50 de largura.

Foto 17 — Cleveldndia do Norte, antiga sede da malograda “Colénia Agricola Cleveland”, hoje.
aquartelamento da dindmica 1.¢ Companhia do III Batalhdo de Fronteiras, significando a presenga
mais setentrional do Exército, no territdrio nacional. (Foto Cel. Mello Moraes)

O talvegue encontra-se entre esta ilha, e a margem brasileira,
alias em consonédncia com a direcdo do maior volume d’agua, que des-
camba dos canais da Grande Rocha.

No meio da ilha, que supomos ter sido destacada da margem guia-
nense, ha um pequenc saliente do terreno, onde se véem as ruinas de
um reduto circular, com cérca de 5 metros de didmetro, construido em
alicerces de pedras, parapeitos de tijolo, ja em parte suspensos, tal
como restos de vigamento, por arvores que surgiram no lugar.

~ Por isso é'a ilha em consideracéo, conhecida por “ilha do Forte”.
(Cafesoca, de BOANERGES DE SOUSA) .

2 — Ao banhar Clevelandia do Norte, estreita-se o Oiapoque em
625 metros, para se dilatar até 1 100, pouco antes de receber as aguas
do rio Pantanari. ,

Ocorrem entéo trés ilhas: uma de 300 metros de comprimento por
100 de largura, junto a Guiana; outra na parte central do rio, com
cérea de 800 metros de comprimento por 276 de largura méaxima e fi-
nalmente a ultima, defrontando a foz do Pantanari, da qual dista 150
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metros e com as dimensoes aproximadas de 900 metros de comprimento
por 360 de largura maxima.
Entre esta ilha e a ilha do centro passa o talvegue.

A ilha que defronta o Pantanari € conhecida por “ilha Barbosa”,
nome tomado de um velho morador, agricultor, chamado TorquaTO
BarBosa, que nela reside com senhora e filho.

A ponta a montante desta ilha é revestida de vegetaclo tipica de
margens baixas, sujeita & alagacdo da maré: jaranduba, seguindo-se
acaizal e buritizal mais para jusante, notando-se margens mais altas
frente ao Pantanari.

A ilha mais central denomina-se Marécage, mas é conhecida por
“Tlha francesa”, em Clevelandia. Possui poucas arvores; predomina o
buriti e é delimitada por margens baixas, cobertas de jaranduba, que
atingem até 5 metros de altura, devendo ficar praticamente submersa
durante o inverno ou durante as grandes enchentes.

3 — Alongando-se bem proxima da margem da Guiana, de que se
afasta de 90 a 150 metros, no trecho compreendido entre o Pantanari
e a cidade do Oiapoque, onde o rio homoénimo se alarga além de 1000
metros, distingue-se a ilha Sofia. E uma ilha baixa, cuja importancia
reside apenas em suas dimensoes apreciaveis (1 800 x 500 metros apro-
ximadamente), porquanto o canal que a separa da terra firme mais
vizinha é inferior a 2 metros de profundidade e nao exerce nenhuma
influéncia na navegacao.

4 — Entre as cidades de Oiapoque e Saint Georges, estreita-se mui-
to o rio Oiapoque, a ponto de reduzir-se a perto de 200 metros de lar-
gura, no lugar denominado Morna, assinalado pela ocorréncia de dique
de diabasio, cujos afloramentos, a par da maior correnteza, tornam ésse
trecho muito respeitado entre os canoeiros, mormente nas enchentes.

A designacao de Morna deve ser uma corruptela de morne térmo
usado na Guiana, para definir uma pequena elevacio ou outeirinho,
acidente que realmente se depara no referido ponto, alids em ambas as
margens do rio.

Ao atingir Saint Georges quando o Olapoque se alarga perto de 700
metros, confrontando com o hospital daquela localidade, aparece no
meio deo ric uma ilhota, com a denominacédo francesa de Pigeon (“ilha
do Pombo”) .

Esta pequena ilha (100 x 30 metros aproximadamente) estd muito
afastada do talvegue que se acha bem junto da margem esquerda do
rio, por sinal mais alta e com mata, ao contrario da margem oposta
muito baixa, com aningas e buritis.

A extremidade montante da ilha do Pombo apresenta-se desbar-
rancada, expondo na maré baixa, alguns matacoes que permitem in-
ferir ter sido a ilhota, formada por sedimentacfo em afloramentos ro-
chosos, hipétese que encontra apoio no aspecto a jusante, onde aningas
e gramineas vao aos poucos fixando a vasa.
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Parca vegetacao limnéfila reveste a minuscula ilha, em que se véem
alguns acais e um exemplar de buriti.

5 — A cérca de 4,5 quilometros a jusante da foz do crique Gabaret
surge outra ilhota anéloga 4 do Pombo: também fica aproximadamente
no meio do rio, largo de 600 metros e edificada sébre matacoes de gra-
nito que desaparecem com a preamar. Trata-se da “ilha Abreu”, situa-
da no trecho compreendido a montante pela “Casa Lili” e a jusante,
também na margem brasileira por outro ponto habitado, chamado
Abreu, que defronta o povoado guianense crioulo de Tampac, famoso
pelos seus canoeiros, fabricantes de ubéas, remos e chapéus de palha
“caturi” e “panacu’.

Quanto ao talvegue sucede o contrario do que ocorre com a “ilha
Pigeon”, desta vez aproxima-se da margem brasileira.

Segundo a seccdo transversal & ilha Abreu a margem esquerda do
Oiapoque apresenta-se baixa, porém sem aningas, ao passc que a mar-
gem direita, também baixa é revestida de aningas e acais. Observamos
ail um buritizeiro ja com 3 metros de altura, nascido na vasa, tal como
verificamos em outros pontos marginais, quer quanto a esta palmeira,
quanto em relacao a acai.

Matacoes de granito formam o contérno da ilhota, constituindo a
jaranduba, a vegetacdo baixa circundante e coroando a vegetacdo alta
salientam-se as palmeiras acais na extremidade montante e buritis a
jusante.

6 — E interessante notar que entre a cidade de Oiapoque e a ilha
Abreu, numa extensdo de cérca de 15 quilometros pouco ultrapassa o
Oiapoque, em alguns trechos, a largura de 600 metros, oferecendo as
margens algumas elevacdes: Morna, Santo Anténio, Casa Lili e Abreu;
s6 se verificando os dois mintusculos acidentes ja citados e por outro
lado demonstrando a correlacdo existente entre a ocorréncia de ilhas
apreciaveis e maior alargamento do rio.

Tanto assim é que a partir de jusante de Tampac passa o Oiapo-
que a alargar-se gradativamente (abstracéo feita do estreito entre Ta-
parabd e Ponta dos Indios) a ponto de atingir na foz, mais de 5000
metros de espacamento, acusando ésse trecho final, 2/3 de tddas as
ilhas do Baixo Oiapoque.

Aproximadamente a 2 quildmetros a jusante de Tampac, amplia-se
o Oiapoque para perto de 1 500 metros de largura, aparecendo duas ilhas
que por defrontarem o aldeamento de indios Galibi, na margem brasi-
leira, tomam o nome de ilhas Galibis.

Essas ilhas, embora baixas, alagadicas, sdo cobertas de mata de
altura mediana, algo espéssa, com poucas palmeiras buritis e muitas
acals.

A maior iltha (1800 x 300 metros aproximadamente) est4 mais pro-
xima da margem da Guiana, junto da qual passa o talvegue e a 850 me-
tros da sua extremidade montante, encontram-se no meio do rio, aflora-
mentos graniticos, dos quais o mais volumoso se chama “Pao de Aglcar”.
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Na menor ilha (800 x 150 metros aproximadamente) em cuja ex-
tremidade jusante aparecem taboca e buriti, ac passo que na ponta cor-
respondente da ilha maior vé-se apenas acali, reside um casal de crioulos
guianenses, cuja habitacdo a guisa de palafita, voltada para o Brasil,
demonstra ser a ilha inundével com as enchentes do rio.

Foto 18 — Estilo interessante da pelafita de um casal de crioulos guianeses, numa das dues ilhas
brasileiras Galibis, do Baizo Olapoque, conjrontando com o aldeamento dessa tribo ja assimilada «&
civilizagdo. (Foto Cel. Mello Moraes)

7 — Perto de 2 quildmetros a jusante das ilhas Galibis, no inicio
de uma curvatura do rio na direcdo NE, salienta-se junto da margem
da Guiana a comprida ilha Mathieu, com mais de 2 500 metros de com-
primento, por 400 aproximadamente de largura, notando-se logo a
montante da mesma uma ilhota e os rochedos pictéricos a que fizemos
alusdo no intréito do Baixo Oiapoque.

Também junto e logo a jusante da ilha Mathieu depara-se um
baixio formando outra ilhota.

Todos os acidentes em consideracao ficam entre o talvegue e a
margem esquerda do rio Oiapoque.

8 — A jusante da ilha Mathieu, segue-se um trecho do Oiapoque na
direcao SW-NE, com 7 quilometros de extensio, que chega a ampliar-se
até cérca de 2 300 metros, contendo 0 maior agrupamento de ilhas e
ilhotas do Baixo Oiapoque.

Geograficamente cabe a éste arguipélago, o nome de Taparab0, em
virtude de serem-dénominadas “ilhas Taparabd”, as duas maiores e im-
portantes componentes.

Entretanto, como o talvegue separa o grupo formado dessas duas
ultimas ilhas e trés ilhotas a montante, de um outro grupo constituido
de sete ilhas e ilhotas, que se aproximam do povoado de Sio Luis, na
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Guiana, pode-se admitir uma discriminacdo de carater local, regional,
isto é, dois pequenos arquipélagos: Taparabd e Sio Luis.

A malior ilha Taparabd defronta a confluéncia do rio do mesmo no-
me; mede 2 500 metros de extensido, por 750 aproximadamente de lar-
gura maxima.

Foto 19 — Furo entre as duas maiores ilhas brasileiras do arguipélaco Taparabd. Note-se, no
horizonte, um trecho do territério da Guiana Francesa. (Foto Cel. Mello Moraes) .

Como tdédas as ilhas do Baixo-Oiapoque é baixa, porém habitavel,
tanto que notamos na margem que defronta o Brasil, onde se erguem
umas 10 palmeiras reais, quatro familias de moradores, que se dedi-
cam ndo s6 a pesca, como a roca, para isso abrindo areas no tabocal,
ja se vendc muitas bananeiras.

No revestimento floristico observam-se muitas arvores, porém pou-
cas de grande porte, mas a vegetacdo caracteristica compode-se de
acais, alias predominantes, de buritis e tabocas.

Separada por um furo de 100 metros aproximadamente, de largu-
ra da ilha precedente, aparece outra ilha mais curta porém mais larga
(1700 m 800 metros aproximadamente) com revestimento floristico,
gque reproduz, em parte, a vegetacdo da margem brasileira: variedade
de arvores, tabocal, acais, buritis, inajas, imbaubas e maricazeiros.

A montante da principal ilha Taparabd encontra-se uma ilha me-
nor (600 x 200 metros aproximadamente), denominada “ilha do Na-
vio”, devido sugerir a configuracdo de uma embarcacdo. E uma ilha
baixa, contendo arvores de certo porte na parte central, havendo mais
acals do que buritis. Na extremidade a jusante da mesma aparece
tabocal e duas minguadas palmeiras acais; na ponta montante aparece
exclusivamente tabocal. .

9 — Dilatado na zona do arquipélago Taparabd, o Olapogue depois
se estrangula de mais de 2 000 metros para 500, numa passagem em
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que retoma a direcdo geral de seu curso (SSW-NNE) e vai ganhar a
amplitude necessaria a formacédo das suas maiores ilhas e submeter-se
mais decisivamente aos efeitos da maré.

Antes de alcancar a Ponta dos Indios o Oiapoque descreve uma
curva onde aparecem a direita do talvegue duas ilhas: “a ilha do Pa-
pagaio” e a “ilha do Porco”.

A “ilha do Papagaio” (1000 x 300 metros aproximadamente) apre-
senta-se com buritis na ponta a montante e aningas a jusante, onde é
mais larga, acusando ai deposicdo de vasa e portanto um processo de
crescimento. Tal como na “ilha do Porco” que jaz a jusante, as tabocas
orlam a margem voltada para o talvegue e arvoredo alto, com alguns
buritis, levanta-se no centro.

A “ilha do Porco” (2 000 x 500 metros aproximadamente) é reves-
tida de aningas na extremidade montante, indicando a presenca de
vasa, o que nos leva a conjecturar, em virtude do que se processa na
extremidade jusante da “ilha do Papagaio”, a juncdo futura das duas
ilhas.

Algumas arvores altas, esparsas e poucos buritis se véem no centro
da “ilha do Porco”, sendo a vegetaclo caracterizada pelo tabocal que
orla a margem do talvegue.

A margem esquerda do Oiapoque, que defronta essas ilhas se carac-
teriza por extensa ocorréncia de taboca, denunciando ser muito baixa,
comprovando-o as aningas, as acgais e os raros buritis.

10 — Ao alcancar a Ponta dos Indios que assinala o derradeiro local
com terreno marginal relativamente elevado, na borda brasileira, de-
para-se a extremidade montante da “ilha do Bicho”, a maior ilha do
Oiapoque, com cérca de 8 500 metros de comprimento por 800 de lar-
gura. '

E uma ilha de aspecto geométrico muito caracteristico, porquanto
contrasta o afilamento da metade de montante com o alargamento da
outra metade de jusante.

Esta ilha, mais proxima da Guiana, fica a oeste do talvegue, vizi-
nho da Ponta dos Indios, que confronta a extremidade montante da
mesma, onde aparece um buriti.

Quanto a vegetacao possui algumas Aarvores altas, com muitas
acais na parte a montante, desaparecendo a jusante, sende dominantes
os tabocais.

Por outro lado apresenta largos trechos alagadicos, com aguas es-
tagnadas e infestados de mosquitos.

11 — Préximo da margem brasileira, a cérca de 2 quilémetros a
jusante da Ponta dos Indios, quando o Oiapoque ja excede bem de 3
quilémetros de largura, aparece um grupo de trés pequenas ilhas, en-
fileiradas, separadas, por furos e que sdao conhecidas por “Ilhas Por-
tuguésas”.
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Em nossa viagem de estudos desde os formadores do Oiapoque, até
a foz do Uaca (rio sujeitc ao fendmeno da pororoca), passamos entre
essas ilhas e a margem brasileira, verificando que a passagem de mon-
tante fica impraticavel, no minimo da vazante, devido a presenca de
baixios (vasa).

Foto 20 — Aspecto parcial da baia do Olapoque, tomado da foz do rio Uacgd, em direcdo ao oceano.
Aparece no horizonte, a direita, o famoso cavo Orange, cujo realce acima do nivel do mar, é devido
ao revestimento das vasas, por extenso siriubtal. (Foto Cel. Mello Moraes)

A vegetacdo predominante dessas ilhas é a siriuba, notando-se que
a ilha mais a montante possui alguns agais. A ilha do meio é a maior
de todas (1000 x 200 metros aproximadamente), conta com algumas
arvores altas, acais e buritis em crescimento, ja que os velhos espécimes
foram hé tempos derrubados para mastro de embarcacoes.

Finalmente, a ilha a jusante do grupo, nao possui acais, sendo re-
vestida de siriuba.

Assinalam estas ithas do Oiapoque o fim da vegetacfo insular das
palmeiras buritis e acais e o coméco da vegetacdo monodtona de siritiba.

12 — Antes de atingir a baia do Oiapoque, onde néo se encontra
nenhuma ilha, alcanca o rio consideravel largura, isto é, cérca de 4 000
metros, encontrando-se as suas ultimas trés ilhas: uma de pequenas
dimensoes (500 x 300 metros aproximadamente) proxima da Guiana e
logo a jusante da ilha do Bicho; a ilha “Jonc” ou “Bruyére” a que ja
nos referimos na parte geolégica (baia do Oiapoque), entre a qual
e a ilha anteriormente citada se encontra o talvegue e finalmente, ao
lado da ponta Mosquito, a ilha do Periquito que representa a segunda
em comprimento (4000 x 600 metros aproximadamernte) do rio Oia-
poque. »

Estas duas ultimas ilhas que continuam crescendo em direcéo a
noroeste, por deposicdo de vasa, sdo revestidas Unicamente de uma ve-
getacdo alta: siriuba.
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13 — Importa salientar, ac concluir ésses aspectos sumarios das
ilhas do Baixo Oiapoque, que o talvegue esta longe de coincidir com cs
canais marginais, isto é, aquéles que se desenvolvem entre a margem
do rio e ilhas que lhe ficam muito préximas, porquanto aquela linha
que reune os pontos de maior profundidade, se apresenta onde ha maior
volume d’agua e malior correnteza, justamente condicoes contririas as
que se verificam naqueles canais: praticamente rasos e de aguas mortas.

Haja vista os canais marginais junto as ilhas Sofia, Mathieu, Na-
vio, Papagaio, Porco, Bicho, Portuguésas e Periquito, que constituem
exemplos bem significativos.

CONDICOES GERAIS DE NAVEGABILIDADE

Baizo Oiapoque — Sem os percalcos da navegacdo pelo Médio
e Alto Oiapoque, alids nessas secgdes s6 é possivel a uba ou pequena
canoa, movida a remo, varejao, com ou sem motor de pépa — o Baixo
Oiapoque é navegavel até Clevelandia do Norte, distando 60 quilome-
tros da foz; por embarcacoes que deslocam dezenas de toneladas, as
quais freqientam o rio, entre Belém e Clevelandia do Norte, bem como
entre Caiena e St. Georges.

Todavia essa navegacio pelo Baixo Oiapogue nao é irrestritamente
franca, pois exige conhecimento pratico do rio, porquanto tem que obe-
decer aproximadamente & linha do “talvegue”, com uma outra varian-
te, bem como atender nos perigosos abrolhos, entre as ilhas Galibis e
Abreu, como na zona da Morna, a qual nas grandes enchentes de in-
verno, muitos praticos nao ousam remontar.

Por outro lado, haja vista os baixios do rio e as condicoes da maré
que ndo podem ser ignorados pelos praticos das canoas.

Ao longo do Baixo Oiapoque alguns pontos sdo dotados de cais ou
pontes elevadas para atracagdo, em nivel alto das aguas: Ponta dos
Indios, Abreu, Casa Lili, Saint Georges, Oiapoque e Clevelandia do
Norte.

Neste pérto existe uma magnifica ponte com cérca de 40 metros de
comprimento por 4 de largura, levantada sbbre quatro lances duplos
de pilares de concreto, em cuja extremidade foi erguido um marco de
alvenaria, tronco de pirdmide regular, com dimensdes aproximadas de
1,10 metros de altura, 1,00 e 0,40 respectivamente de base inferior e
superior.

Neste marco estd afixada uma placa de marmore, contendo os se-
guintes dizeres:

“CLEVELANDIA OFERECE
A COMISSAO DE
FRONTEIRAS RONDON
29-6-27 a 21-7-27”

Meédio e Alto Oiapoque — “Cesse tudo o que a antiga Musa canta
que outro valor mais alto se alevanta”. CAMOES.
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O civilizado aprendeu com o indio, que s6 por meio de embarcacao
maneira — a uba, é possivel navegar pelos rios encachoeirados.

Todavia, introduziu-lhe alguns aperfeicoamentos: ampliou-a um
pouco; dotou-a de cabo de proa; muniu-se de varejoes e principalmente
deu-lhe velocidade, adicionando-lhe um motor de pbpa, que vale por
dezenas de remos.

S6 assim é possivel arrostar com os periges e trabalhos nas ca-
choeiras e nos rapidos; infiltrar-se por entre estreitas passagens e na-
vegar por aguas baixas.

A navegacado pelo Médio e Alto Oiapoque néao se resume, cOmo no
Baixo Oiapoque, na observancia das horas da maré e no desviar dos
baixios e das rarissimas pedras.

E que naqueles trechos o Oiapoque se transforma numa sucessao
de cachoeiras ou rapidos, muitas vézes acompanhada de uma profusio
de canais, que s6 ao pratico experimentado no rio é dado discernir
o certo.

Por outro lado, cada cachoeira tem suas caracteristicas, no verao
e inverno, de modo que a maneira de vencer o obstaculo é ditada pelas
circunstancias do momento, quando a decisao tem que ser rapida e a
execucao resoluta e habil.

Cachoeiras ha que s6 permitem a passagem da canoa descarre-
gada: Grande Rocha, Trés Saltos e Taiua (Pequena Rocha), mesmo as-
sim através de passagens fora da maior correnteza e ja conhecidas dos
praticos.

Subindo o Oiapoque, apés a cachoeira da Grande Rocha, segue-se
um trecho muito acidentado que culmina nas impetuosas corredeiras
Anaua.

Sucede uma viagem trangiiila, até pouco a montante da confluén-
cia do Cricu, vindo entdo um trecho atribulado e que s6 a grande pra-
tica dos canoeiros vai orientando o trajeto labirintico e evitando as
aguas torrentosas do Fourmi-Oiapoque, Caxiri e Papacoara.

Atingida a foz do Matabd desenvolve-se um longo trecho do Oia-
poque, sem obstéculos a navegacdo, exigindo apenas, como em todo o
percurso do rio, a atencdo do proeiro para desviar a canoa das pedras
do leito. Ocorre nesse trecho a montante do “Cricu e Mouchiri”, o mag-
nifico “Estirdo S&o Paulo”, com 8 quiléometros de extensido, normal-
mente perlongado de matacoes angulosos e afloramentos rochosos de
ambos oS lados, bem como de margens barrancosas.

Ultrapassada a confluéncia do Anotaie, aparece em seguida o “Ca-
minho do Inferno”, junto & margem da Guiana, o qual contudo po-
de ser desviado. Dai sucede longo percurso sem ocbstaculos de monta,
até a foz do Camopi, porquanto a cachoeira Uauaru se apresenta como
um rapido insignificante, e a cachoeira Caima (entre o Marupi e o
Sikini), — assim como as cachoeiras Acaraiu ou Uacaraiu e Camo-
piacu, ndo passam de pequenas corredeiras.

No Alto Oiapoque aponta-se uma série de cachoeiras, intervalando
trechos de aguas serenas, que exige na travessia, como sempre acon-
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tece em acidentes de tal natureza no rio, cuidado e pericia dos canoei-
ros: Camaraud, Alicotd, Acd, Arari6é (e 2.° arquipélago de jusante), tre-
cho a montante da foz do Mutura, compreendendo a cachoeira Cama-
laua e Manaud.

Apés a confluéncia do Eureupucigne ou Erepucim sobrevém o maior
obstaculo do Alto Oiapoque: a cachoeira dos Trés Saltos, que tal como
a logo de montante (Taiud) exige descarregamento de canoa.

A montante de Taiud, surgem sucessivamente as cachoeiras Ira-
capa e Itugancaim, das quais a primeira ¢ a mais perigosa, pois tem sido
teatro de alagamento de canoas carregadas.

Dai para a montante, o maior empecilho a navegacdo é constituido
pelas arvores caidas no rio, exigindo muitas vézes o emprégo de ma-
chado ou serra, para a desobstrucio da passagem.

TIPOS DE EMBARCACAQO

1 — O Baixo Oilapoque comporta a utilizacdo de numerosos tipos
de embarcacio.

Na preamar é navegavel por barcos que deslocam perto de 100 to-
neladas e embarcacdes denominadas canoas, embora movidas a vapor,
atracam constantemente nos portos de Saint Georges e da cidade de
Oiapoque, onde num dia vimos ao largo, quatro delas, ostentandc os
nomes de “Rainha de Maribatana”, “Nova Social”, “Sempre Feliz” e
“Sorriso de Maria”.

Entretanto, s&o as pequenas embarcactes, ubd a remo ou com
motor de popa, que mais navegam pelo rio, constituindo o trecho entre
Tampac e Clevelandia do Norte o mais freqiientado, pois néle reside a
major concentracio demografica do Oiapcque.

A uba, como meio de transporte individual, estd para o morador
ribeirinho, assim como o cavalo para o habitante da campanha gaticha
ou a bicicleta para a populacao catarinense de Joinville ou Blumenau.

Mas a uba néao € tdo somente, meio de transporte: representa tam-
bém um instrumento de subsisténcia, uma necessidade vital.

Gracas a uba muitas vézes transformada em habitacfo fluvial, é
possivel manter o curral de peixe; lancar a tarrafa; estender o espi-
nhel, o trapo ou catueiro, enfim, pescar o pacu, o filhote, o curimata,
o surubim, a traira, a piramutuba ou o dourado liso.

Num contraste chocante com a rustica uba, aparecem em Saint-
-Georges, botes de borracha e de matéria plastica, rasgando céleres as
aguas do Baixo Olapoque, impelidos por modernos motores “Hudson”.

2 — Para enfrentar o Médio ou o Alto Oiapoque s6 resta o recurso
da uba.

Mas que seja uma uba resistente e bem acabada, como soem fa-
bricar os crioulos de Tampac, porquanto as batidas e arrastées nas
pedras sdo inevitaveis.

Dotada de motor de popa e munida de varejoes e remos, a uba
constitui a embarcacdo talhada para navegar a montante da Grande
Rocha, podendo transportar em tipo avantajado, cérca de uma tone-
lada de carga.
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O motor Godille estd hoje superado.

Realmente, o Godille esta para o Hudson, assim como o velho teo-
dolito Bamberg para o modernc Wild.

Em térmos de navegacao o Hudson significa, em confronto com o
Godille, praticamente um péso dez vézes menor e uma velocidade du-
pla, sem levar em conta a maior facilidade de manejo.

Evidentemente sio vantagens importantes, pois quanto a veloci-
dade permite aproveitar bem os trechos do rio sem pedras ou os longos
estirdes, recuperando o tempo perdido na transposicdo das cachoeiras.

No que diz respeito & diminuicdo de péso, importa em maior le-
veza da uba e menor calagem da pdpa.

Por outro lado, um motor de pépa moderno, desliga-se automatica-
mente ao contacto com uma pedra ou tronco submerso, ac passo que
o motor Godille obriga a muitas paradas, para substituicdo do pino de
hélice, quebrado.

H4 cachoeiras como no caso da Pequena Rocha, que aconselham
a retirada do motor, entdo carregado sbbre os bracos, expondo-o com
maior facilidade, durante o transporte em rochas escorregadias.

Se com a adicdo do motor de pdpa, deixa de ser a uba, em parte,
a navegacdo do indio, outros implementos podem ser introduzidos na
mesma, visando & saude e ao conférto dos passageiros.

Efetivamente, a colocacao de um pequenc téldo impermeavel ou de
pléstico, na parte central da ub4, nao prejudicando a manobra da mes-
ma, protege do sol causticante e dos aguaceiros em pleno rio.

Também a feitura de um encésto-no banco da uba, poupa ao pas-
sageiro a incomoda e cansativa posicdo encurvada, quase de brucos, du-
rante horas a fio.

A dureza do banco pode ser perfeitamente amenizada, com a aju-
da de um assento portatil de borracha.

Convém realcar a necessidade de uma precaucéo, atinente a baga-
gem conduzida na uba, isto €, a protecdo dos instrumentos técnicos de-
licados, material de expediente, medicamentos, enfim de tudo o que se
prejudique com o contacto d’aAgua ou excessiva umidade.

E que nas travessias das cachoeiras ou corredeiras, a uba se expoe
freqiientemente ao risco das alagacoes totais, parciais e golfadas d’agua.

Impoe-se, pois, que se encare sériamente o problema de impermea-
bilizagdo do conteuido importante dos sacos de lona ou caixas trans-
portadas na uba, por meio de estojos de borracha ou de matéria plas-
tica, herméticamente fechados.

Por outro lado, devem ser aproveita'dos 0s recursos modernos vi-
sando & simplificacdo da bagagem, sua protecido contra as aguas da
chuva e do rio, e prevencdo aos efeitos da umidade permanente apli-
cando a experiéncia do europeu nas regides tropicais da Asia e Africa:
colchéo, cama e travesseiro, de enchimento com o s6pro e que se resu-
mem, vazios, num insignificante volume; borseguins impermeaveis de
grande solado de borracha; fésforos a prova da umidade, como o sueco
The Palmtree; capas individuais de matéria plastica, etc.
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POPULACOES RIBEIRINHAS

A localizacao de nuclecs povoados no Baixo Oiapoque se opéem os
longos trechos de margens baixas, lamacentas e alagadicas, ao passo
que o povoamento do Médio e Alto Olapogque, esbarra com as dificul-
dades do préprio rio, verdadeiro rosario de cachoeiras.

Basta dizer que se contam praticamente dois dias de viagem, entre
a Grande Rocha e o Camopi, embora seja de 100 quilometros aproxi-
madamente ¢ percurso.

Razio, pois, assiste aos nossos patricios de Boa Esperanca do Ca-
mopi, ao pleitearem uma ligacdo rodoviaria com Clevelandia do Norte,
que se traduziria nao s6 em arrancé-los do pratico isolamento, me-
diante uma viagem de perto de duas horas de jipe ou.caminhdo, como
também lhes permitir que produzam para as localidades consumidoras
do Baixo Oiapoque, visto que além de ndo contarem com transportes
regulares, o frete de Cr$ 600,00, pelo carregamento de uma ub4, lhes tira
toda a possibilidade de comércio e conseqiientemente o estimulo de
produzir.

roto 21 — Indios Oiampi noAacampamento da “Confluéncia” confraternizam-se com .demarcadores
da Comissdo Brasileira. (Foto de Dilermando Mendes)
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Bairo Oiapoque

a) Margem direita — Os primeiros habitantes brasileiros do rio
Oiapoque encontram-se no lugar denominado Diribud, situado pouco
a jusante das ilhas Portuguésas.

E estranho que numa margem baixa, alagadica, verdadeiro atola-
douro, tenham levantado uma maloca, sustentada por palafita, onde
residem pelo menos duas familias, com muitas criancas.

Ponto de travessia de gado para as Guianas? O fato é que na ma-
nha de 24-XI-956 vimos nesse ponto, uma canoca proveniente de Caiena.

Ja a vila Ponta dos Indios, ex-vila do Oiapoque, porém muito co-
nhecida por Demonti, que defronta a extremidade sul da ilha do Bi-
cho, ergue-se em terreno firme, espécie de plataforma, constituida de
concrecoes ferruginosas (manchas lateriticas) .

Ponta dos Indios conta com um pésto fiscal, cujo funcionario é pe-
queno criador de gado, nas proximidades; uma escola primaria e cérca
de dez casas.

Estda sendo construida na Ponta dos Indios, uma pequena usina
destinada a industrializacdo da améndoa de andiroba para obtencao
de dleo saponifero e extracdo de céra de vela de ucuuba branca.

H4 ainda projeto de ser montado nesse local um curtume de couro
de jacaré e um frigorifico para armazenar peixe, destinado ao consumo
das localidades de Oiapoque e Clevelandia do Norte.

Continuando a subir o Oiapoque depara-se ainda na margem di-
reita, um sitio denominado Santa Catarina, em frente das ilhas Ta~
parabd, contendo arvores frutiferas — cajueiros e jaqueiras — e comf
roca retirada, cujo proprietario reside na Ponta dos Indios, mas que
permanece algum tempo no lugar, tendo no mesmo uma palhoca. ‘

Surge entdo a maior ilha Taparabd, habitada e com quatro familias,
que se dedicam a pesca e as rocgas. ‘

O aldeamento de indios Galibi, defronta as ilhas do mesmo nome,
cuja menor é habitada por um.casal de crioulos guianenses.

As malocas dos Galibi erguem-se em terreno baixo, porém o ter-
reiro désses indios, alids praticamente civilizados, mais parecendo ca-
boclos de feigbes delicadas, impressiona pela limpeza. S&o os Galibi,
ativos, sem espirito de nomadismo e entre éles vimos uma mulher, de-
dicada a cerdmica, manufaturando pequenos vasos de argila. ;

Quando visitamos éste aldeamento n&o encontramos mais de vinte
pessoas, das quais a metade se compunha de criancas.

Abreu e Casa Lili sAo duas propriedades, que se erguem em pontos
elevados da margem direita do Oilapoque, constituindo a ultima um
estabelecimento comercial bem provido de manufaturas brasileiras, em
cujas imediacées hd um pequeno cafézal.

A montante, num trecho bem proeminente do terreno marginal,
encontra-se Santo Anténio, sede de um destacamento da 1.2 Cia. do III
Batalhdo de Fronteiras, aquartelada em Clevelandia do Norte.
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Antes de atingir a cidade de Oiapoque dois moradores se véem
na zona de Morna, um dos quais num outeiro de diabasio decomposto,
apés o qual o rio alarga até cérca de 700 metros defronte daquela
cidade.

Foto 22 — Tipo de beleza Olamwni, no acampamento brasileiro da “Confluéncia’.
(Foto de Dilermando Mendes)

A localidade de Oiapoque, ex-Espirito Santo que é comumente cha-
mada de Martinica, constitui o maior centro comercial brasileiro do ric
Oiapoque.

Por outro lado, é Oiapoque a sede municipal, mais setentrional do
territério nacicnal, contando com grupo escolar, pdsto médico, correio
e uma agéncia dos “Servicos Aéreos Cruzeiro do Sul”.

O campo de aviacao, localizado num extenso tabuleiro arenoso, a
leste da cidade, dista da mesma perto de 7 quilometros e néle fazem
escala semanalmente um aviado do CAN da linha Rio-Caiena, e um avido
comercial da Cruzeiro do Sul, da linha Belém-Caiena.

Em Clevelandia do Norte antecipada da iiha Barbosa, com trés ha-
bitantes, termina o povoamento brasileiro do Bzixo Oiagogue, que es-
timamos em 1000 habitantes, dos quais 909 se encontram nas locali-
dades de Oiapogue e Clevelandia do Norte.
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Teve inicio o lugar, com uma colonizacdo promovida pelo govérno
federal, conforme lembra a placa comemorativa fixada no antigo edi-
.ficioc do hospital:

Armas da Republica

Centro Agricola Cleveland
Inaugurado a 5 de maio de 1922

Sendo Presidente da Republica o
Exmo. Sr. Dr. Epitacio da Silva Pessoa

Governador do Estado o
Exmo. Sr. Dr. Anténio Emilio de Sousa Castro

Ministro da Agricultura o
Dr. Ildefonso Simdes Lopes

Diretor do Servigco de Povoamento do Solo o
Dr. Dulfe Pinheiro Machado

e Chefe da Comissao Fundadora o
Dr. Gentil Norberto.

Entretanto, tao feliz iniciativa em breve se encaminhou ao mald-
gro, visto que o remoto Oiapoque acudiu em verdadeiro estalo, quando
o Govérno da Republica, resolveu exilar um grupo de prisioneiros das
insurreicoes de 1924 e 1926, acrescentado com criminosos comuns.

Entao, triste memoria ficou de Clevelandia.

E que o incipiente “Centro Agricola Cleveland”, desvirtuado em
suas finalidades, transformou-se num verdadeiro “campo de concentra-
¢éo”, cnde o impaludismo e a disenteria bacilar ndo encontraram peias
a tremenda ceifa dos desterrados.

Diante e depois disso, quem quis ser colono em Clevelandia?

A bem da verdade, cumpre afirmar que a crenca tdo arraigada no
pais, da insalubridade de Clevelandia, néo corresponde a realidade.

Haja vista as boas condicOes de saude da populacao local, onde avul-
ta a 1.2 Cia. do IIT Batalhio de Fronteiras: casos de disenteria podem
ocorrer, como alids sucede em qualquer ponto do Brasil e a maldria em-
bora seja um preblema endémico, estd praticamente solucionado, por-
quanto ndo ha mais surtos epidémicos.

b) Margem esquerda — Da mesma forma que acontece com re-
lagdo 4 margem brasileira, a distribuicdo do povoamento ao longo da
margem esquerda do Baixo Oiapoque, sofre no seu espacamento, as in-
juncoes ditadas pelos trechos baixos e lamacentos.

Com o vulto da Ponta dos Indios, nenhuma, localidade, aparece
a jusante das ilhas Galibis, mas raros pontos habitados, constituindo
moradores isolados, como sdo Luis, na zona do arquipélago Taparabd.

Cérca de 7 quilometros a jusante da foz do Gabaret, distingue-se
0 poveado de Tampac, tipicamente crganizado por crioulos de origem
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saramacé, os quais se notabilizam numa perfeita identificacdo com o
meic fluvial.

Realmente, Tampac a par de ser um centro de habeis construtores
de ubas e remos originais, constitui-se num ntcleo de excelentes ca-
noeiros, grandes praticos do rio Olapoque e de conceituados transpor-
taderes de carga entre Saint Georges e Camopi.

Foto 23 — Indias Oiampi no aldeamento da Guiana Francesa, pouco a jusante da cachoeira
Itucancaim, situadg né Alto Oiapoque Superior. (Foto Cel. Mello Moraes)

A

A metrépole guianense do Oiapogue é Saint Georges, levantada
num terraco arenosc que mal se alteia sObre as aguas do rio.

Saint Georges defronta Santo Antoénio e fica perto de 2 quiléme-
tros a montante da confluéncia do Gabaret, que o separa de Tampac,
da mesma forma que o rig Pantanari se interpoe entre a cidade de Oia-
poque e Clevelandia do Norte.

Altaneiros buritis emprestam aspecto pitoresco a Saint Georges, o
que também se denota em frente de Clevelandia do Norte, porém gracas
as frondosas mangueiras, atrativos que faltam a cidade de Oiapoque,
onde na avenida ampla, central, naoc se vé uma Unica arvore e muito
menos uma aléia de palmeiras, emoldurando a orla barrancosa do rio.

Por outro lado, oferece Saint Georges algo de exoético: ruas em-
placadas, varios sobrados de madeira e casas comerciais, ostentando
uma estranha variedade de produtos franceses e ingléses.

Entretanto, o que hoje mais distingue Saint Georges é o moderno
hospital, com bonita casa de residéncia do médico, que vem prestando
assinalados servicos a populacédo ribeirinha.

Com uns moradores crioulos defronte de Clevelandia e da ilha do
Forte, cessa o escasso poveamento do Baixo Oiapoque.
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Foto 24 — indics Olampi do aldeamento de Alicotd, na margem esquerda do Alto Oiapoque Inferior,
com 0s seus instrumentos sonoros, num dos*dias seguidos de caziri (festa que dura até o esvo-
ziamento do recipiente, contendo dezenas de litros de bebida alccolica). (Foto Cel. Mello Moraes).

Médio Oiapoque

Como j& acentuamos, o Oiapoque a montante da Grande Rocha
nao se antoja absolutamente, como um convite a penetracéo.

Se alguns civilizados aparecem no Médio Olapogue, deve-se princi-
palmente a influéncia exercida pelas ocorréncias auriferas, porquanto
nada de pratico resta das reducées jesuiticas do século XVIII e da efé-
mera industrializaciao do pau-rcsa.

Parece-nos que a atual tentativa de colonizacido do trecho conhe-
cido por Maria Filov, (a montante da cachoeira Anava e jusante do
Cricu), tem de ser reccnsiderada, pois colonizar ndo é isolar.
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Se os habitantes do Baixo Oiapoque ja tém atravessado durante o
inverno situacoes criticas por falta de transporte, é muito facil imagi-
nar as privacdes a que estdo sujeitos os raros moradores do Médio
Oiapoque.

Logo abaixo da maior ilha a jusante da foz do Cricu, quatro fa-
milias foram localizadas na margem direita do ric (Maria Flor), que
logo rocaram a mata junto do rio. Mas sé a falta de assisténcia mé-
dica a ésses colonos os levou dentro de dois meses, a descer o rio, a
procura do hospital de Oiapoque, com manifestacoes de avitaminose.

Todavia alguns verdadeiros herois, ainda se deparam, ric acima.

Assim é que na margem esquerda do Cricu junto do Oiapogue, le-
vanta-se uma casa, com moradores e logo a montante, na margem es-
querda do Oiapoque, em frente do estrangulamento do rio, mora a
negra JOSEFA.

Sucede longo trecho completamente despovoado, até que a cérca de
3 quilometros da confluéncia do Anotaie, na margem direita, surge ¢
carbet (tapiri) e a roga de um casal de crioulos (negra MARTHY) .

Em seguida, na ponta elevada entre a fcz do Anotaie e o Oiapoque,
aparecem umas goiabeiras e cajueiros, encontrando-se um pouco reti-
rados os carbets de um casal de crioulos ingléses (Josg, mulher e filha) .

Além da famosa “Roche Mon Pére” e aproximadamente a 2 qui-
l6metros a jusante da foz do Marupi, mora o velho cearense, JoAQUIM
DE ANDRADE, que de Sobral veio ter na ilha de Marajo e ai, se juntou
com uma mulher de Afua, vivendo naquele érmo, com 4 filhos (em
vésperas de cinco) .

Curioso é que a senhora nao quer levar uma vida de indios, estando
ansiosa para deixar o Olapoque, ao passo que o marido, embora se
queixe amarguradamente das privacdes que vé seus filhos sofrerem:
mal alimentados, sem escola e muitas vézes doentes — nio fala em
abandonar aquela existéncia duplamente marginal.

Nas proximidades da foz do Camopi, acima da cachoeira Camo-
piacu, é o Oiapoque de margens altas, habitado, notando-se desmata-
¢Oes para rogas.

Finalmente aparecem os ultimos nucleos povoados por civilizados:
Camopi e Boa Esperanca.

Boa Esperanca, povoado brasileiro defronta o rio Camopi e o postc
aduaneiro do mesmo nome.

O Servico de Protecdo aos Indios manteve ali um poésto, do qual
restam os apetrechos de uma casa de farinha, inclusive um motor a
gasolina. ‘

Vimos em Boa Esperanca cérca de vinte brasileiros, dos quais a
maioria é composta de criancas, notando apenas da parte de assis-
téncia do territério, uma escola primaria, cujo professor, sob o critério
de rodizio, ali permanece uma temporada do ano.

Esta o lugar na esfera da influéncia- do ouro, tanto que ¢ dinheiro
corrente é o “grama-ourc”.
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Todavia, Boa Esperanca do Camopi significa um avanco da ocupa-
cdo brasileira ao longo do OGiapoque, pois quando do estudo do rio pelo
gebdlogo PEDRO DE MOURA, ha um quartel de século, o dltimo morador de-
morava na foz do Cricu.

No local da missac jesuitica Nossa Senhora da Fé, surgido em 1738,
no saliente entre a foz do rio Camopi e o Olapoque, esta situado o pdsto
aduaneiro do territéric de Inini, no ric Oiapoque — Camopi.

Oferece Camopi aspecto agradavel, notando-se a construcdo mo-
derna da enfermaria, com uma enfermeira francesa; a casa do gen-
darme, occupada pelo mesmo, senhora e filha, além de carbets e notd-
riamente uma estacéo de radio e um pbdsto meteorologico, que vem pres-
tando interessante contribuicdo ac conhecimento climatolégico da
regifo.

Indios Emerillon — Na margem esquerda do Camopi junto do Oia-
poque, existe um aldeamento de indios Emerillon, os quais por ocasido
dos nossos estacionamentos em Boa Esperanca, cruzavam o Oiapoque,
transportando card, cana, abanadores, arcos e flechas, em troca de bo-
lachas e biscoitos.

Recebemos as visitas de cérca de quinze indios Emerillon que vi-
nham sempre em grupos: homens, mulheres e criancas.

Os Indios Emerillon mantém estreito contacto com cs civilizados de
Boa Esperanca e Camopi, porém afiguram-se-nocs num estagio de civi-
lizacdo intermediario entre os Oiampi e Galibi.

S3o de feicbes mais delicadas ou menos grosseiras que as do Oiampi;
tém o ventre dilatado, salvo os homens velhos; alguns se pintam de
urucu; usam colares de micangas, tanto os homens, quanto as mulhe-
res, que traem a idade e os partos na maior ou menor rigidez dos seios
desnudos.

Todos aparentam ser observadores, curiosos, porém nido tocam em
nada, sem que se deixe.

Dos objetos dos civilizados seguem na aceitacdo, o sentido da uti-
lidade ou da vaidade, preferindo armas de caca, anzois, facas, tercados
(facGes de mato), panos vermelhos para camicha (tanga), espelhos,
pentes e micangas.

Sdo avidos de cigarros, biscoitos e farinha d’agua, denotando sem-
pre apetite voraz.

O “capitdo” dos Emerillon é trigamo, chegando a esta condicao
gradativamente, isto é quando a primeira esp6sa foi envelhecendo ar-
ranjou uma mulher nova, depois que esta atingiu perto de trinta anos
e teve filhos, conseguiu outra bem jovem e bonita.

Informaram-nos que o sistema do indio velho, é tomar uma me-
nina de 7 ou 8 anos, para criar, casando com a mesma, logo que ela
alcance a puberdade, embora ja tenha uma ou mais mulheres.

Importa ressaltar que as trés mulheres do cacique vivem em ple-
na harmonia, sem o0 menor constrangimento e lhe sio fiéis, embora
sbbre a mais velha recaia o trabalho mais pesado, competindo a inter-
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média a criacdo dos filhos e da mais nova éle ¢ muito cicso: tudo muito
natural, como nac cobrir os seios.

Ouvindo um outro Emerillon trigamo, duas de suas mulheres e um
jovem indio, organizamos um vocabulario, grafando tal como pronun-
ciavam.

Foto 25 — Tuxaua dos, “Emérillon”, aldeados junto & foz do Camopi, na Guiana Francesa, com
as duas espbésas mais jovens, das trés que possui. Distingue-se na fcto um tipo de beleza dos
“Emérillon”. (Foto Cel. Mello Moraes).

Quanto aos nomes dos animais, tinhamos & méo o livro de R. Von
THERING — Da Vida dos Nossos Animais — o qual fomos paginando e
mostrando as figuras.
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Portanto, se a grafia da pronuncia indigena néo corresponder com
fidelidade, culpe-se ao cuvido ou a dificuldade de registrar certos sons,
porém o mérito de se verificar por um processo indireto, qual a maior
parte dos bichos existentes, pelo menos no Médio e Alto Oiapoque.

a) Mamiferos:

Anta — maipuri; capivara — capivara; quati — coachi; cutia —
zananuno; morcégo — susuri; onga — janapeline; ourico — cuim; pre-
guica — guariri; rato-do-mato — atonom; serelepe — cotipuru; tatu —
tatu; veado — caiacu.

b) Aves:

Andorinha — xirord; beija-flor — tocochi; coruja — cucu; picapau
— pecu; papagaio — curé; tucano — tucano.

c) Répteis:

Cagado — tauru; camaledo — jamac4; cobra cip6 — arabote; co-
bra nova — cutaura; jacaré — caimai; jiboia — dioi; lagarto — ucuraru;
lagartixa — tamucuaré; sucuri — embodiu.

d) Anfibios:

Cobra-cega — tatamoi; ra& — critd; sapo — pureru.

e) Peixes: ' -

Acara — acara; sunubim — pirapocu; traira — traira.

f) Insetos:

Gafanhoto — titi; louva-a-deus - averuca; grilideo, paquinha ou
macaco — cambucambu; besouros, passalidae e lucanidae — araman-
dai; besouro cicindelidae — pamu; borboleta — mapani; borboleta Hes-
peridae — aruru; borboleta Heliconiidae — iogo; mosquito — botugo.

g) Moluscos:.

Caracol (Solaropsis feisthameli) — cuerord; caracol Strophoceilus
oblongus — tamancinha.

h) Crustdceos:

Caranguejo do rio — guararu.

i) Aracndides:
Escorpido — sipiri; caranguejeira — zandeé.
j) Chilopodos e Diplodos:

Centopéia — macupepé; piolho-de-cobra (Leptodesmus) — ambui;
piolho de cobra (Rhinocricus) — araracua.
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Partes do corpG humano:

Bbéca — erembé; bochecha — detuapé; braco — ejud; cabeca —
iacanga; cabelo — ecanard; cotovélo — diupecrerd; dedo da mio —
pod; dedo do pé — pracanhu; dente — enaine; joelno — ecataque;
lingua — ecu; mao — epuapu; nadegas — eraiquarte; nariz — etim;
olhos — edea; orelha — nami; peito de homem - cambopue; perna —
eretuma; pescogco — iarupu; queixo — eraditd; sangue — teurcate;
seios — ecame; testa — irapucangue; umbigo — epunui; venfre —
anhe.

Frutas:

Abacaxi — nand; banana — pacud; caju — cadju.

Diversos:

Agua —— 1 (alids um misto de e e i); cachaga — caxiri; cachaca
de card — ande mandioca; cuspe — erendeeué; faca — maria; fogo —
tata; lua — zaé; 6vo — upia; sol — quaral; Terra — kigua — carar4;
terra — ené.

Alto Oiapoque

Embora represente mais de 50% da extensao do rio Oiapoque, o
estagio da civilizacdo no Alto Oiapoque ainda é pré-cabralianc.

Apenas quatro aldeamentos de indios Oiampi, se véem até os for-
madores do rio Oiapoque e todos sitmados em sua margem esquerda,
reunindo cérca de uma centena de indigenas, que ao contrario dos
Galibi e Emerillon pouco contacto mantém com os civilizados, maxime
0s que habitam a montante da cachoeira dos Trés Saltos.

Esses 4 aldeamentos estdo distribuidos, os dois primeiros no Alto
Oiapoque Inferior e os dois ultimos no Alto Oiapoque Superior:

1) — Em Alicotd cérca de 10 quilémetros a montante da confluén-
cia do Camopi, entre as cachoeiras Camaraua e Alicotd.

2) — A jusante da foz do Iaué, cérca de 6 quilometros.
3) — A jusante da cachoeira Itucancaim, perto de 1 quilometro.
4) — Entre a foz do Mutaquera e a cachoeira Itugancaim.

Ncota — Na margem direita. do rio Uacipeim, um dos formadores do
Oiapoque, estd localizado um agrupamento de cérca de duas dezenas
de Olampi que foi encontrado na margem esquerda daquele rio, abaixo
da confluéncia do rio Mariud pela expedigdo da Comissdo Brasileira
Demarcadora de Limites — 1.2 Divisdo, em 1954, mas em 1956, ja se
tinham deslocado mais para baixo, instalando-se na margem direita.

Os Oiampi sdo os indios mais rasticos do Oiapoque; dotados de fei-
cOes grosseiras, pele mais bronzeada, estatura media, espadatdos e mus-
culosos.
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Ao contrario dos Emerillon que penteiam e cortam os cabelos na
altura das orelhas, os Oiampi apresentam-se com opulentas cabelei-
ras, descuidades e caidas sObre os ombros.

Tanto as mulheres, quanto os homens tém o ventre dilatado; co-
brem as partes genitais de camicha vermelho e enfeitam-se de mican-
gas, pintando-se de urucu, mais os homens que as mulheres.

Foto 26 — Tipo de beleza dos “Galibi”, indios de origem caribe, em traje de festa.
(Foto Cel. Mello Moraes) .

Periodicamente retnem-se em festas, no aldeamento do Alicotd,
dancando ao som de rudes instrumentos de sopro, até que caiam pros-
trados, entorpecidos com os repetidos tragos de caxiri de caré, com isso
esvaziando uma uba.

Sdo os Oiampi habeis tinguijadores do Alto Oiapogue, por meio
do timbo.

Em suas longas viagens, carregam na ubd, bichos moqueados: ma-
caco-prego, camaledo e peixe.

Dedicam-se os Oiampi a uma agricultura rotineira, abrindo ro-
cados junto a margem do rio, onde se notam em certos pontos, clarei-
ras de velhas tigueras.

As culturas mais comuns sao a de cara, cana-de-agicar, aipim, inha-
me, batata-doce, milho e banana.
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CANOEIROS DO OIAPOQUE

Cumpre-nos realcar aqui o trabalho dos nossos canoeiros, sem des-
merecer da notavel habilidade, resisténcia e conhecimento do rio que
t&m os negros boshs e saramacas, da Guiana, alguns de complei¢do atlé-
tica, da qual destoam as pernas finas, atrofia que se atribui ao pouco
exercicio das mesmas, visto que todo o esférco na uba, ao vencer rios e
cachoeiras, apela para a musculatura dos bracos e busto: remo, takari,
arrastamento e cabo de proa.

Ha entre as gentes do Brasil o heroi do cavalo, do mar e das caatin-
gas, mas também existe o hero6i dos rios.

O Sul tem os gauchos; o Nordeste os jangadeiros e vaqueiros — o
Norte tem os canoeiros.

Muito se tem exaltado a dextreza e o valor dos cavaleiros e do-
madores galuichos; a coragem e estoicismo dos jangadeiros; a resisténcia
e sobriedade dos caminhantes nordestinos; a bravura e agilidade dos
vaqueiros das caatingas.

Mas tdo grandes sao os praticos dos rios da Amazodnia, das cachoei-
ras, canais, furos, breves e igarapés e os canoeiros proeiros, remadores,
varejadores e maquinistas.

Canoeiros! Ei-los no habil manejar dos remos sébre as ubés ou ca-
noas, ao atracar ou desatracar das margens; aproveitando, conforme
as circunstancias, a correnteza ou o remanso; escolhendo as horas de
viagem, de acoérdo com a observacio da maré, muitas vézes para evitar
a surprésa da pororoca; escolhendo judiciosamente o canal de navega-
cdo: contornando baixios e desviando dos troncos flutuantes.

Mas isso é banal, nem tudo é planicie. ..
Quando se torna necessario remontar ou descer os ries encachoei-
rados, que vém das fronteiras ao norte do Brasil, entdo surge o herdi.

Cada cachoeira, cada canal rochoso, ¢ um obstaculo a vencer, re-
vestido das suas peculiaridades, que se transmutam de aspecto, algumas
vézes, em poucas horas.

Audacia, decisdo rapida, precisdo e iniciativa sem vacilacoes, ante
qualquer imprevisto, sdo os requisitos basicos aos canoeiros de tais em-
présas.

Motor de p6pa parado ou néo? Subir a varejdo e remo? Puxar pelo
cabo de proa? Descer com a ajuda do cabo de pépa? Homens dentro do
rio dirigindo a canoa? Passar direto? Apelar para o varadouro mar-
ginal?

Entdo, muitas vézes, se impde a decisdo de César, embora nao se
trate de nenhum placido Rubicdo: Alea jacta est!

Cachoeiras ja conhecidas, excluem de antemao a veleidade de pas-
sé-las de canoa: s6 resta o recurso do varadouro e quando muito, a
passagem, com ou sem motor, procurando um desvio d’agua.

Nem sempre o conhecimento, dos praticos do rio, proeiros e ma-
quinistas, é suficiente para evitar os baixios, as rochas escondidas ou
a forca da correnteza. -
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Por isso a tripulacdo da canoa ndo pode vacilar, ante certas situa-
coes inopinadas: é pular no ric, empurrar a canoa; usar varejao, remo
ou cabg, enfim, resolver o problema de qualquer modo.

E quando se projeta o trabalho admiravel dessa gente, correndo ris-
cos de téda ordem: equilibrando-se nas rochas das corredeiras, nadando,
empurrando ou sustentando a canoa, dentro d’agua, nio raro infes-
tada de sucurijus e poraqués.

Concluindo éste relatério, rendemos nossa homenagem & Comissao
Brasileira Demarcadora de Limites — 1.2 Divisao, pela ardua, grandiosa
missdo que vem cumprindo, lutando conftra téda sorte de obstaculos
e saudamos os heréis das campanhas passadas, evocando o Jari, Ma-
jari, Bucajai, Catrimani e Demeni!

SUMMARY

In 1956, the author headed the Brazilian team of the Franco-Brazilian Joint Comission on
Frontier Demarcatlon between Brazil and French Guiana, put in charge of determining the
thalweg of the River Oyapock, known in Brazil as the Rio Oiapoque.

This mission led to the definition of sovereignty, Brazilian or Guianan, over hundreds of-
islands lining this border river from its mouth in Oyapock Bay up to the mouth of the River
Ingarari on the right bank

In his report upon conclusion of the mission, the author analyses the physical and human
characteristics of the river, which is divided into three sections: the upper, middle and lower
Oyapock.

The author assigns to the River Oyapock a watershed of 30,000 sq.km. (11,583 sq. miles)
and a length of 352 km. (219 miles), of which 186 km. (116 miles) corresponds to the upper,
102 km. (63 miles) to the middle and 64 km (40 miles) to the lower course.

Furthermore, the present study shows that the width of the River Oyapock varies from
20 to 5,000 metres (65 to 16,500 feet) and the general gradient of its course is very gentle
(0.04%) .

The report 1tself is divided into chapters entitled, “Physiographic Observations”, “Islands
and Archipelagoes”, “General Conditions of Navigability”” and “Riverside Populations and
boatmen of the Oyapock" In this last chapter, the author praises the skill, courage and
endurance of the men -that thrust their canoces up past ‘the shoals, waterfalls and rapids that
are strung out along the middle or upper courses of the rivers that rise in the mountains along
the northern frontier of Brazil.

In the “Physiographic Observations’”, the author goes into a comprehensive explanation
of the tectonic origin of the Oyapock basin and the formation of the falls, rapids and trans-
verse reefs, due to intrusions or dykes, respectively of alkaline and magmatic rocks, that re-
juvenate many stretches of the river in its middle and upper course, making navigation only
possible in canoes or dugouts.

Moreover, the author examines the process of decomposition of the rocks in the bed of
the Oyapocck; the formation of potholes; “fluviometric” rocks; the conglomerale at Cleve-
landia do Nerte; the Pleistocene formation of Oyapock Bay; and the rocks that are typical of
the basin.

After evaluating the mineral resources, the author discusses the relief, climate, flora,
forest products and fauna of the Oyapock basin, stressing the Amazonian aspect of the various
manifestations of vegetable and animal life.

In the chapter on “Islands and Archipelagoes of the River Oyapock”, the author proceeds
to a detailed study of these features, describing the most important islands from the stand-
point of their distribution in the higher upper, lower upper, middle and lower course of the
river.

The author also presents a substantial contribution to a knowledge of the “General Con-
ditions of Navigability of the River”, reviewing each of the major sections into which the
course of the Oyapock is divided; after alluding with admiration to the prowess of the boatmen
in the more turbulent waters of the Amazon basin, the auther concludes his report with
practical observations on the “Riverside  Populations”,.:pointing out the unbroken nature of
the forest along the banks of the Upper Oyapok, thh only an oc¢casional clearing for the
communal hut of a tribe of Oyapi Indians; the difficulties in the- way of settlement in the
region of the Middle Oyapock; and the restrictions imposed on demographic occupation by
the relief in the valley of the Lower Oyapok.

RESUME

En 1956, I'auteur a dirigé le group de la commission mixte franco-brésilien de démarcation
de la frontiére entre le Brésil et la Guyane francgaise, chargé de la détermination du thalweg
du fleuve Oyapok, connu au Brésil sous le nome de Rio Oiapoque.

Cette mission a eu pour résultat la définition de la souveraineté brésilienne ou guyanaise
sur des centaines d’'iles qui se succédent le long de ce fleuve frontalier depuis son embouchure
dans la baie d’Oyapok jusqu’a l'embouchure de son affluent, le fleuve Ingarari, sur la rive
droite.
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Dans son rapport a la fin de sa mission, I'auteur a analysé les caractéristiques physiques
et humaines de ce fleuve dont le cours est divisé en trois sections: haut, moyen et bas
Oyapok.

I’auteur attricue & Oyapok un bassin de réception de 30000 km* et une longueur de 352 km
dont 186 correspondent au haut cours, 102 au moyen Oyapok et 64 au bas Oyapok.

D’'un autre coté, ’étuds actuelle montre que la largeur du fleuve varie de 20 a 5090 métres
et que la déclivité générale de son cours est trés douce (0,04%).

Les chapitres du rapport considérent: “Observations physiographiques”; “Iles et archipels’’;
“Conditions générales de navigabilité”; «Populations riveraines et mariniers de l’Oyapok”‘
Dans se dernier chapitre l'auteur fait 1'éloge de l’adresse, du courage et de la résistance des
hommes de I’Amazonie & vaincre les passages, chutes d’eau et rapides qui se répétent au long
du cours moyen ou supérieur des fleuves dont les sources se trouvent dans les montagnes de
la frontiére septentrionale du Brésil.

Dans les “observations physiologiques”..Fauteur explique en détail l'origine tectonique du
bassin de 1'Oyapok et de la formation des chutes d’eaus, rapides: et bancs de rochers dus &
des intrusions ou bien a des digues, respectivement de roches alkalines ou magmatiques, qui
rajeunissent de nombreuses _parties du fleuve dans son cours moyen et supérieur ou la na-
vigation est seulement possible en canots ou -en pirogues.

D’autre part, l’auteur examine le processus de décomposition des roches du lit de 1'Oyapok;
la formation de marmites; des roches fluviométriques; le conglomérat de Clevelandia do Norte.

Aprés avoir évalué les ressources minérales, ’auteur ccnsidére le relief, le climat, la flore
les produits de la forét et la faune du bassin de I'Oyapok, en soulignant l’aspect amazoniqué
des manifestations de la vie végétale et animale.

Dans le chapitre sur les “Iles et archipels de 1'Oyapok”, l'auteur examine minutieusement
ces accidents en étudiant les iles les plus intéressant selon le critére de leur distribution dans
1’Oyvapok haut supérieur, bas inférieur, moyen et bas.

L’auteur apporte également une contribution substantielle aux “Conditions générales de
navigabilité du fleuve” par son étude de chacune des grandes sections dans lesquelles il
divise le cours de I’'Oyapok et, aprés son éloge des indigénes des fleuves torrentiels du bassin
amazonique, il clos son rapport par des observations objectives sur les populations riveraines
en soulignant la continuité de la forét sur les rives de 1'Oyapok supérieur avec de rares huttes
communautaires d’indiens Oyapis; les difficultés qui s'opposent au peuplement du moyen
Oyapok; et les restrictions que le relief présente a l'occupation démographique du bas Oyapok.
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J. CEzZAR DE MAGALHAES *
Geografo do C.N.G.

Paranagua ocupa situacdo importante entre os portos sulinos, en-
contrando-se & sua frente apenas Santos, Rio Grande e Porto Alegre **.

Estes e outros numerosos portos sucedem-se no litoral sulino e
a proximidade relativa que ha entre éles tem constituido, de certo modo,
um obstaculo para o desenvolvimento de cada um. No Parani, Para-
nagua e Antonina disputaram, por longo tempo, a primazia na funcéo
portuaria, hoje concentrada no primeiro. Em Santa Catarina, Sdc Fran-
cisco do Sul, Itajai, Florianopolis e Imbituba, dividem um mesmo hi-
terland, apenas aparecendo éste ultimo especializado na exportacdo de
carvao para a Usina Presidente Vargas, em Volta Redonda.

A existéncia de portos tdo proximos servindo, a rigor, a uma mes-
ma area, cria dificuldades para o bom apareclbamento de um déles, uma
vez -que as verbas federais que lhes sdo distribuidas para atender suas
necessidades, ndo sao suficientes para a realizacdo de obras de dra-
gagem, ampliacoes e reaparelhamento em geral.

Quanto as exportacOes de madeira, por exemplo, os portos sulinos
ficam submetidos ao regime de cotas proporcionais a cada pérto, para
que todos possam servir-se do mesmo hinterland. E importante, neste
caso; a influéncia politica de cada estado para obter melhores posicoes
para seus respectivos portos. Neste particular, Paranagué além de
sofrer a concorréncia de Antonina, ainda concorre com S&o Francisco
do Sul e Itajai.

Aparentando-se a0s portos catarinenses, até recentemente, pelo tipo
de exportacdo realizada, e, pela semelhanca econdmica entre as sua.
areas de influéncia, Paranagué nos ultimos vinte anos, gragas em parte
ao seu aparelhamento e & protecdo oficial, transformou-se num poérto
“essencialmente cafeeiro que ja ultrapassa, neste particular, o do Rio
de Janeiro.

A intima interdependéncia de Paranagua e Curitiba, reforcada pela
nova importancia da economia cafeeira, faz-nos lembrar, sem duvida, a
estreita vinculacdo entre Sdo Paulo e Santos, na qual éste porto é hoje,

# Tese apresentada e aprovada na XVII assembléia Geral da Associacdo dos Geodgrafos, em
Penedo, Alagoas no ano de 1962. Agradecemos & professOra LysiA MARIA CAVALCANTI BERNARDES,
as sugestées que nos ofereceu para a melhor elaboracdo déste trabalho; também agradecemos o
auxilio que recebemos nas ilustracGes e demais correcGes das colegas, professOras: MARIA ADE-
LAIDE BERTUCCI DE AZEVEDO, DULCE MARIA A. PINTO, EL1SA MARiA JOSE MENDES DE ALMEIDA, MARI&
ELIZABETH DE PAIvA CORREIA DE SA, FANY Haus MARTINs, LUcIA pE OLIVEIRA, MariA LUcCIia DE ALMEIDA,
OLGA MARIA BUARQUE DE LIMA e SULAMITA MACHADO HAMMERLI.

*% Quanto ao total de carga movimentada, a situacdo désses pcrtos em 1957 era a seguinte
e conforme o SEEF do Ministério da Fazenda: Santos (7143618 t), Rio Grande (1029288 t),
Porto Alegre (421408 t), Paranaguad (418204 t), Itajai (256705 t) e S&oc Francisco do Sul
(187918 t).
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a rigor, um dos elementos da gigantesca metropole paulistana. Mas,
nio vai mais longe a analogia como se pode apreciar pois, se Santos é
além de poérto uma grande cidade, Paranagua mantém-se como um pe-
queno centro urbano, embora sua fun¢do portuaria se agigante dia a
dia.

As Condicbes Naturais

O litoral paranaense apresenta-se constituido de - uma faixa retili-
nea-de praias estreitas, seccionada em dois pontos por onde penetram
as aguas do mar para formar as baias de Paranagua e Guaratuba. A
primeira, de maior extensfo, é constituida, na realidade, pelas baias
de Pinheiros, Paranagua propriamente dita, Laranjeiras e baia de An-
tonina.

Duas ilhas logo na entrada da barra, dividem os canais de pene-
tracdo nesta alongada baia, a ilha-do Mel, de posicdo mais central e
externa, e a ilha das Pecas, mais para junto do litoral norte e mais
interior. Entre esta e o continente forma-se o canal que conduz & baia
de Pinheiros; a ilha do Mel e das Pecas formam os canais do Norte
e Sueste que conduzem os navios & baia de Laranjeiras. Entre a ilha
do Mel e a ponta sul do continente ha o canal Sul, de menor profundi-
dade, que liga o oceano a baia de Paranagui.

A forma caracteristica desta baia, lembra sua origem ocorrida nu-
ma paisagem cretacico-terciaria, resultante de uma transgressio ma-
rinha, responsavel pelo afogamento dos baixos vales litordneos, como
nos ensina BIGARELLA *. A sedimentacio conseqilente ocorrida no perio-
do quaternario ampliaria a baixada, hoje constituida de formacgdes are-
nosas e manguezais.

Limitando esta planicie, para o interior, ergue-se o abrupto pare-
dao da serra do Mar, que se orienta na direcao geral NNE-SSW, em-
bora com algumas ramificacoes, como a serra da Prata, que se aproxi-
ma bastante da linha do litoral.

As caracteristicas fisicas désse trecho do litoral paranaense vao
se refletir, naturalmente, sdbre as condicOes portuarias aparecendo
vantagens e desvantagens.

De um lado, como vantagem temos o afogamento, ao qual se deve
a existéncia dos portos de Paranagua e Antonina gragas ao abrigo que
esta extensa e protegida ria da aos ancoradouros. Nela, as profundi-
dades permitem o ingresso dos navios até 50 quiléometros para o inte-
rior da linha da costa, abrindo, por exemplo, para a navegacao mari-
tima, o pértoc de Antonina situado quase ao sopé da serra do Mar. Por
outro lado, das mesmas condigcoes naturais decorrem dificuldades, tanto
no que se refere & comunicacéc dos portos com o exterior, quanto em
relacdo a sua ligacdo com o interior, isto é, com o seu hinterland.

Quanto & penetracdo pelo exterior, as dificuldades se encontram,
principalmente, no rapido assoreamento do canal de acesso, pela acic

JoAo Josk BicarFLra -— Contribuicdo do Bstudo da Planicie Litoranea do Estado do Pa-
rana, Boletim Geogrdfico, ano V, n. 55, p. 7T47.
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das aguas dos rios que, por leitos estreitos e de grande declive, descem
da serra do Mar carregados de grande quantidade de sedimentos, indo
espraiar-se sdbre a baia que se estende até as proximidades do sopé da
serra. Por ésse motivo, a baia de Antonina, a mais interior e, portanto,
mais préoxima do abrupto serrano é mais assoreada do que a de Pa-
ranagua.

Contribuindo para o trabalho de colmatagem dos rios encontramos,
nas barras de acesso da baia de Paranagud, a deposicao de sedimentos
marinhos originados da acdo da corrente equatorial brasileira que apre-
senta, “junto ao litoral, contra correntes e correntes secundarias, vindas
do sul, produzidas pelos ventos dominantes do quadrante sul e leste” *.
Formam-se junto as pontas da linha do litoral, como no Pontal, ou jun-
to das bases das ilhas que coroam a entrada da baia, como a de Mel
e das Pecas, bancos de areia de grande extensio que chegam a impedir
a penetracdo de navios como acontece no canal Sul (fig. 1).

Os sedimentos se depositam, entdo, nas 4reas em que as correntes
possuem menor forca, aparecendo as maiores profundidades nos locais
em que a baia mais se estreita como, por exemplo, entre a margem
norte, fronteira & cidade de Paranagua e o sitio desta mesma cidade,
ou ainda, no canal de acesso entre o lado norte da ilha do Mel e a
costa sul da ilha das Pecas.

O pérto de Paranagué situa-se, justamente, num désses pontos em
que a baia apresenta um estrangulamento, portanto, ao norte da ci-
dade do mesmo nome, aproveitando a circunstincia de haver ai maio-

res profundidades em virtude de maior velocidade das correntes.

Embora a bacia de evolucdo e o canal de acesso ao porto de Para-
nagud tenham sido dragados em 1935, por ocasido da organizacido do
porto e redragados, posteriormente, em 1952, estdo hoje em dia bastante
colmatados obrigando os navios a penetrarem a baia pelo canal Norte,
de menor profundidade que o canal Sueste, porém oferecendo menor
perigo a4 navegacao, pois ndo conta com tantos bancos de areia, quanto
éste ultimo. O canal Sueste que era, anteriormente, utilizado pelos na-
vios, necessita de uma dragagem que remova 1000 000 m?® de areia e
lama para ficar com uma cota minima de 10 metros, superando assim,
as condicOes atuais do canal Norte que apresenta profundidades mi-
nimas de 6 metros.

O problema do canal de acessc & baia de Paranagua nio reside por-
tanto, propriamente, nas suas profundidades. As maiores dificuldades
decorrem, em especial, do assoreamento da baia em geral, fazendo apa-
recer diversos bancos de areia que limitam a area de navegacio dentro
da mesma. Nestas circunstancias a maré, apesar de s6 atingir menos de
2 metros de amplitude favorece, ainda assim, a penetracdo dos navios
em determinadas horas, permitindo que os mesmos vencam alguns ban-
cos de areia existentes no canal de acesso.

Outro obsticulo que encontramos na baia de Paranagua é o im-
pedimento dos navios penetrarem a barra por ocasido de fortes ven-

JoAo JosE BIGARELLA, OP. cit. p. 755.
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tos e de tempestades, em virtude da grande arrebentacdo que se pro-
cessa, em decorréncia das baixas profundidades ai encontradas.

O assoreamento limita o calado dos navios que penetram a barra
de Paranagud, sendo que os de maior tonelagem sfo obrigados a restrin-
gir a capacidade de carga, para evitar o encalhe nos baixios. Tém atra-
cado no poérto de Paranagua navios até com 7 metros de calado mas, a
predominancia, em 60%, é de barcos entre 3,3 a 6,6 metros, de 50 a
500 toneladas, seguindo-se os de 1000, 2000 até 7000 toneladas de
registro.

Quanto ao porto de Antonina, além de possuir menores profundi-
dades, recebe apenas navios entre 3 e 4 metros de calado; dificulta a
entrada dos mesmos, a existéncia de lajes submersas que pontilnam a
area de acesso ao porto.

Para o interior, o porto de Paranagué fica separado dos planaltos
paranaenses, pelo abrupto pareddo da serra do Mar. A existéncia de
eruptivas basicas como o diabésio, responde pelo aparecimento, no mes-
mo, de gargantas onde o trabalho de erosdo foi mais facilitado em vir-
tude da menor resisténcia da rocha decomposta, como nos informa Ogr-
LANDO VALVERDE *. Esta circunsténcia permitiu a construcdo das es-
tradas ligando a planicie litoranea ao interior, como a rodovia da Gra-
ciosa, de Antonina a Curitiba, e a famosa estrada de ferro que asse-
gura a ligagdo férrea de Paranagué ao planalto paranaense.

Mas seus construtores encontrariam problemas, ndo sé em relacio
a penetracdo pela pujante floresta atlantica que recobre as encostas da
serra, como, também dificuldades para instalar o leito da ferrovia e
da rodovia, nas encostas ingremes que se abrem para os vales aper-
tados. A sinuosidade das vias e os numerosos tuneis na estrada de ferro
denotam estas limitacOes que se refletem na circulacfo, provocando
a sobrecarga do trafego na serra, e impedindo que se formem compo-
sicOes extensas no leito ferroviario.

A presenca dessa escarpa ingreme vencida por uma sé via férrea
e uma sO rodovia da, portanto, ao sistema rodo-ferrovidrio do estado
do Parani o aspecto de um funil; as humerosas vias do planalto fun-
dindo-se, huma sd, descem a serra e alcancam o pdrto, na baixada.

O hinterland de Paranagud. Sua ampliagdo progressiva.

A forma pela qual foi colonizado o Parana e o relativo isolamento
do litoral em oposicdo ao resto do estado, provocado pela presenca do
abrupto da serra do Mar limitou, por muito tempo, a planicie liforanea,
a area de influéncia do pdrto de Paranagua. Somente sObre ela se exer-
cia sua influéncia desde a fundacéo do povoado, no século XVI, até o
estabelecimento de relacdes regulares com o planalto. O pérto tinha
uma funcéo local dentro da baia de Paranagua, recebendo ou despa-
chando, para as localidades préximas, os poucos produtos que a agri-
cultura de baixada e da encosta permitia colhér. Além desta funcao

* ORLANDO VALVERDE — Planalto Meridional do Brasil, p. 16.
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local, o porto comerciava com a regido de Cananéia, ao sul de Sao Paulo,
de onde vieram, alias, os seus primeiros povoadores, em busca dos filoes
de ouro encontrados no sopé da serra do Mar.

As ligacOes que se faziam, com o planalto, até a segunda metade
do século XIX através de tropas de burro, beneficiavam mais a vila de
Antonina, mais proxima da serra e nd@o sujeita, como Paranagui, &
longa travessia da baixada, infestada pelo impaludismo.

De Antonina, um tipico porto de cabeca de estuario é que partiram
as primeiras trilhas, bem como, a velha estrada ou caminho da Gracio-
sa; as comunicacoOes entre Antonina e Paranagua, faziam-se preferen-
temente pela baia.

Tais ligacoes, contudo, pouco representavam econdémicamente até
entfo, pois a economia paranaense estava voltada para Sdoc Paulo do
qual fazia parte, até meados do século XIX, a comarca de Curitiba.
Era peca importante desta unido econémica, o famoso caminho de ga-
do ou do “Sertao do Viamao” que unia o Rio Grande do Sul a cidade
de Sorocaba, ligando o planalto meridional de norte a sul, através da
faixa dos campos gerais.

A criagao de gado era o esteio da economia da comarca e o gado
nao precisava de porto para alcancar os seus mercados.

Maiores possibilidades de exportagdo e importacdo seriam abertas
para o pOrto de Paranagua depois de Curitiba passar a capital da nova
provincia, criada em 1854, pois, juntamente com Antonina, veio a con-
tar com a protecdo oficial do govérno paranaense.

A capital em Curitiba e a expansdo do povoamento e da coloniza-
¢cao a partir da mesma, em uma série de coldnias, que se multiplica-
riam pelo planalto, nas ultimas décadas do século, seriam fatoéres do
desenvolvimento da economia da provincia e da primeira fase de ex-
pansao de seus dois portos, Paranagua e Antonina, pois a capital em
Curitiba significava o inicio da organizacdo do sistema de comunica-
coes, tendo como centro irradiador esta cidade e, ndo mais, a cidade de
Sdo Paulo. Sdo desta primeira fase as famosas estradas carrocaveis que
no planalto se completam com a navegacéo fluvial, no rio Iguacu, so-
bretudo, chamando para Curitiba o principal cash-crop das colénias
remotas do segundo planalto, a erva-mate.

Se, por um lado, a cidade de Paranagué pouco se desenvolvia como
um centro regional, por ter Curitiba assumido essa funcéo, seu porto
atuava como o proprio porto da capital, dividindo esta funcéo com An-
tonina.

A criac@o do sistema ferroviario, bem como a construcio de novos
caminhos carrocaveis abriria, para o pérto de Paranagud, novas possi-
bilidades de ampliacdo de sua area de influéncia. Se por um lado os
grandes troncos de rodovias conduziam a Curitiba, a circulacdo ferro-
viaria estava apenas parcialmente voltada para esta capital, pois, o
grande eixo da Estrada de Ferro Sao Paule-Rio Grande, que veio atra-
vessar o segundo planalto paranaense, entre Sengés e Unido de Vito-
ria, em direcdo a Sao Paulo, drenava, para éste estado, a economia desta

regido.
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Mas a economia ervateira tinha por centro Curitiba e, pelos ramais
ferroviarios que a ela iam ter, bem como pelos caminhos carrogcéveis
que se multiplicavam nas areas coloniais, a capital fazia sentir sua in-
fluéncia em td6da a area centro-sul do estado, ja povoada, e através dela,
o porto de Paranagua e Antonina.

Observando-se as datas de construcdo dos trechos rodovidrios e
ferroviarios (fig. 2) e relacionando-as com ¢ mapa de povoamento do
estado do Parana (fig. 3) verifica-se que, nesta primeira fase da ex-
pansido do hinterland do poérto de Paranagua, estdo incluidas areas co-
mandadas pelas cidades de Curitiba, Lapa, Rio Negro e Tibaji, além
de duas cunhas avancadas que ja tinham sido abertas no terceiro pla-
nalto, em térno de Guarapuava e Palmas.

SEGUNDO NILO BERNARDES

Fig. 3 — Ezpansdo do povoamento no estado do Parand.

De 1900 a 1950 as estradas de penetragao se prolongariam amplian-
do, notavelmente, para oeste, até o rio Parana a area de acdo de Curi-
tiba. Por outro lado, a penetracdo do povoamento a partir da fronteira
paulista, nas dltimas décadas do século XIX, ja conquistara as areas
florestais do nordeste do estado. Do inicio do século XX e, mais espe-
cialmente, depois da penetracéo da via férrea e, mais tarde, da criacéo
da CTNP todo o norte do estado passaria a ser comandado por S&o
Paulo, de onde vinham os povoadores e os capitais.

Visando a combater essa captura econdmica, o Parana criaria, para
essa regido, um sistema rodoviario-ferroviario que tem como foco Curi-
tiba. Duas ligagOes rodovidrias foram construidas com o Norte do es-
tado, a primeira, a estrada do Cerne, alcancando a regidao por Jataizi-
nho, e a segunda, por Ponta Grossa e Tibaji chegando até Apucarana.
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Estas duas ultimas ligacoes iam tornar a area cafeeira do norte do
Parana mais proxima de Paranagué do que de Santos trazendo, como
conseqiiéncia, o café paranaense para o pérto de Paranagué.

A importancia que o govérno do estado do Parana da a estas duas
estradas, principalmente & chamada “Estrada do Café” que vai de Apu-
carana a Ponta Grossa e dai a Paranagud, via Curitiba, é atestado pela
preferéncia que as mesmas estdo merecendo para sua retificacdo e pa-
vimentacéo, a fim de concorrerem, vantajosamente, com a estrada que
de Londrina vai a Ourinhos e dai a Sao Paulo e Santos.

By

Quanto & circulacdo ferroviaria estd presente a mesma preocupa-
cdo e assim se constréi, no momento, o névo trecho ferroviario entre
Apucarana e Ponta Grossa, que encurtard o caminho para o norte do
estado em 216 km. Assim a atual RVFPSC passa a exercer um
papel de drenagem para Paranagua oposto ac que, para Sao Paulo, foi
desempenhado pela antiga estrada de ferro S4o Paulo-Rio Grande no
século passado e, mais recentemente, pelo ramal ferroviario que de Ou-
rinhos penetrou o Norte até Maringé.

Na atualidade abrem-se, ainda, novas possibilidades para a area de
influéncia do pdérto de Paranagud, com a ligacdo entre o sistema rodo-
viario do Parana e o da Republica do Paraguai através da ponte inter-
nacional sdbre o rio Parand em Guaira, permitindo que as mercadorias
da republica vizinha cheguem até o porto brasileiro, considerado pérto
franco para aquéle pais.

Mas, como se apreciara, as facilidades dos meios de transportes nio
sdo suficientes por si s6 para criarem a preferéncia da exportacdo pelo
porto de Paranagua pois, outros fatéres anulam, em parte, a menor
distancia geografica da nova area prcdutora de café ao pérto de em-
barque da bebida.

A SOBREVIVENCIA DE ANTONINA

A grande proximidade entre Antonina e Paranagud e a rivalidade
entre ésses portos, tem constituido problema para o estado paranaense
e, durante muitos anos, discutiu-se a preferéncia para organizacéo de
um déles.

Entre 1926 e 1930 a questdo da preferéncia para embarque e de-
sembarque de mercadorias por um dos portos geminados, alcancou gran-
de repercussdo no estado do Parana, sendo chamadas autoridades fe-
derais conhecedoras de hidrografia, além de jurisconsultos famosos co-
mo CLOvis BeviLAQUA, para opinarem sbdbre as condicbes de acesso ao
porto de Antonina, e sObre as diferencas de fretes cobrados pela es-
trada de ferro as mercadorias destinadas a um dos portos de embarque.

Antonina, situada no fundo da baia do mesmo nome gozou por
longo tempo, das vantagens de estar mais proxima da serra do Mar e,
portanto, dos planaltos paranaenses. As ligacgdes entre a baixada e o
planalto se faziam através de uma estrada carrocavel melhorada pos-
teriormente. Antonina beneficiava-se, nesse periodo, da situacdo co-

I3

mum a tantos portos do litoral brasileiro, istc é, portos de fundo de
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baia ou de bdca de estuario. As tropas de burro conduzindo as merca-
dorias, serra acima ou serra abaixo, chegavam com muito mais rapidez
a Antonina, enquanto Paranagua situada 24 km mais além, estava
separada da base da serra por uma baixada de travessia dificil, sujeita
a freqiientes inundagses que propiciavam a proliferacio dos mosquitos
que transmitiam a malaria.

Fig. « — Antonina, situeda no fundo da baia de Paranagud, é uma pequenda cidade estagnada.
As condigbes dificeis de canal de acesso ao seu porto, levaram as autoridades jederais e estaduais a
preferir organizar o Pérto de Paranagud, prejudicando assim Antonina. Sue drea portudria é cons-
tituida principalmente por irapiches particulares que embarcam, de preferéncia erva-mate e ma-
deiras. A vista do final da enseada da baia de Paranagud, mostra éstes trapiches, fronteiros ¢ cidade.

Por outro lado, como nesta fase os navios eram de menor calado
e 0s progressos do assoreamento na baia ndo tinham sido tdo notaveis,

nada impedia que os mesmos atingissem um canal mais estreito e de
menor profundidade como o de Antonina.

Alguns dados antigos revelam éste fato do porto de Antonina pos-
suir maior importancia que o de Paranagua:

IMPORTACAO EM 1857

Antonina ................ Cr$ 478 000,00
Paranagua ............... Cr$ 256 346,00

IMPORTACAO EM 1872

Antonina ................. Cr$ 962 409,00
Paranagua ............... Cr$ 672 255,00

Essa preferéncia pelo pdrto de Antonina era especialmente marca-
da no que diz respeito & erva-mate. Ainda em 1926-27 (setembro de
1926 a abril de 1927), Antonina exportou 30 158 408 kg désse produto.
Contudo, a situacdo comecaria a mudar desfavoravelmente, para An-
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tonina, quando se construiu a estrada de ferro em 1895, ligando Pa-
ranagud a Curitiba. A construcéo dessa via férrea, terminando em Pa-
ranagué e niao em Antonina, marcaria o inicio de uma protecdo oficial
ao porto de Paranagud que se vem mantendo até os dias atuais.

Perdendo a preferéncia para ponta de trilhos e s6 vindo a obter
um ramal da estrada de ferro em 1892, o comércio de Antonina tentou
o recurso da tarifa diferencial de frete a partir de Morretes para cada
uma das cidades portuarias. O ministro da Viacdo em 1926, Dr. FRAN-
cisco SA, decretou que a estrada de ferro cobrasse os fretes de acodrdo
com as distdncias realmente percorridas pelos trens, derrubando o cri-
tério que vigorava desde o Império que mandava cobrar as tarifas igual-
mente para as duas cidades. Mas o govérno estadual nio levou em
consideracdo a lei federal baixada em beneficio de Antonina, pelo con-
trario, baixou um decreto concedendo compensacao tarifaria para as
mercaderias embarcadas por Paranagua e pouco depois passou a con-
ceder prémios aos principais exportadores que se servissem, preferen-
temente, do porto de Paranagud. Também deu preferéncia a ligacio
rodoviaria Curitiba-Paranagud, e a nova rodovia dotada de todos os me-
lhoramentos técnicos, ligard diretamente o pOrto de Paranagud a ca-
pital do estado, encurtando o atual trajeto em 30 km, desvinculando
Paranaguéd da antiga estrada de Graciosa que partia de Antonina.
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Esta protecdo oficial culminou em 1935, quando o govérno do Pa-
ran& conseguiu, com a contribuicdo federal, organizar o porto de Pa-
ranagud, colocando-o em situacido privilegiada em relacdo 4 Antonina
que permaneceu até hoje com seus antigos trapiches particulares, acres-
cidos apenas de pequeno cais das Industrias Reunidas Matarazzo.

Hoje em dia, apesar das vantagens conseguidas pelo pérto de Pa-
ranagua, ainda sfo importantes as exportacoes de erva-mate pelo porto
de Antonina. Ambos os portos (fig. 5) exportam aproximadamente
as mesmas quantidades, sendo que, em 1958, a exportacdo de Antonina
(30591 t) foi bem maior que a de Paranaguéd (19207 t).
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Quanto a exportacdo de madeira, Antonina ja ndo é mais con-
corrente de Paranagua, pois embarca apenas a metade do volume ex-
portado pelo maior pérto paranaense.

Esta situacdo de Antonina, conservando uma funcéao exportadora
apesar da concorréncia de Paranagud, deve-se ainda & tradicdo. Os
maiores exportadores de mate e de madeira haviam-se instalado de ini-
cio em Antonina, ai construindo seus trapiches.

Acresce que as firmas importadoras chilenas, argentinas e uru-
guaias dispGéem de pequenos navios para o comércio de mate e de ma-
deiras, o que permite que os mesmos alcancem o porto de Antonina, ca-
pacitado a receber navios de pequeno calado. Por outrc lado, a cir-
cunstiancia da inalterabilidade dos fretes para pequenas distancias (An-
tonina estd a duas horas de navio de Paranagud) aliada ao fato de se-
rem privativos os trapiches (isentos portanto de taxas portuérias, pois
o porto ndo é organizado), torna compensador para as firmas tradicio-
nais, como para Ledo Junior (em relacio ao mate) e para Valente e
Whiters (em relacdo & madeira), permanecerem em Antonina, embora,
pelas facilidades de Paranagud, sejam também obrigadas a ter filiais
neste porto. :

Quanto as importagées uma circunstancia especial beneficia, so-
bremaneira, o portoc de Antonina: as instalagdes de trigo e sal das In-
dustrias Reunidas Matarazzo estdo localizadas no cais do Itapema, proé-
ximo & cidade de Antonina. Esta emprésa dispoe de bem aparelhados
sugadores de trigo, os quais descarregam um navio entre trés a quatro
dias, enquanto o porto de Paranagué necessita de 15 a 20 dias para
fazer 0 mesmo servico, por nao dispor de instalacdes apropriadas.

Este fato explica as grandes

quantidades (fig. 6) de trigo im-

portadas pelo pérto de Antonina,

s ANTONINA sobrepujando mesmo Paranagua
raranacus  NOS anos de 1958 e 1960. A situa-
¢ao se alterara profundamente,
se forem levadas avante as obras
quinqiienais da Administracio do
Poérto de Paranagud, as quais
prevéem a construcdo de sugado-
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* seu cais.
ro O porto de Antonina sobre-
s vive, mas ndo se pode negar sua
o estagnacdo e o melhor reflexo

e P * disso é a cidade que lhe serve de

‘ sitio, sem nenhuma construcéo

nova, sem industrias novas, vivendo quase exclusivamente da presenca

das Industrias Reunidas Matarazzo e de uns poucos exportadores de
mate e madeira.

Possibilidades remotas de um melhor desenvolvimento existem, sem

duvida, devido as minas de ferro préximas que ja exportaram, espora-
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dicamente, minério de ferro, pelo pérto. Também podera vir a funcio-
nar, como um porto auxiliar de Paranagua, caso éste venha a sofrer
um processo de congestionamento.

A funcdo portudria atual de Paranagud. A delimitacdo de seu
hinterland.

Pela procedéncia do café, do mate e da banana, enviados a Parana-
gua pelos municipios produtores, bem como, pela distribuicdo dos de-
rivados de petroleo, a partir déste porto, podemos afirmar que o hin-
terland do porto de Paranagua alcanga todo o estado do Parand, pe-
quena parte do sul de Sdo Paulo, o centro-este e o extremo nordeste de
Santa Catarina. Vejamos, entdo, a sua delimitacio através da proce-
déncia dos principais produtos de exportacéo.

Quanto ao café, verifica-se (fig. 8) que o pdrto exporta éste pro-
duto vindo de quase todo o norte do Parana, retirando de Santos uma
area de influéncia que éste manteve até a safra de 1946/1947.

O mapa representativo da remessa do café a Paranagua, segundo
a safra 1959/1960, demonstra a grande quantidade déste produto des-
tinada ao mesmo pelos municipios produtores e indica, ainda, que gran-
de numero de municipios enviou mais de 50% do seu café para
éste destino.

Edparanacus  EAsantos EHnirerd

PFig. 10 — Aspecto do Cais D. Pedro II onde
[m]]mo DE T ancra DOS REIS se notam os caminhobes carregados de sacos de

JANEIRO café para serem embarcados no moderno navio

atracado. As sacas sdo colocadas nos porbes dos

Fig. 9 navios por meio de guindastes, processo que

requer intervengdo manual para formar a

“lingada”, isto é o ato de amarrar 0s $acos

para serem apanha%os pelo gancho do guin-
aste.

Mandaguari, Nova Esperanca, Paranavai, Astorga, Acai e Borra-
zopolis expediram, para Paranagua, quantidades superiores a 75% do
café, saido das suas terras. Ndo s6 a producgdo, como as quantidades

Pag. 73 — Janeiro-Marco de 1964



74 REVISTA BRASILEIRA DE GEOGRAFIA

despachadas foram elevadas. Assim, Maringa expediu mais de 1 000 000
de sacas; Londrina e Rolandia, mais de 600 000 sacas cada um:

Observando-se a quantidade total de café paranaense despachado
na safra 59/60, verifica-se (fig. 9) que Paranagua recebeu, para ex-
portacdo, 8223 710 sacas, correspondentes a 67,65%, Santos, 4,87%;
Rio de Janeiro, 2 771 259 sacas, totalizando 22,80% do café saido do Pa-
rana. Angra dos Reis e Niter6i receberam o restante, com 471 066 e
98 387 sacas, respectivamente.

Com éstes dados, demonstra-se como o porto de Paranagua conse-
guiu captar, para a exportacéo, o café que até a década de 1940 era en-
viado, prioritariamente, para Santos.

A evolucao da exportacio de café, pelos principais portos (fig- 11)
mostra como, num pequeno periodo, Paranagud se tornou um grande
exportador de café, pois, se em 1923, apenas exportava 215 sacas, foi
aumentando bastante sua exportacao, a ponto de, ncs dois ultimos anos
de 1960 a 1961, ultrapassar o préprio Rio de Janeiro, conquistando, as-
sim, o 2.0 lugar entre todos os portos exportadores de café do pais
(fig. 9).

Contudo, como se pode observar no grafico de evolucéo, as exporta-
coes de Santos alcancam ainda o dobro das exportacdes de Paranagua.
Este porto, apesar da grande quantidade de café ai embarcada é na rea-
lidade, um deposito do poérto de Santos, ndo se tendo constituido como
uma grande praga que o comercialize, pois a funcéo comercial man-
tém-se nas maos das firmas de Santos e Sdo Paulo. Ligacgoes pelo ra-
dio e servicos de taxis aéreos poem as duas pracas em contacto. E por-
tanto, em Santos e Sao Paulo, que se acham reunidos os escritérios das
firmas exportadoras que atuam em Paranagud, ficando nesta os ar-
mazéns gerais, muitos dos quais com denominag¢tes paulistas.

A melhor organizacido da réde rodo-ferrovidria do estado do Pa-
rana, que aproxima ainda mais, a area cafeeira do Parani de seu porto
mais proximo, aliada as grandes safras cafeeiras do pais e ao congestio-
namento do poérto de Santos, explicam as maiores quantidades de café
paranaense que chegam anualmente & Paranagud .

As melhorias técnicas déste porto, ainda, permitirao que o mesmo
receba maiores quantidades de café, pois a produciac paranaense cada
vez se torna maior, estando estimada, para a safra 1961/1962, em 14
milhoes de sacas.

O afluxo de café, no porto de Paranagua, veio alterar a posicao
que a madeira ocupava na exportacdo pelo mesmo (fig. 12). Assim é
que, até 1944, as exportacoes désse produto ocupavam o primeiro lugar,
sendo secundadas pelas de mate. Estes dois produtos, de antiga expor-
tacdo pelo porto de Paranagua, correspondem a continuacao do comér-
cio tradicional do século passado e das primeiras décadas do atual, quan-
do o poérto recebia produtos do centro do estado sofrendo, grandemente,
ainda a concorréncia de Antonina.

Se, quanto ao café, o pérto de Paranagua sofre a concorréncia de
outro porto nao paranaense, quanto & madeira, sua 4rea de influén-
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cia vai ser dividida com varios outros portos do préprio estado do Pa-
rani e com oS portos catarinenses.

Ja que néo ha dados sdbre exportacdo madeireira, por municipios,
de acoérdo com os portos de destino, ndo podemos precisar, pormenoriza-
damente, a Area de captacio do pérto de Paranagu4, porém, pelos inqueé-
ritos locais, chegamos & conclusao de que ela corresponde, néo s6 ao
estado do Parand, como ainda, ao centro-oeste e nordeste de Santa Ca-
tarina.

A madeira néo é mercadoria tao valorizada como o café que supor-
ta fretes altos; a distancia entre sua localizac@o e os portos exportado-
res, tem grande importancia; dai a volumosa exportacdo que o pérto
fluvial da Foz do Iguacu apresenta com relagdo ao pérto de Parana-
gué, pois a madeira sai, em toras, para os mercados platinos, descendo,
em balsas, o rio Parand.
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Mas, quando os mercados compradores sdo os da Europa, Africa
e América do Norte, a madeira tem que sair por Antonina e Parana-
gua, quase sempre ja beneficiada, na area de producio sobretudo, quan-
do se trata do pinho, para compensar o transporte até os portos de em-
barque.
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A maioria dos municipios paranaenses exporta madeira, via Atlan-
tico, para varios mercados; dai podemos afirmar que a area de influén-
cia do pérto compreende todo o estado do Parana.

Paranagud recebe, também, muita madeira dos municipios do cen-
tro-oeste e nordeste de Santa Catarina (Lajes, Curitibanos, Porto
Unido), em virtude das facilidades que a BR-2 oferece aos exportadores,
com prejuizo dos portos de S4o Francisco do Sul e de Itajai. Mas, a
existéncia de varios portos madeireiros, impede que Paranagud receba
maiores quantidades de madeiras; pois prevalece, para esta mercado-
ria, o sistema de cotas que é determinado pelo Instituto Nacional do
Pinho, cabendo a maior cota ao poérto de Itajai corn 30 600 000 de pés
quadrados e, ao porto de Paranagud, de 8 a 10000000 de pés qua-
drados.

As maiores possibilidades do porto de Paranagué neste setor ma-
deireiro dependem, portanto, ndo s6 da obtencio de melhores cotas do
INF, como da ampliagdo do mercado estrangeiro consumidor e da
melhoria da cabotagem, para a exportacao destinada ao norte do pais.

Outro fator que diminui a exportacdo madeireira de Paranagua é
a localizacdo do estado de S&o Paulo, imediatamente ao norte do Pa-
rand, drenando, por via terrestre, para esta unidade da federacdo,
quantidades de madeiras tdo grandes, quanto as que sfo exportadas
para os mercados platinos.

Quanto & procedéncia do mate, (fig. 7) exportado por Paranagusi,
corresponde a téda a area produtora do Parand, acrescida de municipios
do planalto de Santa Catarina: Mafra, Rio Cacador, Curitibanos, Xa-
pecéd, Quatis. Mas, como se pode apreciar pela evolucdo das exporta-
coes (fig. 12), a exportacdo de mate apresenta-se estacionaria, o que se
deve ao fato dos mercados platinos, em especial a Argentina e Uruguai
estarem incrementando sua producdo, nao ampliando, por conseguinte,
suas importacoes do Brasil.

A exportacdo do mate paranaense é quase toda feita pelo Atlan-
tico, ndo aparecendo Pérto Mendes, no rio Parana com mais de um mi-
lhdo de quilos, enquanto Paranagua e Antonina exportam quantidades
superiores a 21 000000 e 19 000 000 de quilos respectivamente.

Como o mercado interno de mate é muito pequeno, assume impor-
tancia a exportacdo por via maritima, sendo éste o Unico produto no
qual Paranagua mantém a lideranca de exportacio em todo o Brasil,
conseguindo, assim, dominar de fato o seu hinlerland para éste pro-
duto.

O pérto de Paranagud recebe ainda bananas da regido do vale do
Ribeira, no sul de Sdo Paulo, para exporta¢do, chegando o produto atra-
vés de lanchdes que navegam pela baia de Paranagud em direcdo ao
porto do mesmo nome, depois de descerem a serra. Por éste motivo
podemos fazer chegar a area de influéncia do porto de Paranagué, até
o extremo sul de Sdo Paulo.

Quanto as importacdes, somente os derivados de petréleo assumem
grande expressio em Paranagua, nédo s6 pelas grandes quantidades im-
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portadas, como pela ampla distribuicdo que os mesmos alcan¢am no es-
tado do Parana.

A causa que levou o porto de Paranagud a se aparelhar e tornar-se
um grande importador de derivados de petréleo é a menor distancia
do mesmo em relacdo as regidoes importadoras do estado, principalmente
a area de Curitiba.

Os derivados de petroleo consumidos no estado do Parana sdo pro-
cedentes da refinaria Artur Bernardes em Cubatao e da refinaria Du-
que de Caxias, no Rio de Janeiro, sendo enviados por cabotagem ao
porto de Paranagua.

A distribuicdo désses derivados por via terrestre nio s6 sobrecarre-
gava as estradas de ferro de Sdo Paulo, como impedia que se condu-
zissem grandes partidas de uma s6 vez, como podem fazer os petrolei-
ros; além da maior quantidade, acresce o fato do frete maritimo ser
mais barato que o terrestre. Estes fatos fizeram com que as compa-
nhias de distribuicdo de petrodlec desejassem instalar-se em Paranagua,
tendo elas proprias financiado o cais de inflamaveis existente no pérto
desta cidade desde o ano de 1946.

A observacdo da evolugao das importacoes pelo porto de Parana-
gué (fig. 13) atesta o que representou para a distribui¢éo dos derivados
de petréleo no Parani, a construcdo de um cais apropriado. Entre
1935 a 1946 o poOrto apenas importava quantidades de derivados de pe-
tréleo que variavam entre 1000 e 5000 toneladas, passando a importar
apés as obras, 128 623 toneladas em 1950, 220 140 em 1952, até alcancar
376 411 toneladas em 1961.
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Fig. 13 — Importagdo de derivados de peirdleo pelo pdrto de Paranagud.
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Os derivados destinados a distribuicdo no interior, seguem, geral-
mente, dos depositos das companhias Texaco, Shell, Esso e Atlantic para
Curitiba e Ponta Grossa, de onde sdo, entdo, redistribuidos por estas
pracas.

Embora ndo haja dados para outras companhias, para melhor se
precisar a area de acdo do porto de Paranagud tracamos (fig. 7) a area
de influéncia déste para a companhia Shell, a Unica que nos forneceu
os dados necessarios a esta tarefa.

Observe-se que a area é a comandada por Curitiba e Ponta Grossa;
no caso da gasolina de aviacdo, o porto de Paranagua faz sentir sua
distribuicdo ao norte, para Londrina e ao sul, para Floriandpolis e
Itajai. Outras cidades servidas diretamente pelo pdérto de Paranagua
sdo: Ibipord, Rio Branco do Sul, Campo Largo e Sdo José dos Pinhais.

O nordeste de Santa Catarina, bem como seu litoral estdo, neste
particular, dentro da area de ag@o do pérto de Paranagua, pois as ci-
dades de Cacador e Porto Unifo recebem derivados de petréleo de Pa-
ranagud, além de Joinville, Itajai e Florianépolis.

O norte do estado, como se pode depreender do exposto, quase
escapa a influéncia do pérto de Paranagué, pois é abastecido pelos de-
poésitos paulistas de Ourinhos. Contudo, acreditamos que o novo ramal
ferroviario entre Ponta Grossa e Apucarana, encurtando notavelmente
o trajeto ferroviario, muito contribuira para fazer chegar ao norte, em
maiores quantidades, os derivados de petréleo desembarcados em Pa-
ranagua.

A anilise da area de influéncia do pérto de Paranagua, demons-
trou-nos quais os produtos que chegam a éste pérto, tanto no sentido
da exportacdo como no da importacdo, explicando assim a movimen-
tacdo geral do mesmo nos aspectos referentes ao tipo de navegacao
preferencial, & situagdo da cabotagem e a freqiiéncia das nacionalidades
dos navios, bem como, os destinos das mercadorias para os mercados
consumidores.

Quanto ao tipo de navegacao predomina a de longo curso, em vir-
tude dos produtos exportados por Paranagué serem embarcados, de pre-
feréncia, para o estrangeiro.

Para o café, o mercado mais importante é o norte-americano, se-
guido do europeu. Este fato reflete-se na nacionalidade dos navios que
freqiientam Paranagua. No periodo de 1953 a 1960, entraram neste
Porto 937 navios norte-americanos, 529 suecos, 516 noruegueses, 264
ingléses. Ha, também, uma porcentagem elevada para o nimero de na-
vios platinos, em virtude da maioria do pinho e da erva-mate exporta-
dos serem destinados a Argentina e ao Uruguai (fig. 14).

Quanto a navegacdo de cabotagem, o porto de Paranagud apre-
senta pequenos valores para a exportacdo e, neste aspecto particular,
éle se encontra muito abaixo do pérto do Rio Grande, importante ex-
portador de cereais para o resto do Brasil. A proximidades de Sao
Paulo, principal mercado interno da maior parte da producio paranaen-
se, que lhe é enviada por via terrestre, explica esta pequena importancia
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de cabotagem de exportacdo que s6 tem alguma importancia para os
estados da Guanabara e do Nordeste.

O verdadeiro abandono em que se encontra a navegacado de cabo-
tagem, em todo o pais, explica, em parte, a preferéncia pelas vias in-
ternas, pois ndo ha navios suficientes para atender as mercadorias
que ficam nos armazéns. Além disso a situacéo é agravada pelo fato
de os navios terem, em geral, a rota Rio Grande do Sul-Rio de Janeiro,
passando cheios na costa do Parana, por conseguinte néo apanhando
mercadorias no porto de Paranagud. Os exportadores paranaenses pre-
ferem, entdo o frete rodovidrio que, embora mais caro, ¢ feito com
rapidez.

Quanto a cabotagem de importacao, apenas apresenta aspectos pro-
missores a que esta ligada aos combustiveis, pois a de carga geral perde
cada vez mais importancia: o cimento deixou de ser importado e a im-
portacdo de acucar vem diminuindo de intensidade. O produto que, ao
lado dos derivados de petréleo sustenta a cabotagem de importacéo é
¢ sal.

O exame do movimento das mercadorias, no pérto de Paranagua, da
a perceber a existéncia de um desequilibrio visto que exportando tanto
café, o porto ndo recebe em troca, nenhuma carga em tal quantidade,
pois o grande produto importado, o combustivel, é conduzido por na-
vios especiais que nao sdo os que transportam o grao vegetal. Ha, por-
tanto, um problema de frete que ndo se torna mais grave porque a pro-
ximidade do porto de Santos, cujas importagoes crescem dia a dia, ga-
rante o envio dos navios a Paranagua para receber nova carga.

Quanto ao movimento geral de carga, o pérto apresentou, em 1957,
indices equivalentes a Cr$ 5805791,00. O café foi o produto de maior
valor com Cr$ 4 375 347'786,00 seguindo-se a madeira com ..........
Cr$ 542 201 632,00 e 0 mate, com Cr$ 204 250 494,00.

Como se aprecia no quadro abaixo, verificamos que houve uma mo-
dificacdo na orientacdo das mercadorias comerciadas em Paranagud,
pois, sendo antes de 1945 mais exportador do que importador, passou,
apo6s 1952, a importar mais do que exportar.

QUADRO DE EXPORTACAO E IMPORTACAQ

i
ESPECIFICACAD 1938 1945 1952 1957 1958 1960
Fxportagio (). ... ..ot 115 005 | 58 026 | 216 892 | 273 293 | 273 504 | 383 227
TIPOPEAEAD. .. oov e eeeeeeeenen e 8517 | 15731 | 208 149 | 364 207 | 413 979 | 468 771
FONTE — A.P.P.

Esta transformacdo se deve ao aparelhamento do porto de Para-
nagud para receber combustiveis, refletindo-se fortemente na cabota-
gem de importacdo. Analisando-se o quadro abaixo, vamos encontrar
uma grande alteracdo na importacdo por cabotagem e quedas ou esta-
bilizacdo na exportacido por cabotagem. Isto porque a partir de 1954,

Pdg. 81 — Janeiro-Margo de 1964 6 — 34178



Fig. 15 — Cais de inflamdveis situado no Rocio, bairro ao norte da cidade. O navio petroleiro

que se vé atracado, ao fundo, descarrega derivados de pelroleo trazidos da Refinaria Artur

Bernardes em Cubatdo, pois o petrdoleo ndo é beneficiado em Paranagud. Déste cais de infla-

mdveis, os derivados sdo levados, através de rodovia e ferrovia, serra acima para os depodsitos

em Curitiba e Ponta Grossa, que os redistribuem para as pracas do interior do Parand. Estes

derivados de petrdlec, constituem a udnica mercadoria que transita, em grandes quantidade
pelo pérto de Paranagud, mo sentido da importacdo.

com a inauguracao da refinaria Artur Bernardes, em Cubatfo, os de-
rivados de petrdleo quase deixaram de ser importados do estrangeiro,
em navegacao de longo curso, para o serem através dos petroleiros
da FRONAPE, portanto em navegacdo de cabotagem. No ano
de 1962, encerrou-se o transporte de combustiveis em longo curso, pois
com a entrada da refinaria de Duque de Caxias em atividade, todo o
mercado paranaense estd sendo abastecido pela Petrobras, através de
seus modernos petroleiros que atracam no cais de inflamaveis, em Pa-
ranagud.

COMERCIO DE CABOTAGEM

ESPECIFICAGAO 1952 1853 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960
Exportagio. .............. | 45048 | 39567 | 43373 | 48969 | 43 693 | 51021 | 41230 | 37 817 | 59 364
Importagdo............... 64 439 | 48235 | 48 527 123 295 (194 066 | 146 230 {140 324 |212 973 1168 753

FONTE — A.P.P.

A melhor organizacéo da réde rodo-ferroviaria do estado do Parana,
e mais o propric crescimento econdémico do estado, ampliaram, nota-
velmente, como se analisou, o comércio de mercadorias pelo porto de
Paranagua, mas apesar de as autoridades virem aumentando a capa-
cidade do porto, éste se encontra ainda desaparelhado para atender
as suas atuais necessidades.

Em 1935 éle foi organizado, apresentando entio 500 metros de
cais, sofrendo, posteriormente uma ampliacdo para 1590 metros o que
permite a atracacao de 12 navios, em média.

Mas éste cais é atualmente insuficiente, sendo necessarias novas
ampliacdes, j& programadas.

Entre as deficiéncias técnicas do pdrto, destacam-se a auséncia de
instalacoes, como esteiras rolantes para a movimentacio de granéis
solidos, de bombas de recalque para combustiveis, instalacdes para gas
liquefeito, de réde telefdnica interna; insuficiéncia de energia; inexis-
téncia de estaleiros e de draga prépria para servicos no podrto e de silos
e sugadores para cereais.
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Estas falhas provocam o baixo rendimento dos servicos do pérto e,
em decorréncia, a excessiva permanéncia dos navios no mesmo. Para
desembarcar em meédia 1000 toneladas de mercadorias, o navio perma-
nece no poérto cérca de 5 a 6 dias. No caso especial do desembarque
de trigo, que é retirado de bordo pelo processo primitivo de cacambas
e do “morcégo” (uma lona présa pelas alcas ao guindaste, formando
uma cuia) os navios permanecem atracados de 15 a 20 dias. N&o & es-
tranho as deficiéncias do porto, a reacao que o sindicato dos estivado-
res faz & maior mecanizacao a fim de evitar a reducio da méo-de-obra
a ser empregada nas atividades portuarias.

Problemas financeiros, como despesas com pessoal administrativo,
retiram do poérto maiores possibilidades de lucro e a administracao,
para realizar as obras de reaparelhamento, depende dos auxilios esta-
duais e do govérno federal.

Repercussdes da funcdo portudria sébre a cidade de Paranagud:

A expansio do hinterland do pOrto de Paranagua e a importancia
por éste assumida na exportacdo da producio cafeeira do estado, re-
fletiu-se diretamente na evolucao da cidade e na sua estrutura atual.

Duas fases de desenvolvi-
mento devem ser identificadas
na cidade: a primeira correspon-
de ao pequeno poérto fluvial na
margem esquerda do rio Itiberé,
fronteiro a ilha Valadares. o

Paranagud vivia, entao, das
ligacBes com os povoados da bai-
xada, comercializando os poucos
produtos obtidos no litoral. Era,
por issc, um pequeno aglomerado
sob a influéncia do Cananéia e
Sao Vicente, situadas no sul de
Sao Paulo de onde procederam
seus primeiros colonizadores diri-
gidos por DOMINGOS DE PENEDA.
Este instalou na ilha da Cotinga,
fronteira ao litoral, o povoado de
Paranagud que passou a crescer
bastante ap6s a descoberta de ou-
ro no sopé da serra Negra. _ _ ) .

Em 1648, GABRIEL DE LARA o 115540',_ jlogire:,t?)#lfa&sgopilrgngggffm%(;trzgtr%gﬁ

’ ? torico; assinala com sua localizacdo, préxima
governador militar do povoado, ac rio Itiberé, ap(;z:g;z;zgqiﬁgde da cidade de
obteve do rei de Portugal e ele-
vacac de lugarejo a categoria de vila.

As ligacbes com o planalto, através do caminho colonial que ven-
cia a serra da Graciosa e posteriormente as ligacoes através da estrada
carrocavel, abririam para a cidade novas areas de expansao e, ja na
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segunda metade do século IX, foram instalados ao norte da cidade os
primeiros trapiches do porto de Paranagud, quando cresceram as ex-
portacoes, aproveitando as dguas da baia, de maior profundidade que
as do rio Itiberé, e de melhor acesso para os navios que vinham de alto
mar.

Esta fase marca o periodo da tradicional exportacdo de erva-mate
e de madeira e, deixou tracos, na paisagem da cidade representada pela
antiga area de urbanizagdo junto ao rio Itiberé, onde encontramos ve-
lhos sobradoes e igrejas coloniais, ocupando as ruas estreitas e tortuo-
sas. No velho nucleo constituiu-se por essa época, o verdadeiro centro
da cidade, instalando-se o comércio tradicional, ao qual vieram jun-
tar-se, mais tardiamente, as agéncias bancarias e de navegacéo, liga-
das ao maior desenvolvimento do pérto.

Fig. 17 — Velha rua de Paranagud, junto ao rio Itiberé, datando dos primordios da cidade. Nela

instalou-se o comércio local, que ainda hoje, ocupa o0s antigos casardes fronteiros ao cais do

Itiberé. Este, que foi o primeiro pdrto da cidade, mantém mnos dias atuais, um pequeno trdfegc

de canoas e lanchdes para o desembarque de verduras e peizes para o mercado municipal,
localizado mnas prorimidades.

Apesar desta expansdo, ndo houve, na evolucdo de Paranagua um
desenvolvimento dindmico como o verificado nas cidades do norte do
Parana. Isto porque, Paranagud nao conseguiu unir a sua fungio por-
tuaria, a funcdo comercial, correspondente.

Este desequilibrio existente em Paranagud, entre a importante fun-
¢ao portudria e a sua pequena funcao comercial propriamente dita, de-
ve-se ao fato de que as funcdes econdmicas que lhe dariam um cresci-
mento mais dindmico sdo exercidas pelas cidades de Santos e Curitiba.

A organizagdo do poOrto de Santos, muito anterior a do poérto de
Paranagua, e a melhor estruturacio das vias terrestres paulistas em di-
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recdo ao litoral, prepararam a concentracao do comeércio e do crédito
naquela cidade paulista, onde se localizaram as firmas exportadoras de
café. Paranagua, que surgiu muito posteriormente como poérto expor-
tador de café, ja encontrou, organizado éste comércio cafeeiro que ape-
nas lhe cedeu, até agora, a possibilidade de dispor de firmas armaze-
nadoras de café, muitas delas assim mesmo pertencentes & capitais
paulistas.

Fig. 18 — O antigo centro da cidade de Paranagud se estende da margem esquerda do ric Itiberé
para o interior. Foi construido no periodo ligado @ exportacdo de erva-mate e madeiras. Os casa-
rées que se véem, mantém em maioria suas fachadas originais, enquanto outrcs foram reforma-
dos, apresentando um ou dois andares. O edificio moderno que aparece no primeiro plano, abrige
a sede da agéncia do Banco do Brasil. Esta drea que aparece na foto, bem como a que lie fica &
esquerda, atrigam a zona comercial da cidade parnanguara. Ao fundo, aparece a ilha Valadares
onde se estabeleceram colonias de pescadores que comerciam peixe com o velho cais do Itiberé.

As ligacOes, aéreas e telegraficas, com Santos e a presenca das
filiais bancarias paulistas em Paranagud, revelam a subordinacfo das
atividades cafeeiras ao centro do litoral paulista. Mas se a concentra-
cdo da funcio comercial do café, na cidade de Santos, vem retardando
um maior desenvolvimento da cidade de Paranagué, por outro lado po-
rém o simples transito de maiores quantidades de café pela praga de
Paranagud, permitiu que a cidade, a partir de 1950, experimentasse um
maior desenvolvimento, para atender a sua func¢io portuéria. ‘

Assim, o inicio da exportacdo do café e o incremento da mesma,
apés a organizacdo do pérfo em 1935, resultou na ampliacio do es-
paco urbano e veio a modificar a estrutura do velho nucleo litoraneo.
Este, que ocupa a area da cidade situada entre a margem esquerda do
rio Itiberé e a rua Julia da Cocsta, perpendicular & estacio ferroviaria,
foi ampliada, encontrando-se os limites atuais da cidade na margem di-
reita do rio Imboguacu que desemboca na baia de Paranagud, a oeste
do cais de inflamaveis.
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Esta parte do Para-
nagua-Novo apresen-
t a uma paisagem urbana
inteiramente vinculada a
funcgao portuéria cafeeira
da cidade, pois os tipicos
armazéns de café que
ocupam varios metros
quadrados de area carac-
terizam os espacos late-
rais, ao longo da ferrovia
e rodovia que ligam Pa-
ranagua a Curitiba. Es-
tas duas vias (fig. 20)
atravessam a cidade di-
vidindo-a em duas partes,
no sentido leste-oeste,
sendo que a ferrovia, na
altura do cais do porto
faz uma curva para se
dirigir ao sul, na direcdo
do velho centro da cida-
de. Esta disposicdo cen-
tral dentro da cidade das
duas vias de transporte,
condiciona a localizacao
dos armazéns ao longo
dos seus respectivos lei-
tos.

A maior concentra-
¢ao désses armazéns, en-
contra-se na curva da
estrada de ferro, proxima
ac cais do podrto, porém,
a falta de espaco para
outros estabelecimentos,
obrigou a localizacao dos
armazéns recentemente
construidos, mais para o
interior do poérto, isto é
acompanhando a orien-
tacdo das citadas vias.
Como ambas correm pa-
ralelas, os armazéns se
estabeleceram linearmen-
te & ferrovia e a rodovia,
afastando-se cada vez
mais do centro portuario.

Em muito menor es-
cala, caracterizando ain-
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foto e que constituem o Paranagud-Noévo, estdo ocupados por residéncias modernas.
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Os amplos armazéns de café, mais concentrados nas quadras prézimaes ao cais do poérto, caracterizam a paisagem urbana da zona norte da cidade.

da serra do Mar que Separam a Beaixada Litordnea do Primeiro Planalto.
A cidade de Paranagud, estende-se desde o parte meridional da baia onde se encontra localizado o poérto, até as margens do rio Itiber

Fig. 19 — Vista panordmice da regido de Paranagud, vendo-se ao fundo a alongada baia do mesmo nome, limitade ao norte pelos primeiros contrafortes
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da a funcéo portuaria da cidade, encontramos os armazéns para depésito
de madeira localizados, nao s6 no velho centro, perto da estacdo ferro-
viaria, como também na vila da Madeira, no bairro do Rocio.

Estes armazéns de café e madeira traduzem néo s6 a funcéo por-
tuaria da cidade como revelam o tipo de comercializacdo dos principais
produtos exportados pelo porto de Paranagué

No espago urbano compreendido entre o velho centro e o leitc da
nova rodovia que sai da cidade para Curitiba, foram construidas nu-
merosas residéncias modernas onde se instalaram gerentes de arma-
zéns de café, funcionarios graduados do govérno estadual, do IBC e
dos bancos da cidade.

Estes orglos governamentais, ligados a exportacio cafeeira, cons-
truiram novas sedes em edificios altos os quais marcam os primeiros
vestigios do crescimento vertical da cidade.

Fig. 21 — Os armazéns de café que ocupam quarteirdes e ruas inteiras de Paranagud, ddo & pai-
sagem urbana da cidade um aspecto tipico, caracterizando-lhe a fungdo portudria. Eles estdo
mais concentrados nas ruas prorimas ao cais do poério, sendo intenso o trifego de caminhdes
entre éles e o cais de embarque no Porto. As exportacées de café aumentam progressivamente
pelo porte de Paranagud, mas como sdo enormes as quantidades chegadas e os estoques sdo cada
vez maiores, constréem-se novos armazéns que se afastam desta drea mais prorima, acompanhan-
do entdo o leito da estrada de ferro e da rodovie, na diregcdo da serra; alguns ja se encontram «
mais de 4 km, do cais do poérto.

Na periferia desta area ocupada por novas residéncias, encontra-
mos os bairros operarios onde habitam, freqiientemente, os emprega-
dos que trabalham no cais do porto. Estes bairros localizam-se em ter-
renos menos propicios & urbanizacdo, como os das Vila Guarani e Vila
da Madeira que se encontram em areas sujeitas a inundacoes, em vir-
tude da presenca do leito do rio Imboguacu. Outro bairro operario,
o da Costeira, o que mais se aproxima do velho centro urbano sera,
forgosamente deslocado quando o pdrto for ampliado para o sul da
cidade. .

O periodo de grande exportacdo de café pelo porto de Paranagua,
permitiu que a cidade aumentasse sua populacéo e, consegiientemente,
se expandisse para o norte, através de ruas que, cruzando-se em angulo
reto, dao a cidade um aspecto geométrico em forma. de malha. Como
conseqiiéncia, toda a area da cidade situada na peninsula formada pelos
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rios Itiberé e Imboguacu e pela baia de Paranagua, foi ocupada, unin-
do-se assim a parte portuaria da cidade, ao norte, ao velho centro ur-
bano, ao sul.

Mas, trata-se de uma ocupacdo rarefeita, pois h& varias quadras
desoccupadas, 0 que demonstra a pequena densidade demografica da ci-
dade, a qual nao chega a ter 30 000 habitantes.

Assim como Santos retira de Paranagui a sua funcio comercial
nas transacoes de café, Curitiba comanda no seu lugar as demais fun-
coes comerciais na regido, redistribuindo as mercadorias tanto para o.
interior quanto para Paranagui.

Fig. 22 — As novas ruas situadas no centro-norte da cidade, foram abertas mos ultimos anos,

quando Paranagud, comecava a se ampliar em virtude das atividades de exportacdo cafeeira. As

modernas residéncias, que estas ruas abrigam, pertencem aos gerentes dos armazéns gerais, seus

altos funciondrios, bem como, a funciondrios dos orgdos oficiais, estaduais e federais que pos-

suem agéncias em Paranaguda. Em muitas ruas, onde a ag¢do da prefeitura, praticamente, ndo

se faz notar, encontramos estas modernas residéncias contrastando com o leito arenoso e
coberto de capim das mesmas.

Para ela convergem, como ja se apreciou, os grandes troncos ro-
doviarios do estado, bem como, se procura interliga-la melhor com as
outras regioes do mesmo, através de estrada de ferro. Constitui, como
as cidades do norte do Parana, uma cidade que se agiganta no pla-
nalto como resultado da expansio econdmica do estado do Parana e
para onde convergem todos os beneficios oficiais do govérno paranaen-
se. Sendo um grande centro consumidor, j4 possui numerosas indus-
trias nos seus arredores, e seu comércio alcanca uma grande influén-
cia regional.

A facilidade de ligagbes que possui com Sao Paulo, principalmente
nos dias atuais, através da rodovia Régis Bittencourt (BR-2), permite
que sua praca comercial seja intensamente abastecida pelas industrias
paulistas.

Pag. 88 — Janeiro-Marco de 1964



G PORTO DE PARANAGUA 89

Em virtude désses fatos, Curitiba captou para si, a funcao comer-
cial das cidades proximas e, no caso de Paranagud, transformou-a no
seu porto de exportacdo e importagdo.

Assim tddas as transacgdes comerciais de Paranagua sdo feitas dire-
tamente com a capital que abastece as lojas comerciais de Paranagua
em géneros alimenticios, artigos de vestuario, aparelhos elétricos em
geral.

A dependéncia do pequeno
comércio parnanguara com Curi-
tiba é tdo estreita que nao hé
em Paranagud casas atacadistas,
pois a proximidade das duas ci-
dades permite que o abasteci-
mento se faca porta a porta pelos
caminhoes que descem a Sserra.

Com uma funcédo comercial
tdo pequena, Paranagua atua
apenas como redistribuidora das
mercadorias procedentes de Curi-
tiba para as demais cidades do
litoral como Guaraquecaba, Gua-
ratuba, e para Morretes que, sem
atividades econOmicas importan-
tes, vivem em funcdo de sua
pequena praca comercial.

Em virtude de sua localiza-
cdo no litoral, Paranagua possui
uma atividade pesqueira tradi-
cional ligada a0 velho rio Itiberé. Fig. 23 — Moderno edificio, de treze andares,

inaugurado em 1861 para abrigar as dependén-

z 5 3 _ cias da agéncia do 1.B.C. e demais Orgdos liga-
Dai envia pescado para as pelxa dos ao comércio cafeeiro. Constitui, juntamen-

3 i3 1117 te com outros prédios particulares, em cons-
rias curitibanas com pre]ulzo trugdo na cidade, as primeiras manifestacées

A i i _ de crescimento wvertical, marcando, também, a
para o propric consumidor par “grosso modo”, o limite entre a4 drea do velho

nanguara que as vézes fica sem  cenrio aa ciuade ae Farunagud - o novo centro
peixe.

Encontramos ainda em Paranagua algumas funcbes secundarias
como a de centro turistico, de fama nacional, pois ela é o ponto termi-
nal da conhecida estrada de ferro que atravessa a serra da Graciosa,
obra prima da engenharia nacional. Também é o ponto de chegada e
saida dos banhistas que descendo a serra, vao utilizar as praias do li-
toral, em Caioba e Matinhos.

A pequena populacdo da cidade de Paranagud, como j& nos refe-
rimos, néo constitui mercado consumidor capaz de atrair para seu sitio
um maior interésse industrial. Ao lado da limitacdo demografica, en-
contramos na cidade uma tradicional insuficiéncia de energia elétrica.
Nestas circunstancias, Curitiba de maior densidade populacional dis-
pondo de mais eletricidade e mais faceis ligacoes terrestres com.as re-
gides por ela abastecidas, foi o local escolhido pelos industriais para a
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localizacdo de suas fabricas. Em Paranagua apenas encontramos, como
industria, algumas fabricas de conservas de palmitos, uma fabrica de
caixetas e uma de ceramica.

A importacéo de derivados de petroleo, cada vez em maiores quan-
tidades, talvez abra para Paranagud a possibilidade de construir uma
refinaria, aparecendo conseqiientemente industrias quimicas ligadas
ao tratamento do petroéleo, da mesma forma que poderdo aparecer in-
dustrias alimentares ligadas ao beneficiamento do trigo quando se re-
solver o problema do descarregamento déste cereal no cais do porto,
como apreciamos.

Quanto & crise cronica de energia elétrica, a situagdo melhorou um
pouco gracas aos novos abastecimentos de energia hidrelétrica prove-
nientes da usina de Marumbi, na serra do Mar, que vieram minorar
a falta de energia em Paranagud, abastecida até ao ano de 1961 so-
mente com energia térmica, produzida em pequena escala, por gera-
dores da Prefeitura, do cais do pérto e dos particulares. A cidade, que
possui boa luz elétrica para as residéncias, nao dispoe de fOrca para
iluminar os logradouros publicos e para fornecimento a novas indus-
trias. Contudo, a energia proveniente da usina de Marumbi nao supre
as atuais necessidades de Paranagua, havendo ainda um deficit de
5000 kW, para atender ao consumo da cidade. Melhores possibilidades
no campo da energia elétrica s6 advirdo para Paranagud quando seu
pequeno sistema hidrelétrico for ligado ao sistema que fornece energia
a capital paranaense.

A conclusio que se chega estudando as repercussoes da funcao por-
tuaria sdbre a cidade é que Paranagud depende para ter um desenvol-
vimento mais intenso, da melhor organizacéo da economia paranaense
até agora muito comandada pelo estado de Sdo Paulo. A protecdo ofi-
cial dispensada a seu porto desde sua organizacdo em 1935, continua
ainda sendo o grande elemento com que conta Paranagua para con-
seguir abandonar a situacdo atual de “cidade-transito” de café, ma-
deira e combustiveis. A melhor estruturacdo do sistema rodo-ferrovia-
rio do Parani unificando as varias regides do estado em funcao de
Curitiba, foi o inicio promissor de crescimento mais dinidmico para a
tricentenaria cidade do litoral paranaense.

CONCLUSOES

O porto de Paranagud, servindo ao atual estado do Parana desde
os tempos coloniais, ocupou, até ha poucos anos, uma posicdo muito
inferior em relacdo aos portos de Santos e Rio de Janeiro, bem como
em relac@o aos portos do Rio Grande do Sul. Somente a partir de 1950
comecou a tomar maijor vulto, gracas ao progressivo aumento das ex-
portacdes de café provenientes do norte do Parana.

Como alguns portos sulinos, Paranagua encontra-se em condic¢oes
desfavoraveis para comunicar-se com o seu hinterland, pois a serra do
Mar, muito elevada neste trecho, estrangula a passagem dos caminhoes
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com mercadorias que procedem das varias partes do interior paranaen-
se. Outras limitacdes sdo encontradas no assoreamento do canal de
acesso, da bacia de evolucdo e da propria faixa de atracacdo do pérto
D. Pedro II e do cais de inflamaveis.

A evolucdo da exportacio dos produtos mais importantes do estado
do Parana demonstra, por outro lado, como Paranagué deixou de ser
um porto apenas exportador, de madeira e erva-mate até 1926, para
transformar-se no grande porto de exportacao de café que é hoje.

A expansio da area cafeeira, de Sao Paulo, para o norte do Para-
na, conferiu a Paranagua a condicdo de porto de exportacdo mais pro-
ximo da nova area produtora. Em conseqliéncia, antes mesmo de se
interligar mais ordenadamente ao sistema rodo-ferroviario do estado,
conseguiu Paranagud captar, para o embarque em seu cais, a maior
parte do café produzido nos municipios do estado, retirando de Santos
um hinterland que éste dominara até a safra 1946,/47.

A protecdo oficial dispensada pelo govérno do estado, tem sido a
causa do desenvolvimento do pérto de Paranagua, pois ndo sé orienta
para éle as novas estradas, como drena para as obras de sua amplia-
cdo todas as verbas estaduais e as que consegue obter do govérno fe-
deral. Gracas a estas circunstancias, Paranagud é, desde 1960 o se-
gundo porto exportador de café do Brasil.

Contudo, verificou-se que Paranagud nao domina as transacdes co-
merciais do café, pois as mesmas sdo efetuadas pela praca de Santos,
caracterizando-se o porto de Paranagua por ser ainda somente o arma-
zenador e o exportador de café de uma extensa area ainda sob o co-
mando econdmico-financeiro do estado de Sao Paulo.

Ao lado desta exportacdo, aparece a importacdo dos derivados de
petroleo, cada vez em maiores quantidades, transformando o sentido
geral da carga transitada pelo pérto, pésto que de exportador passou a
ser mais importador de mercadorias.

O dominio de Santos no comércio de café, e a influéncia regional
poderosa de Curitiba no planalto, sdo as causas que impediram mais
extensa repercusséo de importancia crescente do porto de Paranagué
sbbre a cidade que o abriga, explicando-se, déste modo, a disparidade
entre a pequena cidade e a importancia da sua funcao portuaria.
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vico de Estatistica Econdmica e Financeira, Grafica do IBGE.
1960 — Comércio de Cabotagem do Brasil, 195 pp. Servico de Estatistica
Econémica e Financeira do Brasil, Rio de Janeiro.
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Servico de Estatistica Econdémica e Financeira, Movimento maritimo
e fluvial do Brasil, anos: 1952, 1953, 1954, 1955, 1956, 1957, 1958, 1959,
1960.

Prefeitura de Antonina
1927 — Antonina, Questoes Portuaria e Tarifaria, 27 pp., Antonina, oficinas
de J. Goncalves.

Observador Econdémico e Financeiro
1954 — Paranagud, 2° Porto Cafeeiro, separata n.° 215, 15 pp., Rio de Ja-
neiro.

MAPAS

Govérno do Estado do Parana

1957 — “Mapa do estado do Parana”, administracdo Moisés Lupion, escala
1:650 000, Curitiba.
1961 — “Mapa do estado do Parani, administracio do governador Ney Bra-
ga, escala 1:600 000, Curitiba.

Sociedade Comercial e Representacoes Graficas Ltda.

1959 — “Planta da cidade e do porto de Paranagui, escala aproximada,
1:10 000, Curitiba.

1961/62 — “Mapa rodovidrio do estado do Parana, escala 1:1300 000,
Curitiba.

ARTIGOS DE JORNAIS

Correio da Manha

1962 — “O porto de Paranagué val ser recuperado com 905 milhdes”, 7 de fe-
vereiro, Rio de Janeiro.

O Jornal
1961 — “O pérto de Paranagud, deseja melhores condicdes para exportar o
seu café”, 29 de outubro, Rio de Janeiro.
1961 — “Saturado o pérto de Paranagua enquanto os precos do café no Pa-

rana, caem vertiginosamente, 1 de outubro, Rio de Janeiro.

SUMMARY

The author, begins by stressing the importance of the port of Paranagua as compared
with the other ports in the south of Bragzil, noting that they are situated so close together
that problems inevitably arise in connection with the improvement of port works and the
sluggish flow of shipping.

The natural conditions for the construction of the port of Paranagud are analysed and
it is observed that the coastline of Parana state is indented by a deep ria forming the long
narrow bay of Paranagua, ending in that of Antonina and having two northern offshoots,
separated by islands, the bays of Pinheiros and Laranjeiras. The bay of Paranagua is entered
by a northern and a southern channel, and attention is drawn to the problems raised by the
silting up of the bay, not only by the ocean currents, but' also by the material carried down by
the rivers which dissect the great wall of the Serra do Mar interposed between the Paranéd litto-
ral and the first plateau.

Proceeding to an examination of the hinterland and its progressive enlargement, the author
points out the disadvantages encountered initially by the port and blocking its expansion,
such as for instance the fact that the plateau was colonized via Sdo Paulo and not from the
sea coasl, which meant that the mainlines of transportation were traced from north do south,
i.e. from Sio Paulo to Rio Grande do Sul. Not until Curitiba was founded did they begin to
converge towards this town, now the state capital; this led to the building of the road and
railway over the Serra da Graciosa, as the Serra do Mar is called locally, and down to the sea.
The organization of the transport system in function of Curitiba, channelling the traffic
funnel-wise to the port of Paranagui, abruptly extended its area of influence to the whole of
the state of Parana, the northeast of Santa Catarina and the south of Sdo Paulo.

Antonina existed as a port long bhefore Paranagud, for it stood at the head of the bay
and the mouth of an estuary, but the heyday of its prosperity was linked to the export of tim-
ber and mattee tea and therefore belongs to a past century. Even so, it never developed into
an organized port, but remained a series of private wharves.
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As the coffee plantations spread from S&o Paulo southwards to the state of Parana, the
distance to the port of Santos increased and it was found to be more direct to ship the product
through the port of Paranagua. This was the start of its vertiginous development into the chief
port of Parand, attracting the interest of the Federal Government which proceeded to its orga-
nization in 1935. By now, Paranagud has risen to the position of second most active port in
the coffee export trade from Bragzil, surpassing Rio de Janeiro.

The construction of a quay for unloading inflamables at the Rocio alsc enhanced the value
of Paranagud to the import trade, and for the last few years all the supplies of these commodities
for the state of Parana have been routed through this port.

By means of a number of maps and graphs, the author brings out clearly the way in which
the port began, evolved and reached its present state of development, showing finally the effects
that this has had on the town of Paranagui. The reason that the urban development has not
kepl pace with the expansion of the port is seen to lie in the retention of control over the
coffee trade by the port of Santos, according no more than the status of ‘“‘transit-town” to Pa-
ranagud for shipments of this commodity. The other functions that might be performed by
Paranagud are taken over by Curitiba, which, by reason of its proximity to the seaboard, do-
minates all the trade in the lowlands.

RESUME

I’ auteur, commence son travail en montrant I'importance du port de Paranagud parmi les
ports du sud du Brésil, soulignant qu’ils sont situés si prés les uns des autres que cela donne
naissance a des problémes se rapportant & l'amélioration de l'appareillage et au peu de mouve-
ment de la navigation

Puis il analyse les conditions  naturelles pour la construction d'un port important a Para-
nagua, en observant que le littoral de I'Etat de Parana est coupé par une ria profunde, occupée
par la baie étroite et longue de Paranagud qui se termine par celle d’Antonina et posséde des
ramifications au nord séparées par des iles et formant les baies de Pinheiros et Laranjeiras.
L’ entrée de la baie de Paranagud proprement dite se fait par deux canaux, appelés nord et sud,
et l'auteur montre les difficultés provoquées par le colmatage dii, non seulement & l'action des
courants marins, mais aussi a l'apport des fleuves qui disséquent le grand mur de la Serra do
Mar, s’alignant entre le littoral et le premier haut plateau du Parana.

En abordant l'examen du hinterland, l'auteur étudie le développement progressif du port,
en soulignant les désavantages que celui-ci a rencontré a ses débuts, comme par exemple la
colonisation venue de Sdo Paulo et non du littoral, ce qui entraina les voies de transport a s’or-
ganiser du nord au sud, c’est-a-dire de Sdo Paulo 4 Rio Grande do Sul. C’est seulement aprés
la fondation de Curitiba que celles-ci commencérent & converger vers cette ville, maintenant
capitale de 1I'Etat, et c’est & cela qu'on doit la liaison ferroviaire et routiére avec le littoral en
passanl par la Serra Graciosa, nom local de la Serra do Mar. L’organisation des systémes de
transnort en function de Curitiba et 1’écoulement de ceux-ci, comme dans un entonnoir vers
fonction le port de Paranagua ont ouvert a ce dernier, comme zone d’influence, tout I’Etat du
Paranéa, le nordest de I’Etat de Santa Catarina et le sud de celui de Sao Paulo.

Antonina, au fond de la bale et & l'entrée d'un estuaire, était un port bien avant Pa-
ranagui. Sa splendeur appartient & une époque passée et se rattachait & l’exportation du bois
et du maté. Toutefois il n’a jamais été un port organisé et consistait seulement d’entrepdts
particuliers.

A mesure gue leg plantations de café s'étendaient de Sfo Paulo au nord de I’'Etat du Parana,
la distance du port de Santos augmentait et on trouva plus facile d’embarquer le produit au
port de Paranagud. C’est alors que commenca son ascension vertigneuse jusqu’a devenir le port
principal du Parana et le gouvernement fédéral s'occupa de son organisation en 1935. Actuelle-
ment, Paranagua est le second port d’exportation du café du Brésil, dépassant pour ce produit
celui de Rio de Janeiro.

La construction d’un quai pour inflammables sur le Rocic a également donné & Paranagua
de limportance du point de vue du commerce d’importation, l'approvisionnent de U'Etat du
Parand en ces produits ayant été entiérement fait par ce port au cours de ces derniéres années.

Au moyen d’'une série de cartes et graphiques, l'auteur expligque avec netteté comment le
port de Paranagui a commencé, évolué et atteint son état actuel, et il termine en démontrant
les répercussions de cette mise en valeur sur la ville de Paranagué. Celle-ci, cependant, n’est
pas arrivé i se développer en harmonie avec l'expansion de son port en raison du contrdle du
commerce caféier par le port de Santos; ainsi, la ville de Paranagua est restée en guelque sorte
une ‘“ville-transit” pour le café., Les autres fonctions que Paranagud pourrait exercer sont
prises pour la plupart par Curitiba qui, trés proche du littoral bien que située sur le plateau,
domine tout le commerce de la plaine.
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A CAMPANHA GAUCHA

A Campanha Gatucha sobressai na paisagem sul-rio-grandense como um qua-
dro geogridfico bem caracterizado: as “coxilhas”, os pastos e as estdncias, cercadas
por pequenos bosques de mata.

E uma regido suavemente ondulada, com a altitude média de 200 metros,
onde as chamadas “coxilhas” constituem as maiores elevacgdes, e as partes mais
baizas sdo ocupadas pelos “banhados”, pelos cursos d’dgua ou pelos acudes. E
recoberta de vegetacdo de campo, as vézes, interrompida por pequenas manchas
de mata ou pelos eucaliptais.

Al encontramos uma tradicional atividade: o pastoreio, representado, de
inicio, pelo gado bovino, incrementando-se depois a criagcdo de ovinos; os reba-
nhos sdo criados a soélta, sem grandes cuidados, nessas pastagens naturais, onde
permanecem mesmo durante os rigores do inverno. Nos ultimos anos, outra
forma de economia se tem expandido nas suaves ondulacées da Companha: «a
triticultura.

O povoamento é ralo e disperso nessa drea em funcdo da atividade pecua-
rista, salientando-se um tipo humano — o pedo — com suas vestimentas tipicas,
figura tradicional da Campanha Gaicha. (Comentario de DELNIDA MARTINEZ
CATALDO)

Errata:

Na RBG, ano XXV, n.® 4, no Comentario “Vinhedo de Caxias do Sul” leia-se na 3.7 linha,
do ultimo paragrafo, quatrienalmente, em vez de anualmente. (Delnida M, Cataldo)



Foto CNG — Tibor Jablonsky — 1960
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BRASILIA

Em pleno hinterland brasileiro construiu-se a mais moderna das cidades —
Brasilia — para ser a capital do Brasil.

Parcialmente edificada, Brasilia jd apresenta belos aspectos, entre os quais
se salientam a “Esplanada dos Ministérios”, onde se alinham os edificios minis-
teriais e a Praca dos Trés Podéres, que possui a forma de um tridngulo equild-
tero, onde as casas do Poder Executivo e a do Judicidrio ocupam os dngulos,
sendo a base dominada pelo Congresso. Neste, o Senado localiza-se na cipula
menor enquanto a Camara dos Deputados ocupa a maior, ficando a adminis-
tracdo dos dois ¢rgdos no edificio que se ergue ao lado, o mais alto da cidade.
Este conjunto constitui a sede administrativa da Unido, funcdo especifica de
Brasilia.

Tendo como um dos objetivos dar aos seus moradores melhores condicbes
de vida, o arquiteto Lucio CosTa, em seu projeto, nGo haveria de esquecer a vida
espiritual da populacdo que ai se estabeleceu, edificando-se a Catedral (locali-
zada 4 frente dos ministérios) em linhas modernissimas, idealizada pelo génio
de NIEMEYER.

A transferéncia da capital da Repiblica, em 21-4-1960, do litoral para o
interior, foi a concretizacdo de uma idéia proveniente do Império e que tem
por fim a real integracfo de tédas as unidades da Federacdo, além do povoa-
mento do Centro-Oeste e Norte de nosso territorio. (Comentario de SONIA ALVES
DE SOUSA)



COMENTARIOS

Interpretacéio dos Interésses e Aspiragdes do povo
Brasileiro. Andlise Socioldgica

ALCEU AMOROSO LIMA

INTRODUCAO

Uma nacionalidade é o conjunto de trés elementos essenciais: a terra, o ho-
mem e as instituicGes. A auséncia de qualquer déles implica a inexisténcia de
uma nacionalidade. Sao, ao mesmo tempo, coexistentes e complementares.
Atuam reciprocamente uns sébre os outros. Mas se dispdem segundo uma hie-
rarquia de valores. O fator humano € o central, por ser a causa eficiente da na-
cionalidade. As instituicOes, segundo as quais se organiza a sua vida social, é
uma condicdo essencial. A terra, como base geografica, é uma condic¢do instru-
mental. Da boa harmonia, hierarquicamente disposta, entre os trés elementos,
depende a qualidade e o desenvolvimento de uma civilizacao e de uma cultura.

Esse conjunto é atuado por foércas positivas e negativas. Sao de trés tipos as
de carater positivo:

a) de conservacio,
b) de progresso,
¢) de equilibrio.

As primeiras sao de tipo estatico. As segundas de tipo dindmico. As terceiras
de tipo organico. Como forcas positivas devem ser mantidas e estimuladas.
S&o igualmente de trés tipos as de carater negativo:

a) de inércia,
b) de decadéncia,
¢) de opressao.

Como forcas negativas devem ser evitadas preventivamente ou combatidas
repressivamente, de modo terapéutico ou cirurgico. O emprégo désses trés pro-
cessos de atuar contra as forcas sociais negativas obedece também a uma hierar-
quia de valores. O processo preventivo é superior ao terapéutico e éste ao ci-
rurgico, tanto no plano bioldgico quanto no plano socioldgico.

Procuremos, agora, aplicar ésses principios gerais aos interésses e as aspira-
cdes do povo brasileiro.

INTERESSES PERMANENTES DO POVO BRASILEIRO
A terra

A base territorial de nossa nacionalidade como condicdo instrumental de seu
povo e de suas instituicbes, apresenta certas caracteristicas que contribuem
para a existéncia de uma civilizacdo brasileira, na Ameérica, ndo s6 distinta da
civilizacdo norte-americana mas ainda da civilizacdo hispanc-americana.

Trata-se de um territério uno, considerado por alguns gedlogos como o pla-
nalto mais antigo do continente, o que explicaria a sua estabilidade, na consti-
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tuicdo rochosa em profundidade, mas em contraste com uma relativa instabili-
dade na superficie.

Esse territorio apresenta, além disso, certas fronteiras naturais, que explicam
até certo ponto a nota caracteristica da nossa formacio histérica, em contraste
com o resto da América Latina, a unidade. Essas fronteiras sio o Atlantico, os
Andes, o0 Amazonas e o Prata. Oceano, montanha, floresta e rio formam como que
uma moldura natural, dentro da qual se levanta o plaralto mais sélido do conti-
nente, corrigindo, em grande parte, pela altura, a incleméncia do clima tropical.

Trata-se, aldm disso, de um territorio vasto, que coloca o Brasil entre as
nacgdes marcadas pelo problema do espaco, ndo no sentido da exigiiidade mas no
da extensao, até agora escassamente povoado e criando problemas de comuni-
cacao extremamente importantes.

Apresenta-se, além disso, essa natureza fisica, sob aspectos variados, que,
sem atentar contra a unidade fundamental, colocam o Brasil em zonas geograficas
consideravelmente distintas umas das outras, como nacio ao mesmo tempo fro-
pical, subtropical e temperada, litoranea e sertaneja, de extrema fecundidade
e extrema penuria, de territérios ainda néo teliiricamente formados, como toda
a regidao amazobnica, de configuracdo geografica toda particular, onde domina a
agua; até vastas regides onde a auséncia desta é uma determinante das condi-
cbes sociolégicas.

Com tudo isso, representa essa base figsica uma natureza dificil, tanto em sua
base geoldgica, quanto em sua flora e em sua fauna, exigindo do homem um
esfér¢co de adaptacao consideravel.

Esgse conjunto de condicdes fisicas naturais condiciona e explica, em grande
parte, a unidade politica de nossa histéria, seu espirito ndo-separatista, mas
federativo, determinando as linhas gerais de sua politica demografica, imigra-
toria, de transporte e de comunicacoes.

O homem

A miscigenacao racial € um dado fundamental de todo o continente ameri-
cano. Variam, porém, as modalidades de sua formacido, que podemos reduzir a
quatro: a euro-africana; a euro-indigena; a indo-européia; a euro-afro-indigena.

A primeira modalidade representa a mistura de sangue europeu e sangue
africano. Apresenta-se socb duas modalidades principais: a do paralelismo, como
nos Estados Unidos, e a da mesticagem, como no Caribe.

A modalidade euro-indigena ocorre onde o hibridismo se processa entre ramos
diferentes da raca branca, com poucos elementos africanos ou indigenas, como
ocorre na Argentina, no Uruguai, no Chile, na Colémbia, na Venezuela.

A modalidade indo-européia é aquela em que o cruzamento com o homem
branco se vem operando com predomindncia do elemento indigena, como no
México, na Bolivia, no Paraguai, no Peru, na América Central.

Finalmente, temos o caso especial do Brasil, a que chamamos de friplice mis-
cigenacao, pois os trés elementos — branco, negro e cobreado — ccorrem simul-
taneamente, embora em proporcoes diferentes, conforme as regides do pais. Te-
mos, entdo, no Norte e no Nordeste a miscigenacao indo-lusitana; no litoral € no
Centro o predominio da combinacdo luso-africana, e no Sul o hibridismo luso-
-europeu ou luso-indigena, como no Uruguai ou na Argentina.

Se nac¢ ha, portanto, uma raca brasileira, do ponto de vista biolégico, existem,
entretanto, certos elementos distintivos do homem brasileiro, dentro de uma
variedade que corresponde as diferentes zonas de cultura em que se pode dividir
a unidade nacional.

Psicologicamente também podemos registrar algumas caracteristicas do ho-
mem brasileiro, que éle partilha em parte com a mentalidade latino-americana,
em contraste com a da zona anglo-americana do continente.
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Se quisermos resumir as caracteristicas que nos parecem tipicas da psi-
cologia do povo brasileiro, fi-lo-iamos da seguinte maneira, em forma esquema-
tica:

Primado do sentimento sobre a razio;

i ”  tedrico ” o pratico;

” ” geral ” o particular;

” ” improvisado ” o0 preparado;

»? ”  tfalento ” o estudo;

” » amadorismo ” o profissionalismo.

Se quiséssemos, outrossim, aplicar um esquema de valores positivos e nega-
tivos, a certas caracteristicas, fundamentais ou secundarias, do nosso povo, como
elemento aferidor de uma orientacao educativa, poderiamos igualmente tracar o
seguinte esquema geral, no sentido naturalmente de incentivar as qualidades e
corrigir os defeitos:

Qualidades Defeitfos
Espirito de conciliacio Superficialidade
Bondade Imprevidéncia
Sentido doméstico Inconstiancia
Amor da cultura Amadorismo
Facilidade de aprender Precocidade exagerada
Polidez Sentimentalismo
Docilidade Impaciéncia
Habilidade Fragilidade orgénica

Dessas indicacoes relativas ao homem brasileiro em geral, podem ser tiradas
algumas conclusdes para uma politica demografica. A miscigenacio nao é um
mal. O mal é o separatismo racial, o racismo e as discriminacdes econdémico-
-raciais.

A desnutricio do nosso povo é um fato e mesmo um dade primacial de toda
a politica demografica racional em nosso pais. Dai uma politica agraria e sani-
taria indissoluvelmente ligada & educacido de base e a campanha contra o anal-
fabetismo. N3o é possivel dissociar, no homem, g parte psiquica e a parte fisica.
Nao se educa um povo faminto.

A quantidade, por sua vez, é um fator de selecAo. De modo que, para nos
anteciparmos ao problema da superpopulacio — embora oS nossos ainda sejam
0os do subpovoamento —, impde-se uma politica de mecanizacio da lavoura, de
crédito agricola, de cooperativismo e comunitarismo rural, de habitacdo e de
estradas, j4 que nos campos estdo ainda concentrados mais de 50% de nossa
populacao.

Sendo a imigracdo, outrossim, um enriquecimento, especialmente do ponto de
vista técnico-profissional, representa ainda um fator positivo nessa politica demo-
grafica a longo prazo, que o futuro nos impoe.

As instituicbes

As instituicdes representam os diferentes grupos sociais através dos quais o
homem procura atingir, pela sociedade, a expansio de sua perscnalidade.

H34 civilizacOes de tipo predominantemente institucional. E outras de tipo
predeminantemente individual. Ha mesmo regimes em que a hipertrofia das ins-
tituigbes oprime o surto livre do ser humano. E outras em que o abuso do indi-
vidualismo prejudica o desenvolvimento normal e necessario das instituicdes.

Para ficarmos apenas no nosso caso nacional e para tomarmos, quando muito,
como comparacido outro tipo de civilizacdo americana, a dos Estados Unidos,
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podemos dizer que seguimos curvas de desenvolvimento exatamente opostas.
Enquanto éles partiram da supremacia do elemento individual sébre o elemento
institucional e hoje, pelo contrario, subordinaram o seu individualismo tradicional
a um crescente institucionalismo, conosco ocorre o oposto. Partimos de um tipo
de colonizacdo em que as instituicdes — o Estado, a Igreja, s Familia, o Exército,
a Escola, os Monopdlios — tinham uma incontestavel supremacia sébre o indivi-
duo, para um tipo de independéncia nacional e individual, em que o impacto do
privatismo forcou uma primazia oposta. A tendéncia libertiria se veio imponde
gradativamente € até se excedendo, contra a tendéncia autoritaria primitiva.
Todas as tentativas de restauracdo do autoritarismo tém malogrado.

Essa linha evolutiva de nossa historia politico-social merece t6da a atencio.
Nela assenta a objetividade do humanismo brasileiro, como marca fundamental
de nossa cultura e de nossa civilizacado. Mas ao mesmo tempo indica os pontos
frageis dessa evolucdo. E uma tendéncia a estimular, embora como sempre exi-
gindo a acdo das forcas de equilibrio para nio se extrapolar. A propria virtude é
uma propor¢io. Nao € um extremo.

Essa humanizacio crescente de nossas instituicées poderia ser estudada em
cada um dos nossos grupos sociais fundamentais. A formacio do espirito demo-
cratico, ao longo de nossa histdria, poderia bem ilustrar essa lei geral de nossa
evolucao sociolégica.

De uma democracia colonial empirica, que surge timidamente nas cidades,
entre a casa grande e a senzala, como tao bem o estudou NELsON OMEGNA no seu
livro 4 Cidade Colonial, em um ambiente de autocracia dominante, passamos &
democracia imperial, do poder concentrado mas constitucional e de censo alto.
Dai evoluimos para a democracia republicana, que vem passando do tipo liberal ac
tipo social, através do fendémeno atualissimo da participacido crescente do povo no
govérno, com o duplo fenémeno concomitante da ascensdo das massas e da res-
ponsabilidade das elites.

Sio0 forecas positivas, a serem estimuladas para a formacdo de um humanismo
democratico brasileiro, ameacadas, entretanto, pelas foércas mnegativas de um
antiinstitucionalismo ou de um institucionalismo exagerado (totalitarismo), con-
tra as quais se impbe uma constante vigilancia.

Extremamente esquematizadas sdo essas as linhas gerais do que poderiamos
chamar os interésses permanentes do povo brasileiro. Apliquemos a ésse quadro
geral aquelas trés forcas de conservacao, de progresso e de equilibrio, que formam
s organicidade dindmica de uma nacionalidade.

Aspiracdes do povo brasileiro
Conservacdo

Se estabelecermos uma rigorosa diferenciacio entre tradicio e rotina, vendo
na primeira uma férca positiva e na segunda uma fdérca negativa, podemos dizer
que é tdo perigoso para um povo sacrificar o progresso a tradicdo, como serj
sacrificar esta aquele, Ndo ha verdadeiro progresso sem continuidade com o
passado. Mesmo as revolugdes mais violentas, que pretendem romper radical-
mente com o passado, acabam restaurando os lacos de continuidade partidos e
fazendo uma distincdo entre o que deve ser conservado e o que merece ser
eliminado.

Se aplicarmos ésse esquema a0 Nnosso caso brasileiro, diriamos que os grandes
valores nacionais a defender, como objetivos permanentes de uma politica na-
cional e de uma cultura nacional realmente objetivas e sadias sdo as seguintes:

—. g unidade nacional;

— g autonomia regional;

— as caracteristicas psicoldgicas;
— a lingua;

G N =
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— o0 amor da cultura;
— a familia;

— as virtudes morais;
— a fé crista.

-1 ;W

Cada um désses topicos mereceria naturalmente um estudo & parte. Ai estao
apontados numa seqiiéncia de ordem politica (1 e 2), cultural (3 a 5) e moral
(6 a 8). Sido valores tradicionais e positivos, que precisam ser conservados mas
constantemente renovados e enriquecidos.

Progresso

Esses elementos de continuidade social ficariam incertos e constituiriam um
péso morto, se nio fossem vitalizados pelos elementos de dinamismo social, que se
projetam para o futuro. Entre éles podemos mencionar os seguintes:

1 — A efetivacido crescente do regime democratico;

2 — A prosperidade econdmica que se baseia, por sua vez, em algumas
condicoes fundamentais, como sejam:

a) a justica social com a realizacdo das reformas béasicas de tipo
eleitoral, agrario, administrativo, bancario, fiscal;

b) a eficiéncia do trabalho e sua dighificacdo e participacido cres-
cente na vida econdmica e politica;

¢) a moralidade publica e particular;

d) a luta contra a instabilidade monetaria e o subdesenvolvimento.

3 — A organizacio do aparelhamento técnico industrial;
4 — A disseminacaoc popular da cultura, de base técnica, média e superior.

Equilibrio

Na elaboracio e na pratica de uma politica nacional de longo alcance nio
basta poér em pratica as forcas estaticas e dindmicas, — de preservacio do que ha
de bom em nosso passado, isto é, das linhas de forca de nossa histéria, e de proje-
¢ao para o futuro, nesta fase universal de transicdo de civilizacio em que o mundo
se encontra. E necessario um fator intermediario e supereminente a essas duas
tendéncias, para que suas diregbes contrarias — uma voltada para o passado e
a outra para o futuro — néo se dissociem ou entrem em choque. Essa terceira
forca é que chamamos de férca de proporcionalidade ou de equilibrio. E consti-
tui a sabedoria pratica dos homens de govérno e das elites de todos os grupos
sociais. E o conjunto de virtudes que os filésofos chamam de prudenciais, pois
visam aplicar os principios gerais aos casos particulares.

Acreditamos ser ésse espirito de equilibrio uma das vigas mestras de nossa
civilizacdo. Manifesta-se ela na linha de fOrca politico-social dominante em
nossa historia, que ¢ a evolucdo incruenta de nossas instituicOes. Essa nota
distingue a nossa histéria entre a das nacoes latino-americanas e constitui o
traco porventura malis tipico do humanismo brasileiro. E um problema que afeta,
simultaneamente, a personalidade do homem brasileiro e a natureza de nossas
instituicbes nacionais.

Nos dias que correm, solicitado por polarizacées cada vez mais agudas e
contraditorias, ésse espirito de moderacéo e de sabedoria politica é uma virtude
civica a cultivar cada vez mais € uma linha de evolucio tipica da nacionalidade
a preservar.

Trata-se de uma inclinacdo natural de nossa gente e de nossa histéria, mas
que exige uma luta constante contra tendéncias contrarias, agravadas ulitima-
mente pelas condigdes dominantes no momento historico universal que estamos
atravessando,
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No plano politico, por exemplo, a manutencdo dessa linha de equilibrio exige
uma vigilancia constante contra os extremismos e contra o cepticismo juridieo,
tanto uns quanto outro provocados, igualmente, pela acdo exagerada das fbrcas
estaticas que predominam em nossa vida politica.

No plano da economia, essa linha moderadora deve ser mantida, contra
trés tendéncias contrarias — a da rotina, a da especulacdo, a do desperdicio.
Cada uma delas tem atuado em nossa histéria econdomica, ou no sentido de uma
estatica exagerada ou de um dinamismo desarticulado.

No plano da cultura, essa forca orginica deve atuar para corrigir exageros
do nacionalismo xenofobo e do cosmopolitismo mimetista.

No plano moral, sua acido é a de superar a tendéncia a perigosos atavismos,
como por exemplo a condicdo inferior da mulher ou a inclinacio contraria, da
corrupcao dos costumes pela falta de tenacidade e de consisténcia nos principios
éticos.

Mesmo no plano politico internacional nossa posicdo tradicional é a de
mediadores entre a América Latina e a América Inglésa. Assim como deve ser a
da preservacao da nossa tendéneia mais realista, contra o continentalismo e o
imperialismo.

Féreas negativas

Quanto as forcas negativas de inércia, de decadéncia e de opressdo, ja se
acham consideradas, de certo modo, naquelas tendéncias que acima examinamos
e que entorpecem a acao das forcas progressivas ou de conservacdo. Pois essas
férecas negativas derivam, geralmente, de uma hipertrofia das forcas estaticas
ou dinamicas. O excesso de dinamismo descontrolado — como por exemnlo o
desenvolvimento de nossa industrializacao, sem o correspondente desenvolvimen-
to de nossa agricultura -— redunda num falso progresso e, portanto, numa
involucao. A crise atual de nosso crescimento é produto, em grande parte, de um
dinamismo descontrolado. Como o perigo de uma ruptura das relacdes de
harmonia entre os podéres constituidos da Republica, com sacrificio da ordem
constitucional democratica, resulta de uma hipertrofia do espirito estatico ou
conservador, opondo-se as reformas de base ou protelando-as indefinidamente.
O progresso deve ser lento para ser seguro, mas niao tao lento que provoque o
desencadeamento de fércas de transformacio social violenta. E justamente para
assegurar a complementariedade funcional entre dois tipos de fércas positivas,
e contra a acao das forcas negativas, que se impde no século um espiritoc modera-
dor republicano e democratico, que combine a ascensao das massas com a res-
ponsabilidade das elites, no mundo em vias de transformacéo social acelerada,
como aquéle em que vive o séeulo XX, como no géeunlo XIX o poder moderador da
Coroa equilibrou as duas tendéncias, conservadora e liberal, reoresentada pelos
dois grandes partidos dominantes, que garantiu ao Brasil, no século passado, sua
unidade e sua continuidade.

E o que temos de fazer, analogicamente, no céculo XX, com vistas ao Brasil
do futuro.
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Transportes no Brasil
Eng. HELIO DE ALMEIDA

1 — CONSIDERACOES SOBRE POLITICA DE INVESTIMENTOS

Transportes, comunicacdes e obras publicas sfo trés atividades fundamentais
na vida nacional de qualquer pais. Mas, é particularmente nos paises subde-
senvolvidos ou em processo de desenvolvimento que assume importincia maior
a taxa de investimentos aplicados naqueles trés ramos de atividade. Isto porque
tals inversdes constituem fator relevante no aceleramento do desenvolvimento
econdmico nacional.

A analise dos dispéndios efetuados e daqueles a efetuar num determinado
periodo & frente, permite aferir a politica governamental relativa aos setores
em causa. Ou, em determinados casos, conduz & comprovaciao da falta total de
uma, politica, ou da inconveniéncia da politica adotada.

Ao assumirmos, em julho de 1962, o cargo de ministro da Viacdo e Obras
Publicas, pasta a qual estao afetos, dentro da presente estruturacic administra-
tiva brasileira, os problemas concernentes a transportes, comunicacdes e obras
publicas, procuramos, desde logo, situar-nos em face do panorama que se apre-
sentava para aquelas atividades, cuja responsabilidade entdc assumiamos.

O levantamento dos dados dispersos pelos varios departamentos, entidades
e servicos do MVOP nao se afigurava tarefa facil, pela inexisténcia, na estrutura
ministerial, de um oOrgao coordenador e disciplinador da variegada gama de
atividades afetas ao Ministério. Dai térmos, como uma de nossas primeiras
medidas administrativas, criado um orgao especifico — o Nucleo de Planeja-
mento — que se incumbiu, desde logo, do levantamento pormenorizado de todos
os investimentos feitos nos tltimos sete anos, como subsidio indispensavel a
elaboracao de um plano subdividide em duas partes: um programa a curto prazo,
que reunisse as obras e investimentos a serem feitos no ultimo quadrimestre
de 1962, e de um programa a longo prazo, abrangendo o quadriénio 1963-1967.

Custa~-nos compreender — forgoso é dizé-lo, como terd sido gerido o Minis-
tério da Viacao e Obras Publicas, no passado, sem o assessoramento — que nos
parecia dever ser valioso, e, assim, realmente se caracterizou — de um orgio
com as finalidades que foram atribuidas ao Nucleo de Planejamento. O resul-
tado imediato de seus primeiros labéres — o levantamento dos dados referentes
ao seténio 1956/1962 — demonstrou, na frieza irretorquivel dos numeros, quadros
e graficos integrados, distorcdes graves quanto a aplicacdo relativa de capitais
no cémputo comparativo dos trés setores de atividades mencionados.

Mais ainda: na andlise setorial do ramo de transportes, evidenciada igual-
mente ficou a desproporcionalidade do tratamento que vinha sendo dado aocs
transportes ferroviarios e hidroviarios em face dos transportes rodoviarios.

A tabela I mostra os dispéndios efetivos em investimentos, ano a ano, nos
setores de transportes (ferrovias, marinha mercante, portos e rodovias), de co-
municacdes (correios e telégrafos) e de obras publicas (saneamento e obras con-
tra as sécas) englobadas as atividades pertinentes a cada um déles. Precos cor-
rentes e sua respectiva conversio a precos constantes de 1962 ali se acham re-
presentados.

A tabela II desdobra os valores de cada um daqueles sefores por suas com-
ponentes principais.
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DISPENDIOS EFETIVOS EM INVESTIMENTOS
SETENIO 1956/1962
POR SETOR DO MINISTERIO DA VIACAO E OBRAS PUBLICAS

SETOR

A. Transportes..........

B. Comunicagfes........

C. Obras Piblicas.......

TOTAL..............

1956 1957 1958 1959 1960 1861 1962 Total 1956/1962
Em Cr§ 1 000 000
Valor Valor Valer Valor Valor Valor Valor Valor
absoluto A absoluto % ahsoluto % absoluto A absoluto % absolute Y absoluto % absolutoe LA
Pregos corrcentes 6 095,3 10 041,1 23 1141 30 975,6 47 18,5 63 398,68 118 1010 299 644,2 | 87%
- | 78§ | 744 | 76,4 | —— | 82,0 |- ———| 89,5 [~ ———] 89,8 | | 92,2 —
Pregos de 1962 25 905,0 38 156,1 75 583.1 79 €07,4 98 232,9 94 463,9 118 101,0 530 040,4 | 850
Pregos correntes 82,5 320,8 192,4 2374 374,4 626,86 721,0 2 5551 0,9
- — — 11 2,4 |- — 0,6 |————]| 06 -] 07 |———| 09— 06 |-
Pregos de 1962 350,6 1219,1 629,0 610,1 767,5 933,7 721,0 52310 | 09
Pregos correntes 15794 3 136,0 6 955,0 6 5680 5 269,2 6 568,8 9 2874 39 363,8 | 11,5
e 20,3 23,2 [ ] 280 | | 174 | | 98— | 03 e T e
Pregos de 1962 6 712,5 11 916,8 22 7429 16 879,8 10 £02,0 ) 7875 9 2874 88 1289 | M1
Pregos correntes 7 757,2 13 497,9 30 261,5 37 7810 53 5062,1 70 594,0 128 1094 341 563,1 100
— — 100 100 |——— | 100 | ——————| 100 -] 100 - 100 | ———— 100 | ~————
Precos de 1962 32 968,1 51 292,0 98 9550 97 097.,3 109 802,4 105 185,1 128 102,4 623 409,3 100

FONTE — Ministério da Viagio e Obras Piblicas — Ntcleo de Planejamento
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DISPENDIOS EFETIVOS EM INVESTIMENTOS
SETENIO 1956/1962

POR SETOR E ORGAO DO MINISTERIO DA VIACAO E OBRAS PUBLICAS
1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 Total 1955/1962
ORGAO DO MVOP
Em Cr$ 1 000 000 Valor Valor Valor Valor Valor Valor Valor Valor
absoluto % absoluto % absoluto % absoluto % absoluto % to % luto % ahsoluto %
. 1. Pre(}os correntes 1 375,8 2 019,3 6 055,3 9,501 9 11 018,8 12 889,8 26 319,0 69 579,9 | 204
L. Ferrovias o e 17,8 || 14,9 |- ——| 20,0 || 262 |———]| 20,6 |————| 18,2 }———~ —— 20,6 | -
o} Drecosde 1962 5 847,2 76733 19 800, 25 447,9 22 5885 19 2058 26 319,0 126 882,5 | 20.3
II. Marinha mer- | 1. Pregos Lorrentes 692,1 7375 1 409, 2 2 374,1 Af;g-lgi)i 7?5“ 276,0 T ?151_5_57 ¥3~6‘8_5;37 -1“0,8
A, Setor de e 2 Presde iz | aoas | | zses| 0| awso| | siona] P mamal PO mame | M o | | o o
. recos
transportes | |2 TS e W02 | 294 Il 400 BRI S EUETRS B TN s T e
1. Pregos correntes 545,4 646,3 620,6 663,6 2 1{)6 8 1 982,8 6 312,5 12 968,0 3,9
111, Portos — —— 00— 48] 21| —— | 18— 4 T 2 [ ] e | ——
2. Precos de 1962 2 317,9 2 455,9 2 020,4 1 705,56 4 503,4 2 054,4 6 312,56 22 279,0 3,6 8
) 1. Precgos correntes 3 482,0 6 638,0 15 029,0 18 036.0 27 757,0 40 150,0 6() 154 0 18072-16 0 .‘?2,7 2
IV. Rodovias e | 440 | 49,2 || 49,7 | e 47,7 | - 54,8 [ 56,9 [———— 540 | -— =
B 2. Precos de 1962 14 798,6 25 2244 49 144,9 46 352, 6 56 901 0 59 823,5 69 154,0 .321 59() 9 51,6 Z
1. Pregos corrcntcs 6 095,3 10 0—111 23 1141 30 975, 6 47 918, 5 63 398,68 118 101,0 299 6—14 2 87,8 H
Subtotal — || 78,6 |- 744 |———| 76,4 [————) 820 —— | 805 |-———1— 89,8 | 92,2 [ o
. - 2. Pregos dC 1962 25 905 0 38 ]561 75 5821 79 607,4 98 232, 9 94 463,9 118 101,0 530 0 49,4 | 85,0 E‘:
V. Correlos e telé- | 1. Prucos correntes 82,5 320 8 192,4 237,4 3744 626 6 721,0 2 555,1 0,7 o
grafos - R L0 -l 24— 06 |- 06— — 07 }—-—1 | 0% f{——-—| 06— w
B. Setor fle co- 2 Pregos de 1962 350,6 1219,1 629,0 610,1 467,5 ()33 7 721,0 5 231,0 0,9
municagdes |—————ooo—— e oo} b e —_— — — ]
. Pregos correntes 82,5 320,8 192,4 237,4 374,4 696 6 721,0 2 555 1 0,7
Subtotal e 0 | 24 fe 0 | 08 [—— 07 [—m 09 | ——T| 06— ——
2 Precos de 1()62 350,6 1219,1 629,0 610,1 76 ,5 933 7 721,0 5 231,0 0,8
VI. Obras contra as 1 Pre(;os corrcntrs 1 027,0 2 464,0 6 126,0 57625,0 3 078 0 3 7270 5 151 0 2Q 098,0 8,2
stcas — o | 133 || 188 | —— | 20,3 [— = 149 |— 74 |-———| 53— 4,0 -
C. Setorrbil'e obras 2 Pregos de 1962 4 364,7 9 363,2 20 032,1 14 456,3 8 155 0 5 553,2 5 151 0 67 075, 5 10,8
piblicas  |— E . JNSSA A NN USRS |G MU PR S SN Rt A NS S _
VII. Obras de sanea- 1 Pregos correutes 552,4 672,0 829,0 943,0 1 2()1 2 2 8418 4 136,4 11 265 8 3,3
mento - [ ——| 7] | 49 |1 7 [————] 2,5 —— 24 | ———] 40| ————| 32 |———
2 Precos de 1962 2 347,8 2 553 6 2 710,8 2 423,56 2 647, 0 4 2343 4 136,4 21 053, 4 3,4
1. Pregos (orrentes 1 579, 4 3 1’%6 0 6 955,0 6 568,0 5 269,2 6 568,8 9 287,4 39 363 8| 11,5
Subtotal e 20,4 [—— 23,2 |~ ————1 23,0 [-——o 174 [-——r| 9,8 |——r 93 |————| 72 s
2 Pregos de 1962 6 712,L 11 916 8 22 742,9 16 879, 8 1() 802 0 9 787,5 9 287,4 88 128,9 | 14,2
1. Pregos correntes 7 737,2 13 407 9 30 261, 3 37 781 0 53 562 1 70 50-1 0 128 109,4 341 563,1 100
TOTAL  |-— e | 100 [ | 100 || 100 [——ee—e| 100 [ 100 |~} 100 [ ———| 100 |———
2. Pregos de 1962 32 968,1 51 292,0 98 955,0 97 007, 3 IO‘J 802,-1 105 185,1 128 109,4 623 409,3 100 é

FONTE — Ministério da Viagiio e Obras Piblicas — Nicleo de Planejamento.
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A anilise dos dois quadros mencionados, bem assim da figura 1 (que é a
representacdo grafica, em escala uniea, da tabela I indica que em 1956 o total
de investimentos aplicados pelo MVOP nos trés referidos setores basicos, se dis-
tribuiu, porcentualmente, como se segue:

Transportes .........cooiiviiiin i, 78,6 %
ComuniCagdes .........coviiriniiii 1,1 %
Obras publicas ............... .. ..o, . 20,3 %

100 %

Apos 1957, ano em que parcelas proporcionalmente mais elevadas foram in-
vestidas em comunicacdes e obras publicas, relativamente ao setor de transportes,
nota-se que parcelas porcentuais cada vez menores foram aplicadas em comuni-
cacdes e obras publicas, desviando-se, para o setor de transportes, recursos
proporcionalmente cada vez mais elevados, atingindo-se, em 1962, as porcentuais
seguintes:

Transportes ..........cco i, 922 %
Comunicagses ... ..ot 0,6 %
Obras publicas .............. .. ...t 72 %

100 %

Mesmo ao mais superficial observador, nio passaria despercebido o absurdo
de se atribuir ao ramo de comunicacoes — num pais de 8,5 milhdes de quildme-
tros quadrados e paupérrimo de facilidades nesse setor — Cr$ 721 milhdes num
ano (1962) em que se destinavam mais de 118 bilhdes de cruzeiros para o setor de
transportes.

Esta, uma das razdes que nos levaram a adotar, no programa do MVOP, pos-
teriormente incorporado ao “Plano Trienal de Desenvolvimento Econémico e So-
cial”, parcelas substanciais crescentes que venham a permitir a execucao de
uma politica de comunicacdes para o Brasil mais consenténea com as suas reais
necessidades: Cr$ 10 bilhdes em 1963, Cr$ 15 bilhdes em 1964 e Cr$ 20 bilhdes
em 1965, a precos de 1962.

Fogem, entretanto, ac escopo do presente trabalho, consideracdes outras que

nao as atinentes ao tema do mesmo, que € o de franspories, ao gqual nos ateremos,
doravante.

A tabela IIT apresenta o quadro dos dispéndios efetivos em investimentos no
setor de transportes, subdividida sua destinacdo a: ferrovias, marinha mercante,
portos e rodovias.

A figura 2 é a representac¢do grafica do quadro acima citado.
A partir de 1956, em que os valores porcentuais foram os seguinteis:

Ferrovias ..........i i 22,6 %
Marinha mercante ......................... 114 %
Portos ... .. 8,9 %
Rodovias ..........coiiiiiiiiniiiinn. 571 %

100 %

nota-se, inequivocamente, uma tendéncia de aplicar mais, proporcionalmente, ao
setor rodoviario, decaindo a partir de 1959, as inversdes no setor ferroviario.
Quanto ao setor hidroviario, os investimentos decrescem, até 1958, reagindo de
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DISPENDIOS EFETIVOS EM INVESTIMENTOS

SETENIO 1856/1962
SETOR DE TRANSPORTES: POR ORGAO DO MINISTERIO DA
VIACAO E OBRAS PUBLICAS

1957 1958 1960 1961 1962 Total 1956/1962
A. SETOR DE Em Cr$ 1 000 000
TRANSPORTES
Valor Valor Valor Valor Valor Valor
% absoulto % abseluto absoluto % absoluto % absoluto % absoluto %
. 1. Pregos correntes 2 019,3 6 055,3 11 018,8 12 889,8 26 319,0 69 579,9 | 23,2
1. TFerrovias........... — 22,6 |- | 20,1 |——— T 00 | 204 f——] 22,3 |
2. Pregos de 1962 7 673,3 19 800,8 22 588,5 19 205,8 26 319,0 126 882,5 | 23,9
1. Pregos correntes 7375 1 409,2 6945,9 8 376,0 16 315,5 36 850,3 | 12,3
II. Marinha mereante .. S 114 \—! 73 |l 1l 145 13,2 B | ——
2. Pregos de 1962 2 802,5 4 608,0 14 2390 12 480,2 16 315,5 59 488,0 | 11,2
1. Pregos correntes 646,3 620,6 2 196,8 1 982,8 6 312,56 12 968,0 4,3
. Portes.............. [ ———————— 8,9 65 | -——— ! 4,6 | 31 || 83
2. Precos de 1962 2 4559 2 029,4 4 503,4 2 954,4 6 312,5 22 279,0 4,2
1. Pregos correntes 6 638,0 15 029,0 27 757,0 40 150,0 69 154,0 180 246,0 | 60,2
IV. Rodovias........... ———— 57,1 | ———r| 66,1 | —-——— 57,9 |-——— 63,3 |—————| 883 T
2. Precos de 1962 25 2244 49 144,9 56 901,0 59 823,5 89 154,0 321 399,9 | 60,7
1. Pregos correntes 10 041,1 23 114,1 47 9185 63 398,6 118 10,0 299 644,2 | 100
TOTAL............ — ——— 100 100 — 100 }—————i 100 {——=————[ 100 | ———1{ 100
2. Pregos de 1962 38 156,1 75 583,1 98 232,9 94 463,9 118 101,0 530 049,4 100

FONTE - Ministério da Viagiio e Obras Plblicas -~ Nicleo de Planejamento,
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1959 em diante, gracas ao Fundo de Marinha Mercante; e quanto aos portos,

nota-se tratamento traduzido por continua descapitalizacdo, atingindo-se em

1961, a valores irrisérios em face da magnitude do nosso problema portudrio.
Os indices porcentuais, em 1961, foram os seguintes:

Ferrovias ............. . i 204 %
Marinha mercante ......................... 132 %
Portos ... ... 31 %
Rodovias .......... ... ... ... 633 %

100 %

Os dados referentes a 1962 interpretam ja uma reacdo, a nosso ver salutar,
contra a distorcdo que se vinha agravando nos anos anteriores. Isto porgue tais
resultados incluem ja o que féra resolvido para o “Programa a Curto Prazo”,
referente ao ultimo quadrimesire daquele ano. Os valores sao os seguintes:

Ferrovias ... 223 %
Marinha mercante ......... ... .. ... .. ..... 13,8 %
PortoS ... e 53 %
Rodovias ....... .. ... . i 58,6 %

100 %

Em térmos absolutos, assim se distribuiram os investimentos de 1962:

Em milhares de

cruzeiros
Ferrovias . ...t e 26 319,0
Marinha mercante ......................... 16 315,5
POrtOS oo e 6312,5
RodOVIaS ... .. 69 1540
118 101,0

Longe de nos pretender ignorar a importancia do transporte rodoviario em
nosso pais. O progresso tecnologico representado pela maquina de combustio
interna e as facilidades do gradativo aperfeicoamento das condi¢des técnicas de
construcao de estradas de rodagem permitiram ao Brasil, em periodo relativa-
mente curto, incorporar ao seu sistema viario a importante contribuicao represen-
tada pelo transporte rodoviario.

Forcoso ¢, entretanto, reconhecer que num pais com a caracterizacdo geo-
erafica do Brasil, o transporte de grandes massas a grandes distincias deve ser
feito por trens e navios que podem oferecer, desde que estabelecida politica opera-
cional légica, condicdes de maior economicidade do gue o transporte rodoviario,
que tem a sua faixa de influéncia perfeitamente definida dentro da qual presta,
sem duvida, servicos absolutamente essenciais ao Nnosso progresso.

Tais premissas fundamentaram a politica nacional de transportes elaborada
pelo Ministério da Viacao e Obras Publicas que foi incorporada, gracas a um
trabalho conjunto do MVOP com a COPLAN e o Ministério do Planejamento, ao
“Planc Trienal de Desenvolvimento Econdémico e Social” aprovado, em fins do
ano passado, pelo govérno federal.

Na elaboracao do programa que, afinal, passou a integrar o Plano Trienal,
era nosso intento destinar ao setor de transportes verbas de capital em maior
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volume do que o que, afinal, foi consignado. Tal intento nosso se baseava na
evidéncia de que um maximo disponivel, dentro da capacidade de gastar dos
6rgaos subordinados ao MVOP, traria, inequivocamente, um aceleramento do
processo de desenvolvimento econdmico nacional conforme anteriormente sa-
lientado.

Forcoso era, entretanto — nos térmos da irrefutavel necessidade de integra-
¢ao do programa do MVOP na homogeneidade indispensavel a um programa glo-
bal de govérno — que nos ativéssemos aos limites estabelecidos pelo equaciona-
mento do esfdr¢o financeiro da nacdao no triénic 1963/1965, o qual indicou, com
relacédo ao setor transportes e abrangendo os recursos de origem publica e privada,
que tdo-somente 29% da formacdo bruta do capital fixo poderiam ser aplicados
aquele setor.

Dentro dessa ordem estabelecida, foram locadas ao MVOP disponibilidades
montando a 381 bilhles de cruzeiros, para investimentos no setor de transportes,
entre 1963 e 1965.

Sua destinaciao em valores absolutos, e a precos de 1962, acha-se apresentada
na tabela IV.

PLANO TRIENAL
INVESTIMENTOS NO MVOP

(Setor de Transportes)

- EM BILHOES DE CRUZEIROS A PRECOS DE 1962
DISCRIMINACAO

1963 1964 1965 Total

36,0 40,0 44,0 120,0

20,0 22,0 25,0 67,0

12,0 13,0 16,0 41,0

50,0 51,0 52,0 153.0

118,0 126,0 137,0 381,0

Em valores porcentuais, aquela destinacio é a que se segue:

1963 1964 1965
% o %o
Ferrovias 30,5 31,7 32,1
Marinha mercante 16,9 17,5 18,2
Portos 10,2 10,3 117
Rodovias 42 4 40,5 38,0
100 100 100

Cumpre fazer notar que, embora os investimentos no setor rodovidrio decres-
cam gradativamente no periodo, em térmos porcentuais sébre o total, o nivel de
investimentos nas obras de estradas de rodagem vigentes em 1962 (deduzido ape-
nas o representativo referente 4 BR-4, rodovia Rio—Bahia, cujo fluxo de capi-
tais a ela destinados chegava a seu término, pela préxima conclusao daquele im-
portante tronco) nao sofreria diminuicdo, crescendo, ligeiramente, em numeros
absolutos, ano a ano.

Passando a ter os demais sistemas de transporte, no triénio, incremento de
inversdes maior do que o incremento referente a rodovias, seria corrigida a dis-
torcao relativa que se vinha verificando, possibilitando, pela melhoria das con-
dicdes operacionais de nossos transportes ferroviarios e hidroviarios, encaminhar
a éstes as correntes de trafego que, muitas delas, por anomalia reconhecida, esta-
vam sendo absorvidas pelo transporte rodovidrio, em detrimento das convenién-
cias econémicas do pais.
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Releva, ainda, notar que o Plano Trienal, em sua aplicacio, deve ser enten-
dido de forma dinamica e néo estatica. As condicionantes do crescimento do pais,
particularmente em seu aspecto econdémico levariam, como aliads estdo levando, a
adaptar os programas estabelecidos as modificagbes de conjuntura verificada.

As dotacoes consignadas nao devem, por isso, ser consideradas rigidas. Sio
como que um ponto de partida, a serem continuamente aferidas e reajustadas.
Indicam, entretanto — e isto é o importante — a tendéncia a ser seguida e como
que o esquema estrutural da politica de govérno adotada no setor.

2 — CONSIDERACOES GENERICAS

Os transportes ndo sao, entretanto, um género de atividades que se medem
exclusivamente pelo quantum de capitais néles investidos. Suas condicdes opera-
cionais sdo, também, fator de suma importancia, traduzindo a efetividade de sua
participacdo no esfdrco global pelo desenvolvimento nacional. Mister, portanto,
se faz analisar, sucintamente embora, as condi¢cdes em que se operam, no Brasil,
os transportes ferroviarios, hidroviarios e rodoviarios, as medidas que estao sendo
aplicadas para o seu aperfeicoamento e aquelas outras que merecem ser adotadas,
corrigindo-se anomalias vigentes.

3 — CONSIDERACOES SOBRE OS TRANSPORTES FERROVIARIOS

A réde ferroviaria brasileira conta com uma extensio total de cérca de
37 000 km, dos qualis cérca de 29 000 km se acham sob a jurisdicio da Réde Fer-
roviaria Federal S/A., abrangendo 19 estradas (inclusive a E.F. Ilhéus e a
E.F. Nazaré, de recente incorporacao) . Cérca de 974 municipios brasileiros sdo
servidos por ferrovias, o que representa cérca de um térco apenas do total de
municipios do pais. Sem embargo, tais municipios servidos por estradas de ferro
contribuem com cérca de metade da producio agricola do Brasil e cérca de 90%
de toda a sua producdo extrativa e também industrial o que, por si so, evidencia
o papel preponderante que o sistema ferroviario representa para o impulsiona-
mento econémico do pais.

Sob o aspecto de eficiéncia, muito deixa, entretanto, a desejar o nosso trans-
porte ferroviario. E quanto aos resultados financeiros, sua analise vinha indi-
cando, ja ha algum tempo, uma gravidade que, pela ponderavel participacio dos
deficits crescentes no deseqiiilibrio orcamentario da Unido, estava a exigir uma
série de providéncias de vulto, visando & sua gradativa correcdo.

De um lado, a obsolescéncia de instalacdes fixas e rodantes, dado que a insu-
ficiéncia de recursos para investimentos ndo vinha permitindo modernizacio
consentinea com o0s progressos tecnolégicos désse tipo de transporte. De outro
lado, a progressdo continuada do deficit da RFFSA, que, a partir de 1960, passou,
praticamente, a dobrar ao fim de cada exercicio financeiro (fig. 3). A conju-
gacio de tais fatos como que tornava urgente uma definicdo do govérno, uma
tomada de posicAo como ponto de partida para uma politica enérgica visando,
simultdneamente, & melhoria das condicdes de transportes efetuados pela RFFSA
e a contencdo da curva ascensional dog deficits ferroviarios.

O assunto mereceu, em outubro de 1962, consideracio em profundidade, ten-
do-se reunido, nesta cidade, com o ministro da Viacio e a Diretoria da RFFSA,
todos os diretores e superintendentes das varias estradas subordinadas a esta,
além de dirigentes do Departamento Nacional de Estradas de Ferro, da Conta-
doria Geral de Transportes e outros 6rgdos especializados do MVOP.

Uma nitida politica foi, entdo, estabelecida a par de providéncias, visando a
maior eficiéncia técnica dos transportes, pela melhoria de suas condigbes opera-
cionais, incluindo remodelac¢bes de via permanente, substituicdo por tracio elé-
trica ou diesel elétrica da tracdo a vapor ainda em servico, aumento de capaci-
dade e seguranca de trafego pela instalacdo de modernos equipamentos de sing.--
lizacdo, ampliacdo e melhor aproveitamento do parque de material rodante, ete.
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Importantes decisdes foram, também, tomadas visando ao saneamento financeiro
da emprésa. Muitas dessas providéncias, hoje em plena fase de execucao, tém
concorrido, preponderantemente, para melhoria sensivel dos servicos em varics
setores. Algumas ocasionaram apreciavel reducdo de despesas e outras, ainda,
possibilitaram aumentar substancialmente a arrecadacio.

Merece realce a diretriz basica que entéo se tracou como definicdo de como
deveriam ser entendidas as finalidades da Réde Ferroviaria Federal S/A. Nos tér-
mos dessa defini¢do, ndo deveria a RFFSA cingir-se a atuar apenas como uma
emprésa de transportes sobre trilhos: mercadorias dentro de vagoes, transpor-
tadas entre terminaig ferroviarios. Deveria, isto sim, transformar-se numa em-
présa versatil, utilizando quaisquer meios diferenciados de transporte, desconsi-
derando tabus limitativos de suas faixas tradicionais de operacdo, com agressiva
mentalidade comercial, servindo o cliente de porta a porta e constituindo-se na
verdadeira espinha dorsal do sistema nacional de transportes.

Como frutos dessa orientacdo, organizaram-se nas varias estradas subordi-
nadas 4 Réde, servicos rodoviarios e rodo-ferroviarios melhoraram-se as cone-
x0es ferroviarias com os principais portos do pais; implantou-se um sistema de
agenciamento de carga cobrindo tédas as regides servidas pela RFFSA e insti-
tuiu-se o servico de autotréns, que consiste na formacdo de trens de horario
transportando caminhdes carregados.

Lucros obtidos com medidas que tais sdo animadores, ndo apenas para a
economia da RFFSA, como também para a do pais. O servico de autotréns,
por exemplo, abre para a ferrovia uma perspectiva inteiramente nova e lhe da
uma, receita adicional a que ela, ndo fora essa solucao, niao poderia aspirar, pois
que conguista uma carga ja acondicionada no caminhao, abrangendo ainda van-
tagens adicionais, de interésse nacional: retira da rodovia um certo nimero de
veiculos, promovendo o descongestionamento que ja se verifica em alguns de
nossos troncos rodoviarios principais, e ocasiona sensivel economia de combus-
tivel, com a conseqilente economia de divisas, por isso que o caminhido é trans-
portado sébre o vagdo ferrovidrio. Também lucra o proprietario do veiculo, por-
que a tarifa que a estrada de ferro lhe cobra pode e deve ser inferior ao custo
do combustivel e do desgaste de material que se verificaria caso o caminhio
optasse pela rodovia.

Outra medida de importancia entdo adotada, refere-se ao arrendamento ou
alienacdo de areas de terra, urbanas ou rurais, de propriedade das ferrovias.
O arrendamento ou a venda de terrenos para que se estabelecam industrias ao
longo das linhas férreas, além do aumento de receita proveniente da operacéo,
amplia o numero de clientes permanentes para a estrada. E, nas cidades, possibi-
lita a construcdo de habitacdes para os ferroviarios ajudando a resolver, também,
ésse importante problema. Para a execucido dessa hova politica, criou-se, como
subsdidria da RFFSA, a “Urbanizadora Ferroviaria S/A”.

A dinamizacdo do processo de alienacdo de sucata e materiais inserviveis,
como fonte adicional de receita, foi outra das medidas adotadas.

Mas em matéria de receita, sem duvida relevante, foi a resolucido de equacio-
nar-se, em térmos racionais e 16gicos, o problema das tarifas. Resolvé-lo, ten-
dendo para a “verdade tarifaria”, foi a decisdo. Estabeleceu-se um sistema fle-
xivel de reajuste periddico de tarifas, com aufonomia as estradas para fixa-las,
dentro de limites estabelecidos, considerando-se a oportunidade, a regido e o
suportavel pelos diferentes tipos de mercadorias. Isto, no caso de cargas. No caso
de passageiros, idéntico processo foi adotado, do que resultou, entre outras me-
didas, a elevacdo dos precos das passagens suburbanas que, por motivos princi-
palmente demagogicos, vinham sendo mantidos a Cr$ 2,00, ha varios anos.

O apressamento dos processcs de aposentadoria em tramite, visando a deso-
nerar a RFFSA de encargos financeiros com pessoal, diminuindo o nimero de em-
pregados da emprésa, foi outra das providéncias adotadas. Diga-se, de passagem,
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que em 1962 diminuiu, s6bre o ano anterior, o numero de ferroviarios, fato que se
vem repetindo, alias, desde a criacdo da Réde, em 1957, conforme apresentado na
tahela V.

REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A.
NUMERO DE EMPREGADOS

1957 e 162 295
1958 . 157311
1950 e 154 173
1960 o i e 153 539
1961 . e 153 007 -
1962 . 152 575

Nio cabe, no ambito sumario déste trabalho, enumerar muitas das demais
providéncias adotadas pelo govérno visando a recuperacao dos transportes ferro-
viarios. Citaremos apenas mais duas, de significativa importéncia: a decisao,
traduzida por decreto do Conselho de Ministros, em janeiro de 1963, recomen-
dando g todas as emprésas estatais, paraestatais e de economia mista que déem
preferéncia ao transporte por estradas de ferro, sempre que a distancia a trans-
portar e as condicOes econdomicas assim o indicarem. E, finalmente, o que se de-
cidiu e vem sendo executado com referéncia & supressido ou construcio de linhas
ferroviarias.

No que concerne a supressio, deu-se especial énfase ao programa de elimi-
nacao das linhas e ramais considerados antieconémicos. Dum total de cérca de 5
mil quilémetros de linhas nessas condicdes, relacionadas por Comissio Especial,
suprimiram-se, no ano findo, cérca de 1000 km. E guanto as construcdes, com-
bateu-se a pulverizacio de verbas, evitando-se dispéndios com construcdes de
ramais e ligacOes sem expressao econdmica, concentrando-se os recursos em linhas
como o Troncoe Principal Sul, Linha do Trigo, liga¢des Dom Silvério-Nova Era
e Ambai-Campos Elisios, entre outras. No que se refere ao TPS, incorporou-se
ao trafego da RFFSA, recentemente, o trecho de 235 km entre Mafra e Ponte Alta
do Norte. Até dezembro estara concluida sua continuacéo até Lajes. E, em marco
de 1964, sera entregue o trecho Eng.? Bley-Ponta Grossa, possibilitando o tra-
fego, em trecho continuo do TPS, desde Ponta Grossa até Lajes, fato de real sig-
nificacio para a economia nacional.

Tantas medidas de inegavel carater positivo, como vém repercutindo na eco-
nomia interna da RFFSA? Concorrem, sem duvida, para a reducido do seu deficit
operacional que, como mencionamos anteriormente, a partir de 1960 vinha do-
brando cada ano. De fato, e em ntmeros redondos, o deficit da Réde fora de
Cr$ 19 bilhdes em 1960; Cr$ 37 bilhdes em 1961; Cr$ 68 bilhdes em 1962. E, embora
o orcamento da Unido consighasse como deficit da RFFSA para 1963 importancia
da ordem de Cr$ 110 bilhdes, éle passou a ser estimado, em principics do ano
em curso, como da ordem de Cr$ 140 bilhdes, pela consideracdo do aumento geral
do funcionalismo federal na base de 40%, que era o entio estimado.

Em marco déste ano, ao serem elaborados os or¢camentos do MVOP para 1964,
para a devida submissdo ao DASP e, posteriormente, ac Congresso Nacional, era
licito supor que um aumento substancial na receita da RFFSA, gracas, parti-
cularmente, a4 enérgica aplicacdo da politica consubstanciada nas medidas acima
mencionadas (elevando-se a receita total da RFFSA de Cr$ 33 bilhdes em 1962
para cérca de Cr$ 65 a 70 bilhdes em 1963) permitiria reduzir o deficit previsto
de Cr$ 140 bilhdes, no exercicio, para Cr$ 120 bilhdes, ccasionando ligeira, mas
saudavel deflexido na curva ascensional do deficit, representada pela razio 2:1
nos ultimos anos. E mais: essa deflexdo dever-se-ia acentuar mais ainda em
1964, reduzindo-se nesse ano, pela primeira vez desde a criacido da RFFSA, em
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1957, o deficit da emprésa soObre o resultado do ano anterior, prevendo-se, para
1964, um deficit de Cr$ 110 bilhdes, montante que passou a integrar a proposta
orcamentaria do MVOP para o proximo exercicio.

O aumento do funcionalismo na base de 70%, entretanto, ao invés de 40%
como originariamente considerado pelo govérno, além de certas outras concessées
que vém sendo feitas ao pessoal da RFFSA — forcadas, principalmente, por fato-
res provenientes da diversidade dos diferentes regimes de trabalho a que estio
sujeitos os diversos grupos de empregados da emprésa — nao permitira, certa-
mente, alcancar os animadores resultados que antes se previam.

Diga-se, de passagem, das dificuldades para a fixacdo de uma consentinea
politica salarial para o pessoal da RFFSA, oriundas do fato de que a incorpora-
cdo das 19 estradas que a compdem trouxe para o seu quadro funcionarios com-
ponentes de classificacdes as mais diversas: funcionarios publicos federais, fun-
cionarios publicos estaduais, funcionirios autarquicos, funcionirios em regime
especial (de antigas estradas particulares, encampadas pelo govérno federal), em-
pregados sujeitos & CLT (Consolidacéo das Leis do Trabalho), etc. A inconvenién-
cia — e, mesmo, a injustica — de se terem elementos executando um mesmo tra-
pbalho — muitas vézes numa mesma regido e até lado a lado — percebendo remu-
neracdes diferentes, levou a RFFSA a uma politica de gradativa uniformizacao de
proventos a qual, entretanto, se, por um lado corrige distor¢des, por outro lado
obriga a 6nus adicionais que pesam em seus resultados. A tais fatéres, de ordem
interna, e cujas origens nao sdo da responsabilidade dos administradores ferro-
viarios, aliam-se fatores de ordem externa, dentre os quais avultam os efeitos da
inflacio reinante, com a conseqilente deterioracio dos precos e a necessidade dos
constantes reajustes salariais que néo vinham sendo acompanhados, concomi-
tantemente, com as medidas paralelas visando & sua compensacio pelo aumento
de receita.

Cremos poder afirmar que agora a RFFSA, firmada numa realistica politica
tarifaria e com o conjunto de providéncias em execucido, quer no gue concerne
a0 seu reequipamento como no do aumento de sua produtividade, tem elementos
positivos para atuar na perseguicio de substanciais e continuos aumentos de
sua receita como também na reducido de algumas de suas despesas passiveis de
serem reduzidas. A contencdo de seus deficits operacionalis, no entanto, nao de-
pende apenas désses elementos, sob seu controle. Depende, também, e muito, de
uma acio conjunta de govérno, no que se refere, principalmente, ao controle da
inflacio e ao estabelecimento de uma politica salarial nacional.

4 — CONSIDERACOES SOBRE OS TRANSPORTES HIDROVIARIOS

A importancia do transporte hidroviario para a nossa economia, abrangendo
o maritimo, o fluvial e o lacustre, ressalta da simples consideracio de nossa 4rea
geografica, com cérca de 7500 km de costas e extensdo apreciavel de rios na-
vegaveis.

A exemplo do que foi dito em relacdo aos transportes ferroviarios deve,
malgrado nosso, ser assinalado que nac é satisfatéria a estrutura de nossa
marinha mercante e de nossos portos, nem tampouco sdo satisfatérias as con-
dicdes em que ésse transporte é efetuado.

Realmente, o transporte hidroviario, do qual teria sido licito esperar, nos
ultimos anos, substancial incremento na tonelagem transportada, tem-na mantido,
praticamente, estacionario. Os custos coperacionais tém-se elevado a tal ponto
que as tarifas, em muitos casos, ndo podem ser elevadas em bases proporcio-
nais a éles, pela fuga de carga que, certamente, entdo ocorreria,

No bindmio navio-poérto, ambos os térmos merecem acurada atencido. Por
um lado, o obsoletismo da nossa frota mercante e, por outro lado, as deficiéncias
de nossos portos, somam-se como fatores preponderantes no agravamento dos
custos operacionais.
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Analises do problema tém sido feitas e varias medidas governamentais estdo
em curso, visando a enfrentar os aspectos negativos que cercelam o necessario
desenvolvimento désse meio de transporte,

4.1 — Marinha mercante

Possui, hoje, o Brasil uma frota mercante maritima, entre navios de pro-
priedade de emprésas governamentais e privadas, de 312 embarcacdes para carga
geral, num total de 823 858 tdw. Destas, 107, num total de 225356 tdw tém mais
de 20 anos de uso, que constitui o limite aceitavel para uma adequada exploracio
econdmica. Cérca de 22 embarcacgdes, num total de 44 764 tdw, foram construidas
ha mais de 50 anos.

COMISSAO DE MARINHA MERCANTE

2

DISTRIBUICAO DA FROTA MERCANTE NACIONAL
- CARGA SECA-(cabolagem e longo curso)
SEGUNDO A IDADE DOS NAY/OS (N0 de constry o)

EM 31-12-7962

/
920aN0s —

EMPRESAS OFICIAIS
. EMPRESAS PARTICULARES

Fig. 4

E evidente gque a obsolescéncia das embarcacdes, em razdo tdo acentuada,
concorre decisivamente para o baixo rendimento de nossa frota e para o seu
alto custo de operacéo.

O Fundo de Marinha Mercante, criado por lei em 1958, veio trazer condicoes,
embora parciais, para que se processassem encomendas de novos navios, fazendo
surgir, outrossim, pela ampliacdo de estaleiros existentes e pela criacdo de novos,
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uma industria de construcdo e reparos navais apta a responder aos reclamos de
renovacio de nossa frota mercante.

Acham-se, no momento, em construcio nos estaleiros nacionais, 26 embar-
cacdes, totalizando 184 300 tdw para utilizacdo nas linhas de longo curso, cabo-
tagem e no transporte de granéis liquidos.

Somente no segundo semestre de 1962, foram encomendados, pela Comissao
de Maria Mercante, a estaleiros nacionais:

3 navios cargueiros de 10900 tdw;
3 navios cargueiros de 2200/3.040 tdw;
2 barcas de carga para o transporte Rio—Niterdi.

A partir de julho de 1962 até agora, foram entregues pela industria brasileira
de construcdo naval:

1 navio cargueiro de 10500 tdw;

1 navio cargueiro de 6 175 tdw;

2 navios cargueiros de 5600 tdw;

2 navios-curral para a bacia do Prata;

2 barcas de passageiros (2 000 passageiros) para o transporte entre Rio e
Niteroi.

Até o fim do ano corrente, acha-se programada a entrega de:

navios cargueiros de 10500 tdw;

navios cargueiros de 6 175 tdw;

navios cargueiros de 5600 tdw;

navio cargueiro de 2 200/3 040 tdw;

barcas para o transporte de passageiros Rio—Niteroi;
navio-curral para a bacia do Prata;

barcas de carga para o transporte Rio--Niterdi.

N = W = BN W DN

A tais dados, deve-se acrescentar a encomenda feita pela Petrobras, de 6
navios-petroleiros, de 11000 tdw cada.

As figuras 5 e 6 apresentam, respectivamente, as tonelagens encomendadas
no periodo de 1959 a junho de 1963 e as entregas programadas para essas em-
barcacoes.

Sem dtvida que, a ser continuada a politica de renovac¢io de hossa frota
mercante, com o reférco necessario ao Fundo de Marinha Mercante para fazer
face a continuidade operacional de nossos estaleiros, muito terd a lucrar o nosso
transporte hidroviario, reduzindo-se substancialmente, pelas qualidades intrin-
secas das novas embarcacoes, o custo operacional désse tipo de transporte hoje
substituido, em muitos casos, e em detrimento absoluto da economia nacional,
por transporte a longas distincias através do sistema rodoviario.

A sobrevivéncia de nossos estaleiros — que somente se verificara través de
fluxo continuado de novas encomendas — atende a uma dupla conveniéncia: 2
eliminacdo gradativa do obsoletismo de nossa frota, com a conseqilente reducao
dos custos de operacdo e a manutencéio de uma atividade industrial que emprega
hoje mais de 22 mil operarios e onde os 12 maiores estaleiros, com investimentos
superiores a 9 bilhdes de cruzeiros, tém capacidade potencial projetada de mais
de 190000 tdw. Acresce notar que tal induastria subsiste hoje com o resultado
{nico de suas atividades, posto que no segundo semestre do ano findo, dando
cumprimento a salutar politica governamental, foram suprimidas todas as sub-
vencdes que a ela vinham sendo atribuidas, num anacronismo que concorria para
o agravamento da situacio inflacionaria do pais.

Note-se, ainda, que a continuidade de encomendas & industria de construcio
naval, possibilitando trabalho em série, reduzird naturalmente os custos de cons-
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trucéo, concorrendo, assim, para minorar os elevados precos ora vigentes, oriundos,
principalmente, da capacidade oclosa de nossos estaleiros e das contingéncias
salariais atinentes & categoria profissional dos operarios navais.

A reducdo désses custos assume, por oufro lado, carater de essencialidade a
fim de que, aproximando-nos dos precos internacionais, possamos firmar-nos
como exportadores — principalmente na area da ALALC — abrindo nova fonte
de divisas para o nosso bais.

A par da renovacao de frota, acima mencionada, outras providéncias na esfera
governamental tém sido tomadas visando a correcao de anomalias dentro do
guadro operacional de nossa Marinha Mercante. Dentre elas, merece nota recente
decisdo alvitrada pelo Ministério da Viacdo e aprovada pelo entdo Conselho de
Ministros. Trata-se da especializacio das atividades do Loide, Costeira e SNAAPP,
que vinham fazendo danocsa concorréncia, enfre si, na navegacao de cabotagem.
J4 agora, cabe ao Loide a exclusividade para o transporte de longo curso, ficando
adstritos & Costeira os servicos de cabotagem e atuando o SNAAPP no trans-
porte da bacia amazdnica. A essa divisao de atribuicbes deve corresponder uma
reducdo nas despesas administrativas das trés emprésas, com a conseqiiente di-
minuicdo do seu deficit operacional.

Chega a ser inconcebivel a comprovacio de que os navios brasileiros navegam,
apenas, uma quarta parte de seu tempo, restando parados, nos diques ou nos
portos, trés quartos de seu tempo. A modernizacdo da frota, ora em curso, certa-
mente reduzird a necessidade de reparos. Quanto ao tempo gasto nas operacoes
de carga e descarga, sua reducdo estd na dependéncia direta da melhoria de
nossas instalacdes portudrias.

4.2 — Portos

Temos, no Bragil, cérca de 21 portos organizados, que movimentaram em
1962, cérca de 50 milhdes de toneladas. Outros 15 portos, ainda néo organizados,
mas cujos dados estatisticos sio computados pelo DNPVN, movimentaram pouco
mais de 2 milhdes de toneladas.

Os portos brasileiros carecem, sem excecdo, de reequipamento para maior
rendimento das operacdes de carga e descarga. Sio deficientes, também, as areas
de armazenamento e silagem. A dragagem, quer dos canais de acesso, quer das
bacias de evolucio, constitui outro dos problemas graves, Finalmente, o sistema
de escalas de trabalho do pesscal deve ser aperfeicoado, a fim de que se aproveite,
em trabalho efetivo, um maior niimero de horas por dia.

A criacdo do Fundo Portuario Nacional e do Fundo de Melhoramento dos
Portos vem possibilitando, nos tltimos anos, investimentos crescentes no setor,
insuficientes, entretantc, a nosso ver, para atender ao vulto do problema. Esta
a razido pela qual, ao ser elaborado recentemente o Plano Plurienal do MVOP,
destinaram-se verbas mais substanciais para a construcao e melhoramento dos
portos, politica que cerfamente concorrera para aliviar os pontos de estrangula-
mento agora verificados.

Além das varias realizacGes em curso, — dentro das verbas disponiveis no
exercicio para atender ao reequipamento portuario e as obras diversas, inclusive
de dragagem, — e da programacéo do que deverd ser efetivado em futuro pré-
ximo, aplicou-se, também neste setor, o principio de atualizacdo tarifiria, de modo
a eliminar deficits operacionais que se vinham agravando, principalmente no
porto do Rio de Janeiro. Neste caso particular, é animadora a impressio de que
conseguiu equilibrar as financas da APRJ, de modo a tornar a autarquia auto-
-suficiente em matéria financeira, dispensando, a partir de principios do corrente
ano, qualquer subvencdo de parte do Tesouro Nacional.

E de se esperar que a conjugacio de medidas administrativas e operacionais
facam aumentar gradativamente a produtividade de nossas instalagdes portua-
rias, sem o que nenhuma politica de navegacio poderd obter éxito.
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5 — CONSIDERACOES SOBRE OS TRANSPORTES RODOVIARIOS

O Brasil possui hoje, segundo dados do DNER uma réde rodoviaria constituida
de 40419 km de estradas federais, 82 293 km de estradas estaduais e 386 838 km
de estradas municipais.

Dessas rodovias, cérca de 20000 km sdo pavimentados, sendo 14 600 km nas
estradas federais e 5400 km nas estradas estaduais.

Sao inegaveis os beneficios que, para o progresso patrio, trouxe o extraordi-
nario surto de construcées rodovidrias assinalado em nosso pais nos ultimos
anos. Sem embargo dessa comprovacdo, deve ser reconhecido que o dispéndio
efetuado em nosso sistema rodoviadrio nem sempre obedeceu a uma politica ra-
cional que estabelecesse uma ordem logica de prioridades e evitasse uma incon-
veniente pulverizacdo de recursos. Fato significativo de dispersio é o de que,
presentemente, realizam-se trabalhos em 104 das 106 BR’s existentes, além de
obrag em inumeras outras rodovias.

Verificada tal evidéncia, adotou o MVOP, ja para o ano corrente, uma poli-
tica realistica, calcada mos interésses verdadeiramente nacionais, embora em
chogue, muitas vézes, com interésses menores de ambito regional e, mesmo,
puramente local.

Deu-se, por isso, énfase especial & implantacio e pavimentacgdo dos troncos
de maior contetido econdmico; adaptaram-se, por outro lado, as caracteristicas
técnicas de construcdo a densidade de trafego previsivel para as estradas em
obras.

Dadas as suas condicOes peculiares — elo de ligacio entre o Centro-Sul
e o Nordeste, verdadeira estrada de unidade nacional — mereceu tratamento
prioritério a pavimentacido da BR-4, a Rio—Bahia, nos 1275 km entre Leopoldina
e Feira de Santana. Executada em ritmo notavel, que chegou a atingir 5 km
de faixa pavimentada por dia, foi a referida rodovia entregue ao trafego, intei-
ramente pavimentada e em condicdes que a recomendam como a estrada de
melhores condicdes técnicas do pais, em 30 de maio ultimo.

Foi retomada a duplicacdo da BR-2, entre Rio de Janeiro e Sao Paulo,
desenvolvendo-se presentemente os trabalhos em trechos a partir de Jacarei, na
direcdo do Rio e da Garganta de Viuva Graca, na direcdo de Sdo Paulo.

Ativaram-se os trabalhos de implantaciao e pavimentacao da BR-31, Vito-
ria—Belo Horizonte—Arax4, importante eixo que ligara o sul de Goids e o Trian-
gulo Mineiro ao pdrto de Vitoria.

A BR-35, entre Paranagua—Curitiba—Foz do Iguagu é um eixo transversal
de importancia nio apenas nacional, mas também internacional. Seus trabalhos
foram intensificados e tal estrada, conjugada com a melhoria e pavimentacio
da BR-104, entre Ponta Grossa e Paranavai, facilitara em muito o escoamento da
producéo agricola do norte do Parana. Na Foz do Iguacu, apos longa paralisacéo,
foram retomadag as obras de construcao da Ponte Internacional, que devera estar
concluida até fins do corrente ano,

Estdo sendo pavimentados 320 km da BR-37, entre Porto Alegre e Sao Gabriel
e implantados 634 km entre seus pontos extremos, Porto Alegre ¢ Uruguaiana.
Para ésse eixo transversal rio-grandense, convergem os principais troncos rodo-
viarios do sistema viario estadual e, conseqgiientemente, o grosso da producio
agricola.

Rica regifio mato-grossense sera servida com os trabalhos que se desenvolvem
na BR-34, entre Pérto Epitdcio e Rio Brilhante. Poérto Epitacio sers ligada a
Porto XV de Novembro por importante ponte, monumental obra de engenharia,
com 2280 metros de extensio, que deverd ficar concluida também no ano em
curso.

A BR-29, estrada de penetracao ligando Cuiab4 a Vilhena e Pérto Velho, com
1776 km de extenséo, estd sendo atacada de molde a ficar consolidada no pre-
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sente exercicio, especialmente no que concerne ao revestimento primario dos
pontos faltantes.

A BR-11 e a BR-13, ligando Feira de Santana a Fortaleza, esta diretamente
no rumo sul-norte e aquela passando por tédas as capitais dos estados nordestinos,
constituem o prolongamento natural da BR-4, e incorporardo a importante
regido nordestina no sistema viario nacional.

Merecem ainda ser salientados, nesta apreciacdc sumaria, a pavimentacao
da BR-14, entre Frutal e o entroncamento com a BR-T1, na extensdo de cérca de
150 km, possibilitando a ligagdo pavimentada entre Brasilia e Sao Paulo; o ace-
leramento da pavimentacdo da BR-106, entre Uberaba e Uberlandia, também
de extraordinaria importancia para a conexdo de Sdo Paulo com o Tridngulo
Mineiro e a Capital Federal; o prosseguimento da constru¢do e pavimentacao
da BR-59, trecho Curitiba—Itajai—Florianépolis; a implantacdo basica da BR-1T7,
no norte do pais, entre Manaus, Caracarai e Boa Vista; e a intensifica¢do das
obras da BR-22, que ligard Belém do Paréd com o Nordeste brasileiro.

Além da anomalia mencionada quanto ao programa de construcbes rodo-
viarias, ora corrigida pela sistematizacdo das prioridades em face dos interésses
nacionais, uma outra aberracio se vinha verificando no que concerne aos dis-
péndios em nossa réde rodoviaria e mereceu, também, a atencéo do govérno.

Queremos referir-nos ao fato de que, embora macicas verbas viessem sendo
destinadas ao setor de construcdes, dotacdes inteiramente insuficientes estavam
sendo destinadas ao setor de conservacio das nossas estradas de rodagem.

Medidas de importancia foram tomadas visando a correcdo désse fato. De
interésse é salientar que, jA no corrente exercicio de 1963, cérca de 7 bilhdes de
cruzeiros estio sendo aplicados na conveniente conservaciao do nosso sistema
rodoviario.

A manutencdo de uma endrgica politica que vise ao escalonamento prioritario
na construcio das estradas que melhor consultem aos interésses nacionais, aliada
4 necessaria conservacdo de nossa réde rodovidria, constituira penhor de suma
importancia para um harménico desenvolvimento econémico nacional.

6 — CONSIDERACOES FINAIS

Procuramos focalizar com objetividade, no Ambito sintético do presente tra-
balho, questdes atinentes as politicas de investimentos e operacionais que vém
dando corpo ao desenvolvimento recente das mais importantes questdes que
cercam o problema dos transportes (exceto o aeroviario) em nosso pais.

Tizemo-lo, utilizando-nos, principalmente, da experiéncia adquirida nesse
guase um ano (de 13 de julho de 1962 a 20 de junho de 1963) em que nos
coube a responsabilidade de gerir a pasta da Viacdo e Obras Publicas, honrados
que fomos com a confianga do presidente Joio GoOULART e com a colaboracéo
preciosa de uma equipe de jovens e competentes técnicos e administradores que
tivemos a satisfacido de reunir.

Algo de positivo foi feito, sem duvida, nos ultimos meses — se nem sempre,
talvez, com acérto, pelo menos sempre com boa vontade e desejo de acertar —
visando & correcdo de distorcdes varias, algumas graves, e o estabelecimento de
condicionantes que venham a possibilitar a melhoria que se faz mister ao sistema
integrado de nossos transportes para atender aos reclamos impositivos do nosso
acelerado processo de desenvolvimento.

Muito ha, ainda, que fazer. Confiamos em que as autoridades da Republica,
ecom a colaboracdo de todos os brasileiros, persigam o equacionamento de todos
os problemas em pauta, dando-lhes a solucdo acertada, em cada caso, dentro da
dinamica da conjuntura econdémica nacional.
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O Mundo Afro-Asidtico

JORGE MAIA DE OLIVEIRA
I — INTRODUCAO

Um dos fendmenos politicos mais importantes do pds-guerra foi, sem duvida,
a emancipacao dos paises da Africa e da Asia do jugo europeu. Em menos de
vinte anos, com raras excecdes, dentre as quais os territérios colonizados por
Portugal — surgiram Estados que vieram integrar a comunidade internacional,
trazendo-lhe uma contribuicao nova, mas criando, por outro lado, um dese-
quilibrio na conjuntura européia do qual, s6 agora, comeca o Velho Mundo a
recuperar-se.

O fim do colonialismo assiste, désse modo, ao nascimento de um fato novo
no quadro das relacdes internacionais. A indiferenca, ignorancia e até desprézo
que, por vézes, as civilizacdes ocidentais haviam dedicado as orientais — e nesta
expressao, incluimos a Africa — seriam substituidos por um sentimento de culpa
e de subito interésse. Compreendeu a Europa nac ser um direito natural o que,
até entdo, lhe parecera corriqueiro e corrente: o dominio sobre regides menos
civilizadas ou subdesenvolvidas. Dai sua pressa em rever a politica em relagio
a ésses povos, a urgéncia de reintegra-los em sua comunidade — a comunidade
da Eurasia e da Eurafrica — para evitar-se a perda de mercados vitais para a
exportacio de seus bens de consumo e produtos manufaturados.

Néo vamos aqui debater o problema. Na realidade, porém, o subito impacto
da civilizacdo ocidental atual sobre o mundo subdesenvolvido teve o efeito de
provocar um sentimento de nacionalismo exacerbado e dirigido contra os antigos
dominadores. Em menos de dez anos, um a um, cairam por terra os castelos
feudais do colonialismo, com éles ruindo uma estrutura politico-econdmico-social
artificialmente alimentada pelas metrépoles européias nessas regides. E é a
consciéncia désse fendmeno, scbretudo por parte dos lideres mais esclarecidos,
que dificulta o entendimento entre os dois mundos.

Por outro lado, o dominio europeu do mundo afro-asiatico procurou desesti-
mular seu contacto com os demais continentes, inclusive o nosso. Criou-se em
térno a ésses povos uma legenda de misticismo, exotismo e selvageria que os iso-
laria do resto da humanidade. E o Brasil nao fugiu & regra. Assim, o didlogo
que, por intermédio dos portuguéses, na fase colonial de nhossa existéncia, com
éles haviamos mantido, foi abandonado a partir da abolicdo do trafico de
escravos. Isolamo-nos totalmente do grupo afro-asidtico e seus problemas.
Passamos a conhecé-los apenas através de narrativas literarias quando, no
passado, segundo conta a Historia, vivéramos na maior intimidade. Déles her-
damos qualidades e defeitos, com éles aprendemos habitos e costumes hoje
integrados na civilizacdo brasileira. Tdo integrados que nem sequer suspeitamos
de suas verdadeiras origens. E ¢é ésse o mundo que, apds a segunda guerra
mundial, vamos reencontrar. Nao mais povoado por séres estranhos e miste-
riosos, mas por gente igual a nds, com problemas, njo raro, idénticos aos nossos.

II — POSICAO ATUAL DO GRUPO AFRO-ASIATICO NO CENARIO
INTERNACIONAL

O término da segunda guerra mundial, como dissemos na “Introducao”,
ao promover a emancipacido da maioria das nacdes da Africa e da Asia do jugo
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europeu, rompeu um sistema politico-econdomico de quase trés séculos e que
havia sido um dos fatéres do desenvolvimento industrial da Europa. Com efeito,
sem o mercado dos subdesenvolvidos, nao apenas da Africa e da Asia, mas
igualmente da América, Inglaterra, Franca, Alemanha, Italia, Holanda e outras
poténcias industriais do Ocidente europeu, ndo teriam colocacio para suas ma-
nufaturas e bens de consumo.

O rompimento désse sistema acarretaria, assim, um deseqiiilibrio de enten-
dimento entre os dois mundos. E as reacdes dos Estados europeus em relacéo
as antigas colonias se caracterizaram pela maior diversidade. A Inglaterra, mais
habil, cedo compreendeu a impossibilidade de manter intacta uma organizacio,
cujo apice havia sido atingido no século XIX, quando da chamada “era vitoriana”.
A marcha dos acontecimentos, a ascensao de forcas relativamente novas no
cenario internacional, como os Estados Unidos e a Russia, irlam obriga-la ao
reexame da situacdo e & solucao “politica”. Esta foi a constitui¢io dc “Comuni-
dade Britanica” que, favorecendo a independéncia dos antigos dominios e colénias,
a0 mesmo tempo, através de tratados e acordos, estabelecia um importante sis-
tema politico-econémico.

A Franca, segunda poténcia “colonial” do ocidente europeu, nao teve a mesma
habilidade, no que foi imitada pela Holanda e Portugal. Ainda assim, hji gra-
duacdes na atitude dessas trés poténcias, como veremos adiante. O traco comum
as duas ultimas, sobretudo, foi a relutdncia em discutir o probiema. Quanto a
Franca, ja em 1940, o general DE GAULLE, numa conferéncia “colonial” em Brazza-
ville, preconizara a constituicio de uma “Franca metropolitana e de ultramar”,
preludic da futura “Unido Francesa”, e moldada no estilo da Comunidade
Britanica. Sua voz nido foi, porém, ouvida e, no tumulto dos acontecimentos,
muitos erros foram cometidos, dentre os quais a tentativa de sufocar, pela forca,
movimentos nacionalistas de emancipacao das antigas colonias. Politica desas-
trosa, nao apenas pelos imensos prejuizos causados, como também por ter
facilitado a presenca do Comunismo internacional que, a pretexto de auxiliar
ésses movimentos, acabaria por obter posicbes importantes. Assim foi, por
exemplo, na Indochina, onde, ap6s longa, sangrenta e dispendiosa luta, foi
o pais dividido em duas partes, tendo uma delas — o Viet-Min — caido nas
maos do lider comunista Ho CHi-MINH. E, por pouco, o mesmo sucede na Argélia.

A Holanda, que detivera a Indonésia por mais de dois séculos, também nao
apresentou melhor solucdo. Logo apos a guerra, ao comecarem oS primeiros
movimentos de independéncia, tentou valer-se da forca. O desenrolar dos acon-
tecimentos, em breve, demonstraria a impossibilidade de fazé-lo. Em 1949, a
ind:a convocou, em Nova Delhi, uma conferéncia cujo objetivo seria, precisa-
mente o apoio a4 Indonésia, pois ap6és uma trégua de alguns anos, (em 1944 fora
firmado um armisticio entre a Holanda e a Colonia), o Govérno holandés enviara
tropas para a Ilha de Java. E a conferéncia de Nova Dellu ol exatamente para
condenar essa decisdo.

A Bélgica, em relagdo ao Congo, adotaria uma solucio inesperada e de um
radicalismo de conseqiiéncias dramadaticas. Sendo, possivelmente, de todos os
territérios submetidos as poténcias européias, o menos preparado para uma
auto-administracdo, pela falta de uma elite apta a assumir a direcio do pais,
resclveu o govérno de Bruxelas, abruptamente, conceder-lhe plena autonomia.
O resultado foram as sangrentas lutas no interior do pais, onde grupos, mais de
carater ditatorial que democratico, disputaram entre si o comando. E o drama
do Congo ex-Belga ¢, na hora atual, dos que mais comovem ¢ mundo.

Resta-nos, finalmente, a atitude da Espanha e de Portugal em relacdo as
suas terras ultramarinas. Agquela, pela insignificancia dos territérios sob seu
contréle, ainda ndo teve maiores problemas, embora seja conhecida sua intran-
sigéneia em debater a questdo. Posi¢ho seguida por Portugal ma concernente
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a0s Estados africanos, especialmente Angola, onde o movimento de independéncia
vem ganhando forcas dia a dia, apesar da obsessdo da metrépole em manter o
statu quo.

A situacdo atual désse mundo, ndo somente em relacio as antigas metrépoles,
mas quanto ao Ocidente em geral, ndo pode ser facilmente analisada. Cumpre
distinguir, preliminarmente, entre os Estados que sempre mantiveram autonomia
e independéncia, e 0s que a obtiveram somente apds a guerra. Os primeiros,
tanto na Asia quanto na Africa, embora constituindo flagrante minoria (Libéria,
Etiépia, Unido Sul-Africana, Ird, Taildndia, Filipinas e outros de menos impor-
tancia), em geral, caracterizam-se pela simpatia para com o Mundo Ocidental
do qual, em virtude de suas estruturas politico-administrativas, se consideram
parte integrante. Alguns, como o Japdo, chegariam a levar muito longe essa
“peidentalizacao”’, procurando dominar os menos desenvolvidos. No que se refere,
porém, aos que obtiveram a liberdade apés a guerra, a atitude quanto aos antigos
senhores 4 em larga porcentagem, de desconfianca e temor por possivel repeticido
da Historia,

fisses sentimentos os levariam & formulagdo de uma série de politicas, con-
substanciadas em pactos, tratados e ligas, que constituem, na hora atual, as
bases do sistema afro-asiatico. E inutil pensarmos em térmos genéricos ao ana-
lisar ésses dois continentes, da mesma maneira que seria ridiculo imaginar a
América Latina como um bloco solidamente organizado. Tanto na Asia como
na Africa observam-se antagonismos, dissensfes, rivalidades, todas elas, direta
ou indiretamente ligadas & menor ou malior influéncia do Ocidente.

Na Asia, dois agrupamentos imediatamente se destacam: o SEATO
(South East Asia Treaty and Organization) e o CEMTO (antigo “Pacto
de Bagda”). Ambos foram de inspiracdo norte-americana, com o objetivo de
fortificar a linha de defesa democratica, o primeiro no Extremo-Oriente, e o
segundo, no Oriente Proximo. O SEATO foi fundado em Manilha, a 8 de
setembro de 1954, reunindo: Estados Unidos da Ameérica, Reino Unido, Franca,
Australia, Paquistao, Filipinas, Tailandia e Nova Zelandia. O segundo foi firmado
em Bagdid em 1955, pela Turquia, Reino Unido, Estados Unidos da América,
Iraque, Ird e Paquistdo. Posteriormente, em virtude da revolugdo que derrubou o
rei e levou o coronel KassEm ao poder, o Iraque retirou-se dessa organizac&o.

Duas outras importantes associacdes sao: a ANZUS e a ASA. A pri-
meira, integrada pela Australia, Nova Zeldndia e Estados Unidos da América,
tem objetivos puramente militares. A segunda, ao contrario, com finalidades
mais culturais, compde-se da Tailandia, Filipinas e Federacio Malaia.

Existe ainda o chamado “Grupo de Colombo” (india, Paquistio, Ceildo, Bir-
mania e Indonésia), convocante da conferéncia que, em 1955, se realizou em
Bandung e marca, na verdade, um noévo capitulo na Historia dos povos africanos
e asiaticos, tendo dado inicio a uma auténtica doutrina de Monroe nesses con-
tinentes: “A Asia para os asiaticos, e a Africa para os africanos”.

Cumgpre mencionar, finalmente, organismos de carater racial-religioso, como
a “Liga Arabe” e o “Crescente Fértil”. A “Liga Arabe”, fundada em 1954, pelo
Egito, Jordania, Siria, Libano, Iraque, Ardbia Saudita, Iémen, Libia e Sudao,
tem como objetivo a unido dos povoes arabes, desempenhando importante papel
na vida do Oriente Médio e Norte da Africa. O “Crescente Fértil” é mais uma
concepcao filogéfica do que uma realidade politica, abrangendo o Libano, Siria
e Iraque.

Nio vamos entrar nos pormenores dessas organizacdes, cuja analise é, por
vézes, complicada e dificil. Ao enumeréi-las, tivemos em mente apenas indicar
dois pontos: 1) o esférco de quase todos por sair de um isolamento que lhes
dificulta o progresso; 2) a preocupacio do Ocidente, especialmente Reino Unido e
Estados Unidos da Ameérica, em continuar presente na vida asiatica.

Na Africa, ocorre fendémeno semelhante. A diferenca é que a politica africana,
em linhas gerais, pode ser dividida em dois grupos principais, cada um com ind-
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meras subdivisdes: o de Casablanca, de um lado, e 0 de Monrovia e Brazzaville,
do outro.

O grupo de Casablanca reune cs paises chamados de “neutralistas”, de mar-
cada tendéncia antiocidental. Sua meta é o combate ao colonialismo sob tddas
as suas formas. Constituido na cidade que lhe deu o nome, a 7 de janeiro de 1961,
compreende: RAU, Marrocos, Guiné, Mali e Gana. A Libia e o govérno pro-
visorio da Republica Argelina (ndo havia sido proclamada g independéncia do
pais) também participaram da reunido, mas ndo firmaram a chamada “Carta
Africana”. Alguns de seus membros sdo ‘“neutralistas” (RAU), outros, franca-
mente de esquerda (Gana, e sobretudo a Guiné) . Uma das bases de sua politica,
é o combate ao Mercado Comum Europeu, por €les considerado uma forma de
neocolonialismo.

O grupo de Brazzaville (UAM — Unido Africana e Malgaxe) é um agru-
pamento dos antigos territorios coloniais franceses, sob inspiracdo direta da
Franca. Compde-se de: Camardes, Republica Centro-Africana, Congo (Brazza-
ville), Costa do Marfim, Daomé, Gabao, Alto-Volta, Republica Malgaxe, Mauri-
tania, Niger, Senegal e Tchad. Reuniu-se em Tananarive, de 6 a 12 de setembro
de 1961, tendo decidido aceitar a cooperacdo com a Franca (existe mesmo um
pacto militar), além da participa¢do no Mercado Comum Europeu.

O grupo de Monrovia, que se reuniu na capital da Libéria, de 8 a 12 de
maio de 1961, compreende, além dos membros do grupc de Brazzaville, Togo,
Libia, Tunisia, Nigéria, Libéria, Serra Leoa, Etiopia e Somdalia. Embora nao tenha
sido firmado nenhum documento, foram estudadas as bases de uma Organizacao
dos Estados Africancs (OEA) destinada a unir todos os paises daguele con-
tinente num sistema politico-econémico que prevé, inclusive, o estabelecimento
de um mercado comum. O grupo de Monrovia, & semelhanca, do de Brazzaville,
conquanto de tendéncias neutralistas e anticolonialistas, ndo é antiocidental.

Sofrem todos, indistintamente, do mesmo mal: o subdesenveolvimento. Porque
ésses povos, cuja independéncia surgiu com a guerra, j4 comegcam a compreender
que a simples emancipacdo politica ndo é uma solucdo para o imenso desnivel
existente entre éles e o Mundo Ocidental. Ao contrario, num certo sentido, a
partida dos antigos senhores pode diminuir-lhes ¢ ritmo de progresso material,
retardando-lhes o possivel desenvolvimento. Dai a diversidade de reacao dos
intimeros grupos em face do auxilio estrangeiro que lhe ¢ oferecido.

Se analisarmos um pouco mais detidamente ésse problema, chegaremos a
conclusio de que a caracteristica primordial das relacoes entre antigos domina-
dores e antigos dominados talvez seja a desconfianca. E ¢ preciso nao haver
ilusdes a respeito: relacbes, normais na aparéncia, ndo deixam entrever ressenti-
mentos que se acentuam & proporcio que aumenta a instrucio entre os subde-
senvolvidos e melhora seu nivel de capacidade intelectual.

As novas geracdes, sobretudo, sdo atormentadas por essa inquietacdo. E sio
dominadas por um justo anseio de progresso, venha éste de onde vier, desde
que lhes permita alcancar, em prazo relativamente curto, os padrdes ocidentais.
E a acusacdo principal contra o europeu é ter, durante largo periodo de tempo
— dois a trés séculos — procurado manté-los em baixo nivel de civilizacio, sem
transmitir-lnes os frutos de uma experiéncia responsavel pelo seu proprio pro-
gresso.

Questdoc complexa, perceptivel apenas apés longa e minuciosa analise das
relacbes entre ésses mundos. E dificil & compreensdo da nossa mentalidade
americana, de herdeiros diretos da civilizacéo ocidental, da qual recebemos, néo
apenas ensinamentos praticos, mas a tecnologia e a prépria filosofia. Nao é
possivel, com efeito, imaginar-se o que foi a a¢ho européia na Africa e na Asia,
se pensarmos em térmos de colonizacio das Américas. O due sucedeu nesta
parte do mundo, jamais se verificou naqueles continentes. Muito ao contrario,
talvez tenha sido a propria experiéncia americana a grande responsivel pelo
tratamento “coleonialista” dado as outras.
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Com efeito, o europeu, a0 transplantar-se para a América, talvez em virtude
da auséncia de civilizacdes autoctones solidamente estabelecidas (mesmo os im-
périos do México, Peru e América Central, eram expressdes locais, com pequena
organizacio estatal, fator principal de sua incapacidade de resisténcia ao in-
vasor), foi obrigado a criar em nosso continente uma civilizacdo que seria mode-
lada segundo sua propria concepcio. E acresce a circunstancia de que portuguéses,
espanhdis ou ingléses, ac virem para a América, faziam-no em carater de perma-
néncia, o que nhao sucedia na Asia, e menos ainda, na Africa.

Na verdade, 0s europeus que se dirigiam & Asia, pelo menos ao principio
da aventura ultramarina, tinham como Unica missdo o negociar com os nativos,
trocando especiarias por produtos europeus. E iam encontrando pela frente
civilizacoes bem estabelecidas, Estados organizados, ndo inferiores aos da Europa
e, sob alguns aspectos, até superiores. Dai a sensacdo inicial da impossibilidade de
dominar materialmente aquéle mundo. No decorrer do século XVII, e até metade
do XVIII, um europeu sorriria & idéia de que pudesse ser ocupada, em carater
definitivo, qualquer parte do territério asiatico. Os representantes das diversas
“Companhias das Indias” limitavam suas aspiracdes ao direito de mnegociar
livcemente e, quando muito, & faculdade de estabelecer entrepostos. A conquista
s0 se faria gradualmente, e o estabelecimento do regime colonial sd seria alcan-
cado bem mais tarde, quando o sucesso da conquista do Névo Mundo permitisse
a0 europeu acariciar a idéia de fazer 0 mesmo em outras terras. Uma breve
meditacido nos indica que Franca e Inglaterra s6 comecam a pensar sériamente
em se estabelecerem na Asia, ndo mais como negociantes, porém como senhores,
a partir da hora em que perigam suas colénias americanas. A perda do Canada,
para a Franca, e dos Estados Unidos, para a Inglaterra determinaram a urgéncia
de uma compensacao. E esta, obviamente, s6 poderia ser a Asia.

No que se refere a Africa, o interésse do europeu g6 desperta verdadei-
ramente, passada a fase do trafico de escravos, quando da descoberta das minas
de ouro e diamantes. O canal de Suez, as matérias-primas essenciais ao desen-
volvimento da induastria européia, em breve, iriam provocar uma corrida “africana”
entre os paises do Velho Mundo. E o resultado seria a Conferéncia de Berlim
(1884-85), onde a Inglaterra, Franc¢a, Portugal, Espanha, Alemanha, Bélgica e
outras poténcias, decidiram, sem dqualquer espécie de consulta aos nativos —
maljores interessados, repartir o continente, entregando a cada um o seu quinhzo.
Foi o inicio de um sistema que se veio arrastando, com meodificacdes (transfe-
réncias das colonias alemas para a Franca e Inglaterra, apds a primeira guerra
mundial), até a segunda guerra mundial, que encerra ésse ciclo na Historia dés-
ses povos.

O problema é tanto mais complexo quando se atenta & divisdo ideolégica do
mundo atual. A ‘“guerra fria”, ou sSeja, o antagonismo entre o bloco comunista
e 0 Ocidente democratico ndo poderia deixar de repercutir em paises jovens,
sem maior experiéncia politica, susceptiveis, portanto, de seducdo facil. Sobre-
tudo porque — € preciso nao esquecer nunca ésse ponto — a Russia, dos paises
europeus, fol a unica que nunca teve compromissos de ordem colonijal, isto é,
jamais participou da aventura ultramarina. E, logo apdés a revolucdo de 1917,
um dos primeiros atos do Govérno Soviético foi abdicar dos direitos de extra-
territorialidade em Xangai. Assim, quando se iniciam os movimentos de eman-
cipacio do mundo afro-asiatico, ela, forcosamente, deveria aparecer-lhes como
uma, possivel aliada. E o resultado é que, como o Dr. Fausto, da imortal obra
de GorTtHE, na ansia de libertar-se, nao poucos estariam dispostos a vender a
alma a Mefistéfeles. ..

Surge a Russia, assim, como alternativa ao Ocidente democratico. E a
balanca pendeu para seu lado sempre que os movimentos de independéncia
encontraram resisténcia maior por parte das metrépoles. Assim foi, como vimos
antes, na Indochina, e na Indonésia. At? em Angola, sucede o mesmo. Com o
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Império Britanico, porém, gracas ao génio politico dos ingléses, tal nao sucederia.
Ao perceberem a impossibilidade de manutencdo das posicdes ocupadas, entre-
garam a elites democraticas o govérno dos paises. Foi o que ocorreu na india,
em Ceildo, na Birmania e nos demais paises da Africa e da Asia. Em todos, a in-
dependéncia se realizou sem luta, pelo menos em sua fase final. Mas a Historia
tem sido de exatidao matematica: mal surge a resisténcia colonialista ¢ o Par-
tido Comunista ganha em profundidade. Foi o que jogou nas mios do Comunismo
internacional, a China, parte da Coréia, o Viet-Minh e outros pontos da Asia.

Na hora atual, o problema se apresenta do seguinte modo: como fazer com-
preender ao homem asiatico ou ao africano que seu maior amigo é o inimigo de
ontem, e que seu inimigo atual ¢, precisamente, aquéle a quem sempre considerou
amigo? E como assegurar-lhe que os erros do passado foram originados por con-
dicGes historicas ja ultrapassadas, que ndo mais se repetirao? Como transmitir-
-lhe o nosso conceito de democracia — expressao suprema do anseio do homem
livre?

E preciso atentarmos as barreiras que se oferecem & realiza¢do désse pro-
grama. Porque, aos olhos désse homem asiatico ou africano, o Ocidente nao
dispbe de forca moral suficiente para convencé-lo. E extremamente dificil per-
suadi-lo de que o antigo dominador, que obrigou populac¢bes inteiras a trabalhos
forcados, que o explorou econdmicamente, impondo-lhe, ndo raro, sistemas tribu-
tarios durissimos e salarios ridiculos, que lhes negou o direito a maior progresso
material e intelectual, ¢ o salvador de hoje. Que os “diabos brancos” sao amigos
sinceros e dedicados, preocupados apenas com o seu bem-estar. Pouco importa
gue, no passado, os tivessem escravizado. Tudo deve ser esquecido em troca de
um interésse comum.

O trabalho principal dos agentes comunistas é, porém, impedir que ésse
passado seja esquecido. Sua agdo consiste em recordar-lhes, a cada hora, ésses
fatos. E a abundancia de meios de informacao e propaganda atualmente exis-
tentes vem facilitar-lhes a tarefa.

Por outro lado, seria temeridade subestimar a importancia politica do munde
afro-asiatico. De suas tendéncias vai depender, em larga escala, a proépria
estabilidade internacional. Ele constitui a maijor parte da “Ilha” que o geografo
escocés MACKINDER considera o proprio centro do dominio da Terra. Dai a luta
em que se empenham democratas e comunistas para atrai-los em suas respectivas
orbitas.

III — PANORAMA ECONOMICO DA ASIA

Nio é nossa intencdo, nem seria possivel num trabalho destas limitacges,
fornecer uma descricdo minuciosa das condicdes econdmicas atuais dos conti-
nentes asiatico e africano.

Mesmo porque, os “Economic Surveys” das Nagbes Unidas — onde fomos
colhér éstes dados — sdo de consulta facil e, por sua excelente composicio,
anulariam qualquer esfor¢o individual de nossa parte.

Procuramos, assim, fixar apenas um instantaneo “fotografico” dos pontos que
nos parecem mais importantes para apreensio dos problemas que afligem ésse
mundo.

O primeiro ponto é a diversidade econdémica que apresenta uma regido, nao
apenas em area, mas, sobretudo em populacdo, a maior da Terra. Mais de me-
tade da raca humana habita essa parte do mundo, em condicGes que vao da
mais alta industrializacdo, como no Japio, ao mais baixo nivel de vida do pla-
néta, como em alguns trechos da iIndia, Birminia ou Paquistio.

A agricultura é a base principal da vida asiatica. Seu progresso, nos ultimos
anos, nao tem sido considerado satisfatorio, tendo-se em vista o constante au-
mento das populacdes e um meritorio esférco no setor industrial. Essas razodes
concorrem para acentuar-se um desequilibrio econdomico cujas causas devem ser
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encontradas, além déstes pontos, na pobreza das exportacdes e na tentativa de
uma politica nacionalista “independente”. Esta conduz & chamada “auto-sufi-
ciéncia”, que € a manutencdo da economia dentro dos limites das possibilidades
puramente nacionais, chegandc, no setor industrial, a proibicdo até de bens de
producdo, além, é 6bvio, dos bens de consumo.

Ainda assim, na década terminada em 1960, verificou-se um aumento de
15% na expansao industrial asiatica, sébre a anterior. O primeiro lugar, como
sempre, cabe a0 Japao, mas as nacoes subdesenvolvidas oferecem melhoria nesse
setor.

O desenvolvimento nacional ocorreu em circunstincias que variaram de
pais a pais. Onde havia condicoes para tal, o esférco foi concentrado no aumento
da taxa de investimento. Assim sucedeu no Japao, em menor escala na india, e
ainda menos nhas Filipinas. A China continental, embora inicialmente sem
condicdes para desenvolvimento, conseguiu alcanca-lo gracas a um enorme esférco
interno e ao apoio soviético, o que favoreceu a rapida melhoria de suas condicdes
materiais. Na Camboja, Laos, Indonésia e Viet-Nam do Sul, o problema ¢ ainda
a criacdo de condicées para uma politica de investimentos, uma vez que nao
dispdem das técnicas necessirias e capacidade para organizacdc de industria,
administracdo e outras fases da vida economica. Suas necessidades imediatas
nio sdo, pois, investimentos, porém a integracdo nacional, planificacdo de metas
e dos meios de alcanca-las, além de uma organizacdo administrativa capaz de
realizar efetivamente a planificacio econémica. A Camboja, o Laos e 0 Viet-Nam
do Sul tém recebido auxilio substancial do estrangeiro, sob a forma de emprés-’
timos ou doacdes, nao se podendo afirmar que nao existe base financeira (interna
ou externa) para a formacac de capital. O caso da Indonésia € sobremodo im-
portante, pois o pais ndo comecou sequer a explorar suas imensas reservas natu-
rais. Nesses casos aqui citados, torna-se essencial a obtencao da paz interna
para que possa ser considerado sériamente qualquer programa de desenvolvi-
mento nacional.

No concernente a producdo, arroz, trigo e milho sdo os itens principais da
economia asiatica, seguidos da cana-de-acgucar, cha e algodao. O arroz continua a
ser o alimento basico do continente, sendo néle proéoprio consumida a quase
totalidade da producdo. O consumo anual tem sido da ordem de 3,3 milhGes
de toneladas, quase nao havendo exportacido para outros continentes. Na ver-
dade, algumas vézes tém sido registradas importacdes. Em ascensdo encontram-
-se igualmente as producbes e consumo de milho e trigo. A Asia — devemos
dizer — é atualmente o maior importador de trigo do mundo, tendo tomado o
lugar que ocupava a Europa Ocidental. Consome um térco das importacoes
mundiais. A quase totalidade désse trigo, de procedéncia americana, vem sendo
fornecida, em térmos excepcionais, pelo govérno de Washington.

Dentre os outros produtos de origem vegetal, destaca-se o acticar que, com
o abandono do mercado cubano por parte dos Estados Unidos, apresentou
grande incremento na Asia. As Filipinas, sobretudo, foram largamente bene-
ficiadas, tendo sido elevada em 40% sua cota de exportacdo. O cha continua a
ser um grande item na vida continental, tendo sua exportacdo atingido 790 000
toneladas em 1961. Seguem-se, em ordem de importancia: borracha, copra, 0leos
vegetais, algodao, juta e outras fibras.

No setor industrial, os maiores resultados, comc dissemos antes, vém sendo
conseguidos pelo Japdo, China continental e India. Esta ultima, sobretudo, vem
realizando um esforco notavel no sentido de desenvolver a siderurgia e a inds-
tria pesada.

No concernente aos minérios, a China continental ocupa lugar de grande
realce, sendo o maior produtor de minério de ferro. Quanto ao estanho, cabe
essa primazia a Federacho Malaia. A China continental £ igualmente o maior
produtor de carvio. O Ird produz 69% do petrdleo cru asidtico, excetuada a
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China continental que, embora também produtora, importa largas quantidades
da Russia e da Roménia. Seu consumo per capifa é ainda extremamente baixo,
40% inferior ao da India.

No setor de eletricidade, o malior progresso foi, proporcionalmente, realizado
pela China continental, pois, enguanto na década 1950-60, o resto da Asia
dobrava a producdo, ela a quadruplicava. Em térmos absolutos, porém, os alga-
rismos ja nao sao tAo impressionantes, se levarmos em conta os baixos indices
ali registrados até 1949. O Japio, por seu turno, comegou os estudos para a cons-
trucdo de uma usina termonuclear, a ficar pronta em 1970, e destinada a
produzir 1 milhdo de quilowatts. A India também se prepara a fim de construir
uma, para a produco de 300 mil quilowatts.

A producdo de aco concentra-se praticamente em trés paises: Japdo (50%
do continente), China continental (40%) e india (9%). Os demais nio apre-
sentam sequer perspectivas de melhoria no futuro. O Jap&o, por outro lado,
é hoje o quarto produtor do mundo, ja tendo ultrapassado o Reino Unido, ha-
vendo atingido, em 1961, 22 milhGes de toneladas. E, segundo as estimativas,
diante dos investimentos realizados, sua producdo, em 1970, devera atingir 48
milhdes de toneladas. A China continental, em 1960, produziu 18,5 milhdes,
e a India, 3,6 milhoes. o

O comércio internacional da Asia oferece dois aspectos perfeitamente distin-
tos: o que se realiza entre a China continental e os paises da “Cortina de Ferro”,
e a do resto do continente. Assim, em 1959, um térco das trocas foi efetuado
entre os proprios paises asiaticos, 1/4, com a América do Norte, 1/7 com a
Europa Ocidental, 1/8 com o Reino Unido, ficando 1/7 para paises fora dessas
areas. Nestas indicacdes, estdo excluidas as exportacdoes e importacdes da China
Comunista, cujo intercambio é quase totalmente realizado com o Bloco Soviético.

Désse quadro, extremamente sucinto, verifica-se, como foi anteriormente
acentuado, que a Asia é ainda um continente subdesenvolvido, muito embora ja
apresente areas de grande progresso industrial, como o Japio. E importante
ressaltar que a China continental tem avancado rapidamente, o que, sob 0 ponto
de vista de propaganda comunista, pode tornar-se um exemplo perigoso. Com
efeito, sob o aspecto politico, ésse avanco representa excelente material para os
lideres comunistas gque atuam nos diversos paises do continente. N&o se cansam
éles de apresentar a China como exemplo, combatendo désse modo o grande
sentido individualista que é a base do carater asiatico. Os exemplos da iIndia
e do Japdo, até agora, tém sido suficientes para neutralizar a acio désses agentes,
pois demonstram que O Progresso pode ser alcancado por meios outros que nao
o trabalho escravo e a supressdo da liberdade de pensamento e de agéo.

IV — PANORAMA ECONOMICO DA AFRICA

A semelhanca do que ocorre com a Asia, é a Africa um continente onde a
distribuicdo do progresso nio obedece a uma certa continuidade. Vemos areas
j4 bastante desenvolvidas ao lado de regiGes ainda extremamente atrasadas.
Mas, ao contrario do que sucede na Asia, a diferenca entre os dois extremos nao
é t30 acentuada, isto é, néo existe na Africa nenhum Estado que tenha atingido
o grau de desenvolvimento do Japado, mas sdo proporcionalmente diminutas
as zonas de miséria comparaveis as que se encontram na india ou no Paquistio.

Econdmicamente, observou-se nos Ultimos anos um surto extraordindrio de
progresso. Fendmeno alids, facilmente explicavel, pois ésse progresso consistiu,
sobretudo, na obtencdo de nivel minimo de conforto e bem-estar que, embora
infinitamente inferior aos padrOes ocidentais, ainda assim representa avanco
substancial e que existia.

As exportacdes, em 1960, somaram US$ 5735 milhdes, enquanto as importa-
cbes alcancaram US$ 7616 milhdes, registrando-se assim um saldo negativo de
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US$ 1881 milhdes. E importante acentuar que o aumento progressivo das im-
portacdes se deve ao incremento na compra de bens de producido, que figuram
com mais de 60% do total,

Por outro lado, a propria evolucéo politica da Historia africana iria influir em
sua vida econdmica. As lutas ao norte, na Argélia, Tunisia e Marrocos iriam
reduzir a capacidade de producéo e exportacho daguelas areas. O declinio dos
precos do café e do cacau iria ferir as regides da costa ocidental. Em compen-
sacio, o Egito, cuja balanca comercial sempre se apresentara deficitaria, em 1960,
melhorava de posicdo, ndo apenas em virtude de uma politica de restricio de
importacdes, mas igualmente gracas a ascensio dos precos de algoddo. Outros
paises, como a Guiné e a Libéria, contudo, registaram importantes progressos em
sua balanca comercial, gracas a substanciais exportacdes de bauxita e minério de
ferro e borracha e minério de ferro, respectivamente.

No que se refere aos produtos principais da economia africana, deve ser
mencionado inicialmente o cacau, de que é a Africa produtora de 65% do total
mundial. Producgido que estd localizada, em quase totalidade, na costa ocidental,
sendo principais produtores Gana e Nigéria, seguidos da Costa do Marfim e da
Reptublica dos Camardes.

No concernente ao café, a producao africana vem subindo em impressionante
progressio, ja constituindo, na hora atual, 17% do total mundial. Para evitar o
jincremento dessa producio, responsavel pela crise atualmente observada no
mercado mundial, em 1961 foi realizada uma conferéncia em Tananarive dos
paises africanos produtores, tendo ficado assentada sua participacio no Con-
vénio Internacional do Café, onde lhes foi atribuida uma cota. E, assentando
essa decisdo, decidiram os Estados africanos produtores restringir o plantio,
a fim de evitar agravamento da superproducdo ora existente.

O algoddo & um dos produtos béasicos do norte do continente, onde a RAU
e 0 Sudao somam 70% do total da exportacido africana. Sao também produtores
o Tchad, a Reptublica da Africa Central, Uganda, Mocambique e Tanganica. O
éxito do algoddo egipcio, como se sabe, é devido a sua excelente qualidade,
de fibra longa, o que lhe assegura pdsto de realce no mercado mundial, tornan-
do-se de vital importancia na economia interna da RAU.

E a Africa a maior produtora internacional de sisal, com 68% do total
mundial. O sisal é proveniente, sobretudo, das antigas colonias inglésas da
Africa Oriental.

Os oOleos vegetais constituem a terceira exportacdo, em importancia, do
continente africano, apesar da producido de azeite da Tunisia e Argélia terem
sofrido queda sensivel. Ainda assim, as exportacbes africanas tém aumentado
constantemente nos ultimos anos, ultrapassando as da China e India que, ha
alguns anos atras, supriam, sozinhas, mais de 50% do mercado mundial. Hoje,
a Nigéria e a antiga Africa Ocidental Francesa, juntas, representam mais de dois
tercos das exportacbes mundiais.

Os diamantes constituem outra grande fonte de riqueza da Africa, cuja
sproducido cobre mais de 90% do total mundial.

Quem viajou pela Africa ou pela Asia, quem participou das conferéncias
‘internacionais, ou das Assembléias das Nacdes Unidas, sabe do interésse e ami-
‘zade com que Somos sempre procurados pelos representantes désses paises.
% o Brasil, por seu passado historico, detentor de uma posicio singular em face
‘g ésse mundo: povo que também sofreu, lutou, alcancou a independéncia, esta-
ibeleceu-se como nacéo de primeiro plano no cenario mundial depois de passar
‘pelas mesmas vicissitudes e dificuldades que éles agora estdo enfrentando.
"Torna-se, assim, o Brasil um magnifico exemplo do que, sob a forma democra-
‘tica, pode ser conseguido, pois em certo momento de nossa vida, o progresso
‘material nio era superior ao de gualquer pais da Africa ou da Asia. E outro

fator sumamente importante para o conceito que desfrutamos é a nossa liber-
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dade de costumes em relacio aos problemas religiosos e raciais, a auséncia de
preconceitos de qualquer espécie, a absoluta igualdade de direito entre todos os
homens, sem distingdo de raca, cor ou religido.

Acresce a circunstancia de ser o Brasil, fundamentalmente, um amaéilgama
de racas, para cuja formagdo a contribuicdo africana fol numericamente supe-
rior a4 autoctone ou & européia. E a entrada, neste século, de largas correntes
asigticas, do Japao, Siria e Libano, veio aumentar a complexidade da raca
bragsileira, estabelecendo, por outro lado, vinculos mais profundos com aquéle
continente. Quem estéve no Libano ou na Siria, por exemplo, sabe que dificil-
mente encontrard uma familia que ndo tenha parentes no Brasil, Argentina ou
México — os trés paises da América Latina que receberam maior imigracao
siric-libanesa. E sio sem conta as lojas em Beirute, sobretudo, onde o patrao ou
os empregados se expressam em portugués, sempre demonstrando a alegria em
lidar com brasileiros. Sentem-se a mno6s irmanados por amizade profunda e
sincera.

Com o Japdo, sucede o mesmo. A imigracdo japonésa veio fixar lacos de
maior intimidade entre aquéle pais e o Brasil. Ao contrario do que sempre foi dito
e escrito antes dessa imigracado tornar-se realidade, a aclimacao dos japonéses
entre nos tem sido excelente, sendo notavel sua contribuicdo para o desenvolvi-
mento de nossa agricultura.

O quadro ndo estaria completo se nio entrassemos na anilise das nossas
relacbes com os territorios portuguéses ultramarinos — fltimo resquicio de uma
era em vias de liquidagdo. Com efeito, tanto a Unifo Francesa quanto a Comuni-
dade Britanica sio compostas de Estados livres e independentes, ligados entre
si por tratados e compromissos, mas aceitando tacitamente a lideranca, respec-
tivamente, da Franga e da Gra-Bretanha. Com os portuguéses, ao contrario, o
sistema adotado apresenta-se totalmente diverso: os territorios da Africa e da
Asia sao provincias, ligadas & metrépole por lacos de estreita dependéncia poli-
tica, uma vez que OS governadores sao escolhidos em Lisboa, cabendo ainda ao
govérno portugués dirigir-lhes a politica externa, as financas e demais ativi-
dades administrativas.

Sistema politico idealizado e posto em pratica, ndo apenas por Portugal, mas
também pelas nacgbes européias, apds a primeira guerra mundial, quando
o colonialismo iniciou seu periodo de agonia. Surgiu, como solucdo provisoria,
a nova doutrina segundo a qual territorios ultramarinos constituiam parte inte-
grante do “territério nacional”, muito embora déle estivessem separados por
centenas e milhares de milhas. Desaparecia, désse modo, uma velha figura de
Direito Publico, segundo a qual o territério de um Estado deve ser “continuo”.
Nessa concepcdo, tAo conveniente aos paises do Velho Mundo, o que contava era,
sobretudo, a “nacionalidade”. Outro ponto discutivel, pois, em si consciéncia,
nao se pode afirmar que amalgamas de racas, como sucedeu em quase téda
as antigas colonias, féssem nacionais da Franhca, Inglaterra ou Portugal.

Deixemos de lado, contudo, o aspecto puramente filoséfico e doutrinario da
guestdo, para entrarmos na realidade. Enquanto a Gra-Bretanha, com sua
agudeza politica, cedo compreendia a falibilidade de um sistema que a propria
marcha da Histéria se encarregava de derrubar, a Frahca e Portugal se obstina-
vam em manter o statu quo tradicional. Criaria a Franca os seus ‘“departa-
mentos de ultramar”, enquanto Portugal alterava a Constituicdo para inclusio
dos antigos territorios, elevados da categoria de simples colénias a de “provin-
cias ultramarinas”.

Portugal, no entanto, ndo parece admitir a hipotese de, cedo ou tarde,
assistir & independéncia de suas “provincias ultramarinas”. Atitude que cria
para o Brasil uma posicdo extremamente delicada e dificil, uma vez que ficamos
presos entre dois fogos: a tradicional conduta anticolonialista do nosso pove,
e a nao menos tradicinal simpatia sentimental por Portugal. Ndo podemos,
na verdade, desprezar todo o passado, os grandes lacos de amizade que os unem

Pag. 153 — Janeiro-Marco de 1964



134 REVISTA BRASILEIRA DE GEGCGRAFIA

3 “Patria-Mae’’, concretizados no Tratado de Amizade e Consulta firmado em
1953, o que seria, logicamente, o inicio de Comunidade ou Fraternidade Luso-
Brasileira.

Essa Comunidade, infelizmente, até o presente, nao se transformou em rea-
lidade. Nio passou ainda de uma utopia politica, muito embora, em seu nome,
o Brasil, por mais de uma vez, tenha sido chamado a defender interésses portu-
guéses, ndo raro em contradicdo com o0 nosso sentimento nacional anticolo-
nialista.

Muito importantes foram no passado, nossos vinculos com Angola. Nao
seria exagéro o afirmar-se que, a certo tempo, Angola foi mais brasileira do que
portuguésa. Inclusive a renascenca de Angola, em 1880, comecou com um grupo
de brasileiros que para la se dirigiu.

Sob o ponto de vista filos6fico, e mesmo pratico, €sses movimentos nio po-
dem deixar de contar com a simpatia do Brasil. Angola, na verdade, njo esta
sendo seguindo o nosso exemplo, cento e quarenta anos mais tarde. O Brasil
também se separou de Portugal em circunstancias tedricamente semelhantes
(ndo éramos “provincia ultramarina”, porém Reino Unido com Portugal e o Al-
garve), o que veio demonstrar o nosso desejo de auto determinacio. Como, assim,
dentro dessa ordem de idéias, rejeitar frontalmente o movimento nacionalista
que ora se desenvolve naquele territério africano? Seria uma contradi¢do com
a nossa propria licdo historica. Mas, por outro lado, a tradicao politica que nos
une a Portugal, impede-nos de expressar claramente os nossos sentimentos, so-
bretudo pela intransigéncia do govérno de Lisboa (a mesma existente em 1822
em relacio a nos), que nio deseja reconhecer a realidade dos fatos.

Cumpre acrescentar que nao somos movidos por qualquer interésse de ordem
material, uma vez que o intercaAmbio comercial entre o Brasil e Angola ¢ ine-
xistente. Nossa acio se reveste, désse modc, de um aspecto puramente moral,
para nao dizer sentimental.

Como vimos da exposicao anterior, estd o Brasil, filosdfica e psicologica-
mente, preparado para o incremento de suas relagées com o mundo afro-asiatico.
Dentre os fatbéres que concorrem para a exceléncia de nossa posicio, dois,
sobretudo, ressaltam ao primeiro exame: a auséncia total de preconceito racial
entre nds, fruto da propria formacao étnica da realidade, ¢ a falta de compro-
missos politicos com o grupo ocidental que participou ativamente do dominio
désses dois continentes.

Pode o Brasil, assim, desempenhar papel de relévo no auxilio aos subdesen-
volvidos. Sofremos na propria carne a experiéncia de uma colonizacao européia,
com suas vantagens, mas igualmente os inconvenientes, dentre os quais nem
sempre a justa compreensdo do ambiente e uma tentativa de forcar a
civilizacho brasileira ou tropical a amoldar-se as suas proprias concepcoes.
Criamos, com esforco e sacrificio, elementos genuinos de progresso e cultura
que poderdo ser de utilidade para outros que se acham em condicdes idénticas
as que ja passamos.

Dai, admitirmos a possibilidade de vir o Brasil a oferecer a ésses palses
subdesenvolvidos uma assisténeia técnica, em certo sentide, tdo util e eficiente
como a européia ou mesmo a americana. As civilizagées mais adiantadas podem
compreender, 4 forca de estudos e de trabalhos de laboratdrio, as reacdes de
povos ainda em baixo estado de progresso e de civilizacdo, mas faltar-lhes-a
um conhecimento de ordem pratica de que nds, por certo, dispomos. Sera
assim, para a Africa e a Asia, de maijor utilidade, a experiéncia brasileira.

O mesmo pode ser dito no concernente ao intercambic comercial com ésse
mundo. Embora reconhecendo a dificuldade para a intensificacdo do comércio
brasileiro com a Asia, sobretudo em virtude do alto valor dos fretes, a Africa
podera vir a ser um bom cliente, desde que saibamos trabalhar aquéle mercado,
aproveitando a simpatia de que ali dispomos.
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Com efeito, no momento em que nossa industrializacdo comeca a atingir
certo estado de progresso, devemos, Obviamente, procurar mercados para a colo-
cacio de sua producdo. Dai o interésse que, para nos, deve representar uma
possivel penetracio no mundo afro-asiatico. Ha, indubitavelmente, intimeros
pens de consumo, ja produzidos no Brasil, a serem exportados para essas regides,
competinde, em gualidade e pre¢o, com 0s europeus, americanog e até japonéses.

V — CONCLUSAO

Do exposto, ressalta que a aproximacio com o grupo afro-asidtico deve ser
considerada um dos objetivos de nossa politica externa. Essa aproximacao nao
significa, porém, desinterésse pelas relacbes tradicionais com a América Latina
ou a Europa. Estas sdo duas constantes em nossa vida internacional e que devem
ser mantidas. A estatura e a projecido que o Brasil vem alcancando no cenario
internacional ja nao nos permite, porém, uma abstencdo ou desinterésse em
face do grupo afro-asiatico.

O presidente JANIO QUADROs teve uma visdo realista do problema, ao incre-
mentar nossas relacoes com o grupo afro-asiatico. Teve o mérito de formular
uma politica, hoje de interésse nacional, que, em estado latente, ja existia na
inteligéncia e imaginacao de todos os espiritos esclarecidos do pais. E um érro
imaginar que poderemos continuar a viver apenas na dependéncia de nossas
relacées com a Europa Ocidental e os Estados Unidos da América, sob a alegacao
de que s&0 os nossos Unicos interésses. Se pensamos em térmos de industriali-
zacdo, como dissemos antes, devemos pensar também em mercados. E éstes,
obviamente, s6 podem ser encontrados nas areas subdesenvolvidas ou de progresso
inferior a0 nosso.

E necessario que nao nos iludamos a respeito. A Europa jamais comprara
um produto manufaturado, ndo sé brasileiro, mas de qualquer procedéncia lati-
no-americana. Mesmo a producido americana, técnicamente perfeita, é encarada
com ceticismo pelos europeus que, por questio de vaidade ou féro intimo, jamais
admitiram ou admitirdo que, fora do seu continente, seja produzido algo superior
3 sua industria. Como, nessas condicdes, pensar em exportar para a Europa algo
além do tradicional café, de alguns minérios e outras matérias-primas?

Podem parecer excessivamente otimistas estas conclusées. N&o comparti-
lhamos, contudo, da opinido dos que, vencidos de antemio, consideram impossivel
a nossa penetracio em mercados tradicionalmente dominados pela Europa Oci-
dental. Sera uma luta dificil sem duvida, mas que teremos de enfrentar. E nossos
maiores aliados serdo, precisamente, ésses povos que sofreram o dominio estran-
geiro e enxergam no Brasil o exemplo a seguir. Esse respeito e essa simpatia re-
presentam, de saida, um saldo consideravel em nosso favor. Torna-se necessario,
apenag saber utiliza-lo.
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CASSACOS

OSwWALDO LAMARTINE DE FARIA

A parecenca da grafia nada assemelha o nosso cassaco nordestino ao guerreiro das
estepes russas. Falta-Ihe a montaria, o colorido das vestes, a destreza e a belicosidade do
eslavo. Cassaco é chamado, em todo aquéle mundo, o simples sertanejo de réde-nas-costas !
que vive no ciganismo do trabalho das construgSes publicas.

De quanto remonta a sua origem, nao o sabemos. E de se imaginar ter aparecido
ap6s a criagio do DINOCS (Departamento Nacional de Obras Contra as Sécas, antiga IFOCS),
pelos idos de 1908.

Distingue-se do trabalhador ocasional cuja frustragdo das safras nos anos secos o
faz cagar ganho 2 nas construcbes do govérno — pela atividade permanente, de janeiro
a janeiro — nas obras ptblicas. Indiferentes & pegada do inverno?, acodem de todos os
cantos — isolados ou aos magotes, mais raramente com mulher e filhos, de caminhdo ou
a pé e quando donos de jumentos de trabalho, tangendo-os pelos caminhos — parecendo
até mesmo que farejam o inicio da construcdo de um agude ou de uma estrada. Mais
das vézes, ndo conduzem sequer a prdpria ferramenta de seu trabalho de vez que é obri-
gacdo do encarregado da obra fornecé-la.

No local, se arrancham ao abrigo de algum telheiro, 4 sombra de um pé-de-pau ou
constroem latadas de ramos onde passam a viver, Todo o mobilidrio dessa tbésca e oca-
sional morada se resume na réde (que durante o dia permanece enrolada a um esteio),
um malote onde trancam os guardados, alguns caixotes que também fazem a vez de
cadeiras, um pote d’dgua de beber e a cléssica panela de barro no fogdo de trempe.

Quando donos de tropas de jumentos, para o servigo de movimentacao de terra, es-
peculam logo um cercado onde fazer sélta dos animais no fim do dia de trabalho.

Nada cultivam. Adquirem para o sustento nas feiras sertanejas ou no préprio bar-
raco que se instala nas imediacées.

Pilhéricos e mais despreocupados, ndo se mostram taciturnos como os sertanejos que
ali estio fazendo ganho & espera do inverno. A noitinha, quando largam o servico, sempre
estdo prontos para uma reuniio —— cantoria, jégo de cartas ou fobé* — como indiferentes
as canseiras do trabalho.

Piolho 5 das construcdes piiblicas onde cedo aprendem a dar-de-marhar ® a enxada, sao
por isso habitualmente enjeitados como diaristas nas fazendas daquelas redondezas.

Muitos demonstram certa especialidade funcional. Alguns sdo paleadores de primeira
e criam fama pela habilidade em sacudir a terra a grande altura, fazendo ‘‘foguetao” —
a p4 d4 uma cambalhota no ar e volta as mdios do cassaco, enquanto a terra se destaca
num bloco compacto.

Costumam trabalhar cantando, na cadéncia do céco puxado por um a que os outros
respondem em céro. Na construcdo do agude Itds (Caicé, RN) de 1932-6, paleavam ao
som do “Tamanqueiro’:

“6i tamanqueiro

eu quero um par,
quero um par.

Eu quero um par,

de tamanco pra danca.”

Os da pedra — que trabalham nas pedreiras — sio ainda mais teatrais. Trés marre-
teiros malhando, As vézes no mesmo aco — fazem piruetas com a ferramenta que foge
pelo sovaco e volta as mdos por cima do ombro — num assobio soprado que da som a
trajetéria e no tinido da pancada, ritmo do céco ‘“‘que faz a pedra mais maneira’ (mais
leve):

#0666 — malha

Seu maia,

06656 — malha malhadd

Vamos maia,

Seu maia,

Vamos maia,

Segundo a marcha do tempo:

E roda-pé, cama de vento,
E ferro ndévo de engoméa...”

A permanéncia do cassaco no local se finda com o término da obra ou a noticia de
uma outra frente de trabalho de remuneracdo mais vantajosa. Al alcancam as estradas e
recomecam o ciganismo. ..

i  De réde-nas-costas — dizem do trabalhador némade que anda nas estradas a pro-
cura de servico. Quando em viagem o sertanejo conduz sua muda de roupa enrolada
na réde, a tiracolo; dai a designacdo.

Cacar ganho — procurar trabalho.

e

3  Pegada do inverno — inicio das chuvas e do ano agricola.

+ Fobé — o mesmo que forré, arrasta-pé, samba.

5  Piolho — Individuo que sempre estd presente a determinada acado; é, naturalmente,
uma forma figurada do parasita .

6  PDar de mamar a enxada — folgar, malandrar em servico; alusivo ao gesto de des-

cansar com o cabo da enxada apoiado no sovaco.
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NOTICIARIO

Observatdrio Astrofisico no Brasil

Depois de varios estudos realizados
uma equipe de especialistas situou Mi-
nas Gerais como o ponto malis indica-
do para a instalacao de um grande
observatorio astrofisico no Brasil.

Os professores ABRAARO DE MORAIS,
diretor do Instituto Astronoémico e Geo-
grafico da Universidade de Sao Paulo,
JEAN RocH, diretor do Observatorio do
Pic du Midi, na Franca, Luis MunNiz
BarreTO, vice-diretor do Observatorio
Nacional do Brasil, e PAULO MARQUES,
do IAG de Sio Paulo que integram a
comissdo incumbida de escolher, no
pais, o local para a montagem do ob-
servatorio, foram as pessoas indicadas
para fazer a comunicacio ao gover-
nador MAGALHAES PINTO.

Os técnicos agradecem ao gover-
nador do estado de Minas Gerais a
amavel acolhida que tiveram em Minas,
ouvindo do governador, na oportuni-
dade, a manifestacdo do seu inteiro
apoio & iniciativa em que estdo empe-
nhados, por considera-la de maior al-
cance para o estado e o pals.

O vice-diretor do Observatério Na-
cional do Brasil, Prof. MUNIZ BARRETO,
apés o encontro com o0 governador,
disse & imprensa que as possibilida-
des de instalacido do observatorio as-
trofisico em Minas s&o muito grandes,

“pois o estado reuine as melhores con-
dicées do Brasil para isto”. E que ja
foram cumpridas duas fases de estudo
inicial: 1 — a andlise dos dados meteo-
rologicos para uma pré-selecio, proce-
dida no Observatorio Nacional; 2 — o
reconhecimento aéreo que indicou como
locais mais convenientes a serra da
Piedade, Araxd, Patos de Minas, Ita-
birito, pico da Samambaia, serra do
Caraca, Itambé e outros mais.

Declarou ainda o Sr. MUNIZ BaRr-
RETO que a comissdo de estudos foi or-
ganizada pelo Conselho Nacional de
Pesquisas e o trabalho entrosadc com
o Servico de Cooperacdo Técnica do
Ministério do Exterior da Franca.

Acrescentou que, numa terceira
fase, sera feita a instalacdo de um te-
lescopio de grandes dimensGes, para as
comprovacoes de carater definitivo, e
que tudo sera feito com o0 méaximo cui-
dado para que o local da montagem do
Observatorio Astrofisico ofereca aos
servicos de pesquisa o maximo de ren-
dimento.

No final de suas declaragdes, ©
Prof. Muniz BarreTro falou da impor-
tancia cultural da iniciativa para Mi-
nas Gerais e o Brasil, que atraira
cientistas e especialistas de todo o
mundo.

Anteprojeto da Hidrelétrica de Paranaiana

O Departamento de Estudos e Pro-
jetos da Comissdo Interestadual da Ba-
cia Parana-Uruguai-CIBPU, acabou de
concluir o anteprojeto da usina hidrelé-
trica de Paranaiana, inicialmente co-
nhecida como Caiud, situada no rio
Parané, entre Urubupunga e Sete Que-
das, com capacidade de 5 milhoes de
kW .

Um dos aspectos mals relevantes do
projeto apresentado pela CIBPU, se-
gundo o engenheiro PAULO MENDES pa
RocHa, principal orientador do projeto
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e um dos autores dog estudos iniciais
sobre a usina de Urubupungé, é permi-
tir a criacao imediata de uma via de
navegacao interior, com cérca de 2700
quilometros de extensao. Essa via na-
vegavel ligara Brasilia e a regido de
Goidnia aos grandes portos maritimos
do estuario da Prata.

A 4area a ser inundada dispersa-se
pelo vale dos afluentes principais, de
uma e de outra margem do Parani,
abrangendo principalmente grandes
superficies periodicamente inundadas
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do estado de Mato Grosso. Subindo 390
quilometros ao arrepio das aguas do
propric Parand para atingir a barragem
de Jupia — primeira parte do Urubu-
punga em fase adiantada de construcao;
atingindo 250 quilémetros pelo leito do
Ivai; penetrando o estado de Mato
Grosso pelo vale do Ivinheima-Brilhan-
te, até 240 quilometros das barrancas
do Parani; avancando 74 quildmetros
pelo rio Pardo e invadindo o curso inte-
rior de todos os rios que desembocam
nesse estirio do Parans, as aguas do
Paranaiana afogariam os obstaculos
mais graves que se localizam sempre
nesses cursos baixos, onde se acumulam
bancos e barras que dificultam a na-
vegacao.

Os projetos do Jupid, ilha Solteira
e canal de Sao Simao, acrescenta o
Sr. MeEnpeEs pa RocHA, foram orienta-
dos no mesmo sentido de assegurar, em
cada um dos patamares interligados
pelas eclusas, a navegacido franca e a
maior penetracdo ao longo dos afluen-
tes. A barragem de Cachoeira Dourada,
em cujo projeto néo foi prevista a
eclusa, poderd sofrer algumas altera-
¢des visando a permitir a navegabili-
dade até Brasilia.

Ultrapassando o cbstaculo princi-
pal das Sete Quedas onde também se
pretende construir uma usina de 10 mi-
1hoes de kW, inicialmente por uma es-
trada de rodagem entre Guaira e Porto
Mendes Goncalves, o conjunto de obras
projetadas e em fase de execugdo no
Alto Parani poderia assegurar uma
grande linha de navegagao direta desde
os portos platinos de Montevidéu e
Buenos Aires até um grande poérto flu-
vial em Cachoeira Dourada, a cérca de
350 quilémetros de Brasilia € a menos
de 200 de Goiania. Segundo os estudos
da CIBPU, em 1958, tendo em vista de-
terminar as dimensoes das obras de na-
vegacio do Alto Parana, considerando
desde logo a possibilidade dessa grande
linhg e a sua interligacdo com a bacia
do Paraguai e do Amazonas, fixou como
comboio — tipo de embarcacdes — um
trem de seis chatas de 1200 toneladas,
conduzido por um empurrador de
1200 cv. As eclusas foram projetadas
para uma capacidade anual de 27 mi-
1hdes de toneladas em onze horas dia-
rias de trabalho, o que permite admi-

tir uma capacidade normal de trans-
porte de ordem de 43 milhdes de tone-
ladas por ano, ou seja, um volume su-
perior aos trafegos somados dos portos
de Santos, Rio de Janeiro e Recife.

Dentro de esquema dessa natureza,
a interrupcao da via fluvial, em Sete
Quedas, separando dois estirdes de
1500 e 1200 quilémetros, entre os estua-
rios do Prado e Porto Mendes Goncal-
ves e entre Sete Quedas e 0 névo porto
de Ttambiara, é perfeitamente admissi-
vel sob o ponto de vista da economia
dos transportes fluviais.

Em seguida, que essa nova via flu-
vial permitird exportar as rigquezas mi-
nerais de Mato Grosso. Lembrou, a pro-
posito, o exemplo do minério de man-
ganés, extraido nas proximidades de
Corumba e que desce atualmente o rio
Paraguai em trens de embarcactes de
20 mil toneladas, conduzidos por um
empurrador de 2500 cv até o Porto de
Nova Olimpia, nas proximidades de
Montevidéu. A distancia désse trans-
porte hoje é de 2400 quildmetros. O
mesmo transporte de 20 mil toneladas,
se fosse feito através de caminhobes de
10 toneladas com motores de 130 cv,
ou seja, de 26 000 ¢cv — poténcia eqili-
valente a duas usinas de Barra Bonita
— consumia 6leo em vez de agua e
ocupava 4 mil homens, sem considerar
oficinas, postos intermediarios, etc.

Além de criar essa extensa e im-
portante via de navegacio, segundo di-
vulgou a revista Visdo, a construcae
da barragem de Paranaiana permitira
a instalacdo de uma usina hidrelétrica
cuja poténcia final seria de 5 milhdes
de kW, com 33 grupos geradores de 150
mil KW e dois de 25 mil. A producéo
média por ano seria de 22 bilhdes de
quilowatts-hora. Concretizando o pro-
jeto, entre Urubupunga — Jupia e Ilha
Solteira — e Sete Quedas, inclusive, ter-
-se-ia uma poténcia instalada de 19
milhoes de kW, quase quatro vézes a
atual poténcia instalada no territéric
nacional. Os dados a. respeito da using
sao os seguintes: comprimento da bar-
ragem de terra, 7500 metros; altura
maxima da barragem, 37 metros; com-
primento da barragem de abobadilhas,
2 750 metros; didmetro das abobadilhas,
25 metros; alfura maxima, 40 metros;
area inundada; volume de dgua acumu-
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lado, 223,350 x 109 metros cubiccs; ex-
tensdo inundada a cota de 256,50 me-
tros: 380 quilémetros d> rio Parani;
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250 quildmetros no rio Ivinheima: 210
quilometros do rio Paranapanema e 74
quilédmetros do rio Pardo.

Assegurados os Recursos para a Hidrelétrica
do Amapd

Onze bilhbes e meio de cruzeiros para concluir as obras civis em trés anos —
O equipamento electromecdnico serd de fabricacdo japonésa — A obra estard

pronta mo prazo previsto, declarou

Onze bilhdes e quinhentos milhdes
de cruzeiros, proporcionados pelo Te-
souro Nacional, a Superintendéncia do
Plano de Valorizacido da Amazonia, a
renda dos royalties da exportacio do
manganés, a Electrobras, a ICOMI e o
BNDE asseguram a conclusio, no prazo
de trés anos, da Hidrelétrica do Pa-
redao, sbbre o rio Araguari, no terri-
tério do Amaps.

A aplicacio dos recursos a serem
fornecidos pelo govérno federal con-
forme convénio firmado entre o Minis-
tério das Minas e Energia e a Electro-
bras, e, mediartte outro acordo, entre
esta entidade e a Companhia de Ele-
tricidade do Amapa (CEA), serad feita
por esta ultima sob a supervisio da pri-
meira. Firmaram o primeiro documen-
to, pelo Ministério das Minas e Energia,
o ministro Orveira BriTo, pela Electro-
bras, o Sr. PauLo RICHER €, pela CEA, o
coronel SiLva MOREIRA.

As obras da barragem, ja iniciadas,
devem estar concluidas dentro de trés
anos. A parte electromec@nica, expli-

o governador do territério do Amand

cou, foi confiada & emprésa MARUBENI
do Japdo. Os recursos em divisas
destinados a esta parte, inicialmen-
te orcados em dois e meio milhoes
de ddlares, ja foram registrados na
SUMOC e licenciados pela CACEX, res-
tando apenas a concessao do aval do
Tesouro, o que se dara dentro de pouccs
dias. O contrato com a firma japonésa
foi assinado dia 14 proéximo passado.

Prevé o convénio agora firmado a
liberacao do crédito de um bilhdo e
meio de cruzeiros, por antecipacso,
pelo presidente da Republica. A essa
verba, soma-se idéntica importan-
cia a ser fornecida pelos recursos pro-
prios da Eletrobras, dois bilhodes e meio
supridos pela SPVEA, um bilhdo da
ICOMI, trés bilhdes e meio a serem co-
bertos pelos royalties da exportacio
de manganés, e, finalmente, a contri-
buicdo do BNDE, no montante de um
bilhdo e meio de cruzeiros. O total dos
recursos mobilizados para a construcio
das obras civis atinge, portanto, onze
e meio bilhoes.

Engenheiro da ONU Visita o Brasil

Veio tratar do questiondrio industrial das Nacbes Unidas

Encontra-se no Rio de Janeiro o
assessor principal da Divisao Industrial
das Nacdes Unidas, engenheiro WiLFre-
po PFLUCKER. Durante sua permanéncia
no Brasil ésse alto funcionario da ONU
entrevistar-se-a com autoridades na-
cionais, com o proposite de solicitar
uma estreita e eficaz colaboracdo na
preparacdo de um questionario indus-
trial que as Nacdes Unidas decidiram
compilar.

O engenheiro PFLUCKER tem tam-
bém como missdo promover o interésse
do govérno brasileiro pelo Congresso Pe-
troquimico a ser realizado em Teerd,
no Ird, no préximo més de novembro,
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bem como pelo Simpoésio Regional La-
tino-Americano de Induastrias. Esta ul-
tima reunido ser4 um preadmbulo do
simpésio mundial que se realizarid em
1966, conforme resolucao da Assembléia
Geral das Nacdes Unidas.

O engenheiro PrLUCKER conhece
bastante o Brasil, de vez que aqui ja
estéve como conselheiro do Banco do
Nordeste e da Sudene, cumprindo des-
tacar-ce que é o autor do projeto da si-
derurgia na Bahia, ora em fase de
aprovacao. Acompanha-o em sua mis-
sdo o Sr. J. IzcUE, funcionirio da Co-
missio Econdémica para a América La-
tina.





