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EXCURSAO A ANGRA DOS REIS

CONSELHO Nacional de Geografia, sob os auspicios do
Exmo. Sr. Ministro da Marinha, tem o prazer de propor-
cionar aos senhores delegados a sua XIV Assembléia
Geral a oportunidade de realizar, a bordo do capitinia da Es-
quadra Brasileira, cruzador “Almirante Tamandaré”, uma ex-
cursdao a Angra dos Reis.

Em nosso vasto litoral tao variado de aspectos, éste peque-
nino trecho carioca e fluminense apresenta valiosos pontos de
interésse .

Se existe um repositorio de exemplos dos mais ilustrativos
do ponto de vista fisiogrdfico, nao menos expressivos sao aquéles
que apresenta a geografia humana. Tendo sido o ponto de
apoio ao estabelecimento dos primeiros ntcleos para a conquista
do litoral sul e da penetragao para o interior e, ainda, o centro
coletor das riquezas trazidas do interior durante todo o desen-
rolar de nossa evolugao economica, sao intumeras as reliquias
historicas que ai existem, testemunhando aquéles episodios de
nossa expansao e desenvolvimento.

Aliando o interésse geogrdfico ao historico, a viagem pro-
porcionard ainda aos excursionistas um desfile de paisagens
reputadas como das mais belas em todo o mundo .

E sobremodo lisongeiro, neste final da XIV Assembléia
Geral, o entrelagamento entre o Conselho Nacional de Geografia
e o Ministério da Marinha, instituicdo que, além da alta missao
que desempenha na defesa nacional, através de todo um passado
de glorias, contribui por intermédio de um organismo especia-
lizado — a Diretoria de Hidrografia e Navegagio — com ma-
terial do mais alto valor cientifico para o conhecimento da geco-
grafia do nosso litoral .
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SINTESE DA EVOLUCAO GEOMORFOLOGICA DA FAIXA
LITORANEA DA BAIA DE GUANABARA A BAiA DA
ILHA GRANDE

As feicdes geomorfoldgicas gerais do Brasil oriental e do
litoral do Atlantico Sul estdo ligadas a ocorréncia de importan-
tissimos movimentos tectonicos aos quais foi submetido o escudo
cristalino brasileiro * ja longamente desgastado através dos
tempos geoldgicos.

Em periodo nao muito distante, possivelmente durante o
fim do Cretaceo ou inicio do Cenozoico, na opinido de Lamego,
a antiga estrutura foi submetida a fortes movimentos tectonicos
que produziram um sistema de falhas longitudinais paralelas,
as quais, talhando abruptamente a costa, fizeram desabar em
blocos escalonados a parte oriental do continente no Atlantico.

Herdeiras déstes falhamentos, desenvolvem-se, paralela-
mente ao litoral, as linhas gerais do relévo atlantico. A serra
do Mar que se estende na dire¢cio SW-NE recebendo denomi-
nacoes variadas (Orgﬁos, Estréla, Tingud, Araras, Bocaina, etc.)
nada mais é do que um bloco falhado e basculado para o norte,
descendo assim em escarpa ingreme para o mar e em declive
suave para o vale do rio Paraiba, que corre na depressao de
angulo de falha ao pé do bloco falhado da Mantiqueira.

Paralelos ao bloco da serra do Mar, desenvolvem-se os
macicos litoraneos, modelados no bloco falhado fronteiro ao
anterior, que repete, em escala reduzida, o que acontece com
o precedente.

®  De estrutura “complexa” segundo BRANNER e sistematizado por

Laxeco como uma crosta gnaissica na qual a intrusio de um batolito
granitico produziu um sistema de rugas isoclinais ( Diastrofismo Brasilico )
agrupadas em umn gigantesco anticlinal.

C

10



-
o
Pouso Alto

Ir,au a¥ /f

”kC‘Q gOC“

5;1::

AR Barreinrg!

o
NA L2070
Boa /Vista

'Volta

don

Rlc Clyro

pCorreias ||

Itaipava

/ Quelfrafrpseo)

Casimiro de Abrzu

de bldco fahado

macicos litoraneos

Fig. 1 — Mapa Geomorfolégico da Bafa de Guanabara e regiSes vizinhas — de autoria do Prof. Francis Ruellan

(“A Evolugco Geomorfolégica da Bafa da Guanabara e das regifes vizinhas”’) in Rev. Bras. de Geografia, ano VI, n° 4.

de Ararua
= §\ 8o -
Cako Frio rarery
| SN U \
‘ [ T
(\\‘“ \’_j \\_.4
E scala:
050 10 20 30km
_ Projecao policanica "
| Crista apalachiana |__ Frente dissecada| { | Brecha entre os Restinga Planicie aluvial Pantano e mangueg Limte da onda

de maré



Enquanto a serra do Mar se apresenta de modo geral como
uma frente continua, o bloco que lhe fica em frente perdeu sua
continuidade, sendo freqiientemente rompido por brechas e
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O desenho de Percy Lau, baseado em fotografia aérea, dé uma magnifica idéia da posigdo
de Angra dos Reis, localizando-a no quadro geral do relévo atlantico.

a — Pbrto de Angra dos Reis; b — Baia da Ribeira; ¢ — Enseada da Japuiba ; d — Serra do Mar
(Bocaina) ; e — Vale do Paraiba ; f — Serra da Mantiqueira

perturbado por falhas longitudinais e veios eruptivos, formando
assim uma linha de macigos separados — os macicos litordneos.
(O macico de Niteroi, os do Distrito Federal, que se prolongam
nas ilhas da Marambaia e Ilha Grande) .

Dentre as brechas que fracionaram os macicos litoraneos
(vide mapa) destacam-se a brecha estreita e profunda da Gua-

nabara e as duas outras, largas e também profundas, de ambos
os lados da Ilha Grande.

Uma intensa acdo erosiva tem atacado, desde entdo. a nova
superficie, cujas formas estio ja muito distantes daquelas da
antiga estrutura.
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Os blocos falhados vém sendo atacadas fortemente dando-
lugar a “frentes dissecadas de blocos falhados™. Mas o mode-
lado atual revela, de certo modo, uma adaptacio a primitiva
estrutura dobrada; pode-se observar uma série de vales paralelos’
na dire¢cio SW-NE.

A heterogeneidade das rochas do complexo cristalino con-
tribui para a grande variedade das formas do relévo. De acao
mais incisiva sobre os biotita—gnaisse, granitos e dioritos, a ero-
sae encontra maior resisténcia por parte dos leptinitos e mais
ainda pelo gnaisse lenticular, que da origem aos paes de a¢ticar.

Sob o clima quente e quase sempre umido da encosta tro-
pical atlantica, as rochas estdo sujeitas a uma forte desintegra-
cao pela acao quimica da agua. Alteram-se em uma profundi-
dade dez vézes superior a das rochas submetidas a outros climas.
A lixiviagdo dos alcalis e da silica, pela hidratacdo, incorpora as’
arenas lateriticas uma forte proporcao d’agua e enriquece-as em
ferro.

A inexisténcia de uma estacdo séca prolongada apressa a
desintegracdo das rochas. Déste modo, as seccdes dos vales
alargam—se cada vez mais, enquanto que as vertentes recuam,
conservando uma forte inclinacio. Formam-se assim os vales
em mangedoura, tipicos do modelado da encosta atlantica, que
apresenta no aspecto morfologico geral caracteres de juventude
e maturidade ao mesmo tempo.

A floresta tropical é o sustentaculo das arenas e argilas de
decomposi¢do. Uma vez destruida a floresta, a camada de rocha
decomposta, que cobre em geral vertentes ingremes, em pouco
tempo sofre acio dos deslizamentos, acelerando-se assim a ero-
sao pela contribui¢io do homem.

Nos macicos litoraneos destacam-se as escarpas de formas
tao caracteristicas, em caninos, penedos, paes de agﬁcar e corco-
vados. Tais formas podem ser explicadas pela acio conjunta de
fatoree variados, como a natureza e estrutura das rochas, a orien-
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tacao da réde de diaclases e fraturas, os processos erosivos por
hidratacdo e ainda pela esfoliacio térmica.

Entre os blocos falhados da serra do Mar e dos macicos
litoraneos, estende-se uma depressio de angulo de falha, ocupada
pela faixa das baixadas fluminenses que terminam a oeste na
baixada de Sepetiba, ligada as outras pela brecha do rio Guandu,
e a dos rios Cabucu e Sarapui (afluente do Iguacu).

Os riachos que descem a escarpa da serra do Mar chegam
a baixada em entalhes afunilados tendo, dai por diante seus
perfis modificados subitamente, reduzida as velocidades e. conse-
qiientemente, o poder erosivo, passando a divagar na planicie
que se torna pantanosa e de drenagem irregular.

Ao lado dos movimentos tectonicos, responsaveis pelas linhas
gerais do relévo atual, um outro fator veio influir no modelado
da faixa atlantica — as oscilacoes do nivel do mar. Se bem que
sua a¢do ndo seja do mesmo teor dos movimentos tectonicos, sua
importancia na evolugio do relévo ¢ consideravel.

Analisando a topografia da baixada fluminense percebe-se
que ela apresenta uma série de pequenos morros esparsamente
semeados pela baixada e correlacionados entre si por certo mi-
mero de niveis de erosio.

Tal modelagem ocorreu, possivelmente, por volta do Qua-
ternario Médio, produzido rebaixamento dos rios que, em vir-
tude de um movimento negativo do mar que recuou a algumas
dezenas de metros abaixo do nivel atual. Este recuo do nivel
de base geral possibilitou uma retomada de erosio que na de-
pressio de angulo de falha, produziu nos morros dissecados,
uma série de patamares.

Pelo movimento positivo do mar, ocorrido possivelmente na
época das grandes glacia¢des, as aguas penetraram no continente
ocupando as depressoes preparadas pela retomada de erosdo.

Pela brecha estreita da Guanabara, ocupada na fase prece-
dente por um rio que seria o principal coletor, as aguas por éle
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penetraram e pelos vales afluentes prosseguiram para o interior
da baixada, formando uma ria ramificada que originou a atual
baia da Guanabara.*®

A oeste, os macigos litordneos constituidos pelo eixo alcan-
tilado da Marambaia e da Ilha Grande, separados por largas
brechas, permitiram uma invasdo muito mais ampla das aguas
que ocuparam a depressio de angulo de falha e atingiram a
propria encosta da serra do Mar.

A morfologia atual da orla maritima empenhada na regula-
rizagdo das costas oferece aspectos dos mais interessantes e pito-
rescos 0s quais analisaremos mais adiante.

IT
A OCUPACAO HUMANA

A ocupacdo humana da regido processou-se, desde os pri-
mordios de nossa colonizagdo, em funcio das dificuldades apre-
sentadas pelo meio fisico e das possibilidades economicas. que
interessavam aos nossos primitivos exploradores e as primeiras
sociedades locais.

E bem sabido que o traco caracteristico desta ocupacio
foi o obstaculo que a serra ofereceu ao colonizador no Brasil
Meridional. Se as costas foram hospitaleiras, a serra alcanti-
lada revestida de floresta luxuriante constituiu o grande obsta-
culo para o interior. Em nenhum outro trecho do litoral éste
fato foi mais expressivo.

® Tal é a opinido de RUELLAN sobre a evolugido geomorfolégica da
baia de Guanabara. Para LamEeco cujas idéias no conjunto ndo se distan-
ciam muito das do precedente, a formagdo da Guanabara foi “originada
por um desabamento geral resultante da formagdo da serra do Mar e
acentuado posteriormente por fraturas circulares em funil em sua mar--
gem oriental — (“O Homem e a Guanabara™).
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Durante o primeiro século da colonizag¢io processou-se o
desenrolar das expedi¢des exploradoras, a coleta do pau-brasil,
o estabelecimentos dos primeiros ntcleos de povoamento e as
primeiras tentativas de penetracio do interior.

Embora oferecessem, a Guanabara e as bacias do oeste a
mais franca acolhida aos navegantes, do ponto de vista da fi-
xa¢do, houve, desde o inicio, uma diferenca de possibilidades
entre elas.

Foram ambas largamente visitadas pelos europeus, que per-
corriam toda a costa atlantica a cata do pau-brasil, somente apos
a expulsdo dos franceses os portuguéses se fixaram a entrada da
Guanabara. E o nucleo de povoamento, mudando de sitio, pro-
curou 0 morro mais seguro, de onde deveria descer pouco a
pouco para a conquista da baixada e das restingas. Na Guana-
bara, gracas a baixada, estabelecia-se assim uma explotacao agri-
cola e pastoril condizente com as aspiracdes da sociedade da
época, e que se desenvolveria pelos séculos seguintes, emoldu-
rada pela barreira da serra.

Nas bacias de oeste, onde o mar chega ao pé dos flancos
ingremes da serra, aproveitavam-se apenas as raras faixas de
terra plana e as encostas menos ingremes. Enquanto na Guana-
bara houve umificacio do nucleo, nas baias em torno da Ilha
Grande criaram-se nutcleos pequenos e esparsos — Parati, Angra
dos Reis, e Ilha Grande — desenvolvendo, na medida do possivel,
a atividade agricola-pastoril da época.

Entretanto os ntcleos do oeste entravam em contacto com
Sao Vicente e o planalto paulista, ja entao atingido. Quando
da eclosao do ciclo do ouro, Parati captou o transporte das minas,
situando-se no célebre “Caminho dos Goianases” que ligava o
planalto a Guanabara. Por todos os séculos XVI e XVII foi esta
a unica via praticavel entre o Rio de Janeiro e o interior. Era o
chamado “Caminho Velho™ que, do porto de Parati, por Cunha,
ia ligar-se a rota dos bandeirantes em Lorena e rumava para as
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Minas Gerais. Esta funcao comercial deu grande prosperidade
aquele porto que chegou a possuir tundicdes proprias.

No inicio do século XVIII, quando os bandeirantes haviam
descido o Paraiba e atingido o interior do planalto mineiro por
Barbacena, o “Caminho Novo™ de Garcia Rodrigues Pais atin-
giu a baixada da Guanabara, descendo a serra e ligando-se com
o porto da Estréla.

O Rio de Janeiro obtinha assim um novo acesso, inteira-
mente terrestre, as minas.

A lavoura cafeeira estabelecida na baixada da Guanabara
e ganhando o vale do Paraiba nao féz sentir a diminuicao do
rendimento das minas, criando o ciclo do café. O alarganmento
vertiginoso da lavoura cafeeira no vale do Paraiba e nas serras,
féz com que, do eixo daquele vale, novos caminhos descessem a
serra para escoar sua producio. Entre o Rio de Janeiro e Parati
surgiram, dos fins do século XVIII até meados do século XIX,
éstes caminhos que desciam de varios pontos da serra (Bananal,
Barra Mansa, Sao Joao Marcos, etc. ). Nas baias de oeste, de
facil acesso, os portos multiplicaram-se: Mambucaba, Frade,
Jurumirim, Arird, Itapema. Parati perdeu sua posicao de des-
taque pela hegemonia de Angra dos Reis, que se tornou, com o
Rio de Janeiro, um dos maiores portos do sul do Brasil nos
meados do século passado.

A atividade que alcancou o litoral desde a Guanabara a
ITha Grande, durante o periodo &ureo do ciclo cafeeiro foi larga-
mente exaltado pelos cronistas da época. Ao embarque do café,
juntava-se o desembarque de escravos, que pela Marambaia e
Mangaratiba passavam as fazendas da serra.

Do Caminho Novo, desmembraram-se caminhos como o que
descia ao porto da Estréla da Paraiba do Sul por Cebola e Padre
Correia e o de Pati do Alferes.

O advento da era ferroviaria trouxe uma profunda modifi-
cacio no equilibrio comercial entre a Guanabara e as baias de
oeste.
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O eixo ferrovidrio orientado através do vale do Paraiba
atingiu Barra do Pirai em 1864 (ano do apogeu de Angra dos
Reis). Em 1871, os trilhos da E. F. D. Pedro II chegam a
Porto Novo do Cunha e, rumando para Sdo Paulo, atingiram
Cruzeiro em 1874. Tal desenvolvimento provocou uma mu-
danga nos rumos de trafego o que ocasionou a decadéncia dos
portos das baias do oeste.

Angra dos Reis, centro economico, perde sua importancia no
comércio do café, continuando com a producio agricola, a qual
a libertagdo dos escravos trouxe outro rude golpe.

Enquanto isto o café se expande Paraiba abaixo (Itaperuna)
e, vale acima, atingiu o planalto paulista. A réde dos transportes
ia sendo tracada a procura dos outros centros econémicos do pla-
nalto — Minas Gerais — e do litoral — baixada acucareira de
Campos — irradiadas do Rio de Janeiro que centraliza assim a
producdo comercial.

A migracido da lavoura cafeeira para Sdo Paulo féz crescer
a exportacao de Santos, que passa a adquirir grande importancia.

A aboli¢do da escravatura e o esgotamento das terras le-
vam ao colapso a economia monocultora fluminense que, nos
tins do século XIX, cedeu lugar & hegemonia cafeeira paulista,
a qual recorrera a imigracdo em larga escala.

Ja no século XX a réde rodoviaria em desenvolvimento, vi-
sando aos mesmos centros econémicos que a réde ferroviaria, nio
alterou a situacio.

Déste modo, a faixa costeira nos dias atuais, reflete o anta-
gonismo existente entre a Guanabara e as bafas do oeste.

Assim os dois primitivos nucleos do povoamento, ambos
voltados para a explota¢io e o desenvolvimento das zonas inter-
nas de dificil acesso, comunicando-se primitivamente pelo mar,
e posteriormente ligados ao continente pelo mesmo interésse,
estdo hoje separados pela captura do feixe de transportes por
parte de uma déles, e, economicamente, por uma distAncia de
séculos.
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Verifica-se, hoje, na geografia humana da faixa litoranea
uma divisdo em duas zonas distintas, as quais certas diferencas
fisiograficas emprestam maior individualidade.

A leste na baia fechada da Guanabara o Rio de Janeiro
tornou-se uma grande metrépole. Sua situacao politica e a con-
seqiiente centralizacio dos transportes, féz déle wm dos centros
mais importantes do continente. Até mesmo os problemas de-
correntes da decadéncia do ciclo economico anterior, vém sendo
superados. O saneamento da baixada, abandonada apos o co-
lapso da agricultura escravocrata tornou possivel o seu reapro-
veitamento. Nela a cidade tem-se expandido, localizaram-se
suas industrias, provocando grande valorizacao das terras.

Enquanto isto a oeste, Angra dos Reis, representante do
conjunto de portos esparsos nas baias de oeste, perdendo sua
funcio comercial, permaneceu como uma reliquia dos tempos
imperiais, ensaiando ainda novos rumos para seu soerguimento
economico .

Contrastando com a regiao metropolitana o habitat é ai dis-
perso, espalhando-se os pequenos agrupamentos humanos pelas
numerosas enseadas e ilhas, vivendo da pesca e da lavoura,
sobretudo a da banana.

A tuncao comercial de Angra dos Reis continua através do
seu porto que, ao invés de desaparecer, foi aparelhado e ligado
por ferrovia a Minas Gerais. Mas sua importancia é secunddria,
pois ressente-se da vizinhanc¢a dos dois maiores portos: Rio de
Janeiro e Santos e da insuficiente comunicacio com o hinterland .

Atras das duas alca-se a serra e o vale do Paraiba, que, apos
o colapso da lavoura cafeeira, evolui-o para a pecuaria e mais
recentemente, com a instalacio da grande siderargia de Volta
Redonda, para a industrializagdo. Esta ultima devera constituir
o fator de ressurgimento da importancia de Angra dos Reis dentre
0s portos nacionais.
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AS PAISAGENS GEOGRAFICAS AO LONGO DA LINHA COSTEIRA

Baia da Guanabara

Sobre as aguas da Guanabara o viajante ndo pode fugir a
admiracio de sua moldura montanhosa.

Ao norte, apés a baixada, ergue-se abruptamente a serra
dos Orgﬁos, cuja silhueta caprichosa se avista nos dias sem
névoa.

A leste e oeste, barrando a entrada da Guanabara, os ma-
cicos de Niter6i e os do Distrito Federal apresentam entre si
uma diferenca que salta dos olhos. Do lado carioca um relévo
montanhoso, onde os picos sdo freqiientes e as serras atingem
uma altitude média de 800 a 900 metros; em Niterdi o relévo,
forma um conjunto de morros arredondados, que se mantém a
um nivel entre 400 e 600 metros isolados, vales amplos.

Tal tato foi de grande importincia na ocupa¢io humana e
no desenvolvimento das duas cidades. Em Niterdi a facilidade
de circulagio possibilitou a ocupacao disseminada. Do centro
da cidade os bairros irradiam-se pelas praias e pelos vales facil-
menie comunicaveis com o interior. No Ric de Janeiro é muito
marcado o contraste entre a estreita planicie litordnea e a mon-
tanha alcantilada e dificil a circulagao. A cidade teve que apro-
veitar ao maximo as baixadas e espraiou-se também pela orla
exterior da baia. Inicialmente apoiada nc morro, a cidade tem
desenvolvido um arduo trabalho na conquista da planicie. Do
morro do Castelo desceun para as estreitas faixas planas e desde
entio, acelerando o trabalho que a natureza realizaria, tem
aterrado lagunas, arrasados morros, avangado constanteménte,
sempre na conquista de novos terrenos ao mar.

A silhueta do morro do Castelo que as gravuras antigas
nos deixaram, foi substituida pela dos arranha-céus; a ponta
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do Calabougo foi transformada na peninsula do Aeroporto, en-
quanto as curvas das enseadas ainda estdo sendo modificadas.
Isto para falar apenas na parte central, pois nao menos intenso
tem sido o trabalho da conquista do solo nas areas interiores
da zona norte.

Na realizacao desta emprésa o homem tem aprendido a
licio com a natureza. Enquanto no fundo da baia a auséncia
de sedimentos arenosos, em virtude da distancia da serra, da,
lugar a uma deposicio de vasa que os mangues sustém e resse-
cam na entrada da baia, gracas a descida de abundantes sedi-
mentos, grande tem sido o trabalho de regularizacio da costa.
Os exemplos dos acidentes litoraneos ai formados siao abun-
dantes. Morros que, pela subida do nivel do mar haviam sido
transformados em ilhas, agora estdo sendo unidos ao continente
pela acumulagdo de areias formando tombolos, cujos exemplos
sio abundantes. A cidade de Niterdi, por exemplo esta esta-
belecida num duplo tombolo que liga do continente o morro
da Armacio. Foi éste também o caso do outeiro da Gléria, do
morro da Viava e do Pao de Ac¢icar e Urca.

Esta regularizagio, acelerada pelo homem, tem criado para
a cidade o problema das inundacoes durante os grandes agua-
ceiros do verdao. Descendo dos morros em torrentes e as aguas,
acumulam-se sobre a planicie urbana por algum tempo, deixando
sobre ela grande parte dos sedimentos que arrastavam para o
mar.

A barra da Guanabara

Apresenta—se como um gargalo estreito originado por uma
brecha protunda (ver mapa) que atinge 1600 metros entre as
pontas de Santa Cruz e Sao Jorge e uma profundidade de 56 me-
tros entre as fortalezas da Laje e Santa Cruz.

Na saida da barra o Pao de Acucar pode ser observado de
angulos diferentes dos que se observam da cidade. Sao de notar
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as reentrdncias apresentadas pelo bloco de gnaisse lenticular de
estrutura dobrada orientadas pelos planos de fratura e produ-
zidos pela esfoliacao térmica.

Na entrada da barra esta em formacio um cordéo litoraneo.
Apoiando-se ao sul da ponta de Santa Cruz, o banco de areia
esta apenas a 11 metros abaixo da média do nivel das sizigias.
Quando, por acido do vento sul, 0 mar escava éste banco a pas-
sagem torna-se perigosa para os navios de grande calado.

A orla maritima do Distrito Federal

Na dire¢iao geral de WSW o litoral carioca se caracteriza
por uma intensa regularizaciao da linha de costas, pois os maci-
cos da Carioca e da Tijuca e Pedra Grande oferecendo ampla-
mente o material necessario. Apoiando—se nas poritas rochosas
e nos cabos desenvolvem-se as praias arenosas, formando lagunas
no interior.

Uma grande extensdo ja foi ocupada pela zona urbana da
cidade do Rio de Janeiro, pelos belos bairos residenciais da zona
sul. O desenvolvimento extraordinario da atividade urbana tem,
a exemplo do que sucede no interior da baia, acelerado a reti-
ficagdo. Assim Copacabana ocupou, em curto espaco de tempo,
toda a restinga e a laguna que lhe havia ficado atras (Bairro do
Peixoto) . A lagoa Rodrigo de Freitas continua a emprestar sua
beleza a cidade mas o corddo litoraneo ja esta totalmente urba-
nizado pelos bairros de Ipanema e Leblon. A linha costeira ¢é
uma sucessio de belissimas praias. (Copacabana Ipanema,
Leblon, Gavea, etc.), separadas por pontas rochosas (Leme,
Copacabana, Arpoador, Dois Irméos, cabo da Gavea), enquanto
que para o interior desenha-se a silhueta caprichosa dos macicos
— (O Gigante Deitado) .

A frente dissecada do bloco dos macicos emerge algumas
vézes formando os grupos de ilhas — Cagarras e Tijuca e as ilhag
Rasa e Redonda.



Do cabo da Tijuca até a ilha Rasa de Guaratiba, a retifi-
ca¢io é consideravelmente aumentada como material proveniente
dos macicos da Tijuca e da Pedra Grande, resultando na for-
macdo de uma vasta baixada — Jacarepagua — com restingas e
grandes lagoas. Esta é uma zona de explotacdo agricola, domi-
nio de granjas e sitios, que contribuem para o abastecimento do
Rio de Janeiro.

Sepetiba — Marambaia

Da ilha Rasa de Guaratiba, a linha costeira que se incurvara
para o interior formando a baia de Sepetiba, é retificada pela
gigantesca restinga da Marambaia que mantém a direcio geral
WSW.

Neste trecho houve uma ampliacio do fenomeno observado
no trecho precedente. A bacia do rio Guandu, cavada na de-
pressao de angulo de falha entre os macigos litoraneos e a serra
do Mar, forneceu os sedimentos a linha arenosa de 43 quilo-
metros de extensdao que, apoiando-se na ilha rochosa da Maram-
baia e orientada pela acao das vagas e correntes, represou as
aguas na baia de Sepetiba. As areias limpidas sdao cobertas pela
flora tipica e complexa das restingas, onde as plantas procuram
adaptar-se as especialissimas condicoes ecologicas. Comeca en-
tio o dominio intenso da pesca, praticada na restinga e no
interior da baia.

O fundo da baia de Sepetiba é emoldurado em parte pela
serra do Mar, que ai atinge o Atlantico, e em parte pela Baixada,
constituindo assim o limite das duas areas de que falamos ante-
ricrmente. A parte serrana comeca a apresentar as caracteris-
ticas comuns ao rendilhado litoral de oeste — (Mangaratiba,
Itacuruga) enquanto que a baixada, zona agro-pastoril antiquis-
sima — (Fazenda de Santa Cruz) — vem sofrendo a evolucio
atualmente verificada nas baixadas em torno do Rio de Janeiro.
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Pico da Marambaia — Ilha Grande

Chegados a antiga ilha da Marambaia entramos no dominio
da baia da Tlha Grande, ampla reentrancia bastante recortada
entre aquéle acidente e a ponta da Juatinga situada 30 milhas
a WSW.

O pico da Marambaia e a Ilha Grande, do ponto de vista
orografico integram-se no eixo dos macicos litoraneos. Ambas
apresentam grandes altitudes, sobretudo a segunda que atinge
990 metros. (O pico da Marambaia tem 640 metros).

A Tlha Grande, de cérca de 29 quilometros de comprimento
e 12 quilometros de largura, representa por si mesma um verda-
deiro macico ericado de grande numero de picos, entalhado por
vales ingremes e coberto de espéssas matas.

No seu contorno espalham—se importantes nucleos de pesca,
atividade caracteristica da ilha.

A face NE da ilha Grande, a exemplo do que acontece em
toda sua borda apresenta-se bastante recortada por numerosas
pontas, enseadas ¢ ilhas. Apoiada na Ponta Grossa, fica a en-
seada do Abrado, principal porto da ilha.

Baia da Ilha Grande — Parte Central

Ap(')s atravessar o estreito entre a Ponta do Pasto, no conti-
nente, e a ilha dos Macacos, proxima a costa da Ilha Grande,
atinge-se a parte central da baia da Ilha Grande (a NW da ilha
homonima) onde a costa apresenta o maximo de recortes e o
pitoresco da paisagem ¢é indescritivel.

Merece especial atencao o perfil das pontas e ilhas, os quais
freqiientemente revelam terracos escalonados.

Trés reentrancias principais — baia de Jacuacanga, Angra
dos Reis e baia da Ribeira — desenham o contorno geral déste
rendilhado caprichoso, cujo climax é alcancado na tltima.
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A penetracio das aguas océnicas atingiu a serra do Mar,
num trecho onde a predominancia dos granitos produziu um
modelado de formas mais caprichoso, dando lugar a um dos
mais belos exemplos de costas afogadas.
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Desenho de Percy Lau, baseado em fotografia aérea, mostrando a situagdo de Angra do Rei
em relagdo & costa.

a — Angra dos Reis; b — Baia de Jacvacanga; ¢ — Enseada da Japuiba

A escarpa ingreme da serra, afastando a possibilidade de
um derrame de sedimentos finos faz com que as aguas apresen-
tem uma coloracio das mais belas e sobretudo uma extrema
limpidez.

Aliado ao pitoresco da paisagem fisica a ocupacio humana
dispersa por éstes reconcavos contribui para aumentar a beleza
das perspectivas que por ai se desenrolam. No fundo de uma
enseada tranqiiila ou numa ilha, uma igrejinha um vilarejo de
pescadores tendo por pano de fundo o verde escuro da floresta
com a mancha clara dos bananais é a paisagem humana tipica
destas paragens tranqiiilas.
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Transposto o estreito, defronta-se a baia de Jacuacanga de
rara beleza e que ficou célebre por ter sido teatro da catastrofe
do encouracado “Aquidaba”, ocorrida em 21 de janeiro de 1906,
que roubou grande numero de vidas a nossa marinha. Logo
apos, chega-se a Angra dos Reis. '

IV
ANGRA DOS REIS

Sua histéria comegou com a primeira expedicio exploradora
do litoral que a batizou. A fixacio do homem ao solo foi diti-
cultada no inicio pela oposi¢ao dos indios goianazes e pelas difi-
culdades topograficas.

A primitiva povoacdo dos Santos Reis Magos originou-se
em 1556 por obra dos filhos do capitio-mor Antonio de Oliveira,
tendo sido categorizada como vila em 1608.

As condicbes desfavoraveis do meio fisico em que se en-
contrava fizeram com que a vila fosse mudada, em 1624, para o
sitio atual, em posi¢do mais abrigada, na parte ocidental da an-
gra, voltada para o SE.

O aspecto atual da cidade revela a dificuldade que a en-
costa da montanha mergulhando abruptamente no mar ofereceu
o seu estabelecimento. Ela se estende linearmente, aproveitando
a estreita plataforma entre o mar e a encosta rochosa, ai chamada
serra do Arird.

O aspecto da cidade é dos mais pitorescos pois ela guardou,
gracas aos golpes economicos por que passou, uma fisionomia
colonial das mais puras.

Um grande atérro foi necessario para a construcao do cais
do porto. Atras déste alonga-se o casario vetusto de onde sobres-
saem as fachadas de velhas igrejas e conventos. Na rua do co-
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meércio, como o nome indica, concentra-se a quase totalidade do
comércio local e o centro social da cidade.

Percorrendo as ruas estreitas e calcadas de grandes pedras
irregulares o visitante interessado em nossa arquitetura colonial
encontrara casas do mais puro estilo, com as caracteristicas ja-
nelas de guilhotina, balcoes de ferro batido e longos beirais .

Nos ultimos anos na cidade que se havia conservado como
uma reliquia, vém surgindo novas construgdes que contrastam
profundamente com a feicdo original. Surgiram ruas, abriram-se
avenidas, enquanto novas areas estio sendo loteadas nas praias
e na encosta.

A vida da cidade adquire um aspecto especial que lhe é
emprestado pela Marinha Nacional que ai estabelece seu centro
de manobras. Em 1914 foi instalado na antiga enseada da Ta-
pera, atual Batista das Neves, um estabelecimento de ensino que
se destinara originariamente a Escola Naval e onde, apds haver
funcionado uma Escola de Grumetes, foi instalado o atual Co-
légio Naval (abril de 1952) que se destina a preparacio de
alunos para a Escola Naval.

A vida da cidade foi profundamente modificada apos a fun-
dacao do Colégio. Durante os fins de semana os hotéis da ci-
dade sao lotados pelas familias dos alunos que, apesar da defi-
ciencia de comunica¢des com o Rio de Janeiro, vém visita-los.

A cidade de Angra dos Reis é sede do municipio fluminense
do mesmo nome, cuja area é calculada em 740 quilometros qua-
drados dos quais um térco é insular, pois somente a IlTha Grande
possui mais de 200 quilometros quadrados. Néle vivem 20 929
habitantes, segundo o recenseamento de 1950. A populacio nr-
bana é calculada em 6970 habitantes. ®

*  Distribuicao da populagao por distritos:

Cidade — 6 970; Cunhambebe — 4 135; Jacuacanga — 2 373; Mambu-
caba — 691; Abradao — 3 389; Praia de Aracatiba — 3 371 habitantes.

26



Clima

O clima de Angra dos Reis merece atencdo pelas especiais
caracteristicas que lhe emprestam o relévo e a proximidade do
mar .

Enquanto no restante da faixa litoranea fluminense o clima
se apresenta quente e umido com estacdo chuvosa no verio (tipo
Aw de Koppen) neste trecho é medificado, passando a apresen-
tar caracteristicas de grande umidade e aumento nas precipi-
tacoes. Estas atingem a média de 2279,3 mm, o que consti-
tui um indice amazonico. Entretanto as precipita¢des nao se
distribuem regularmente no decorrer do ano como naquela regizo.

A grande pluviosidade que al se verifica ¢ funcio da es-
carpa ingreme e costeira que produz chuvas de convecciao. Prati-
camente ndo se verifica uma estacio séca caracteristica do in-
verno do restante da faixa litordnea fluminense, pois apenas trés
meses tém indices inferiores a 100 mm (junho a agosto) . Déste
modo, no contorno da baia da Ilha Grande verifica-se um clima
do tipo Af de Koppen, isto ¢, clima quente e umido sem estacao
séca. Na encosta e no alto da serra, reduzem-se as condicoes
de umidade elevada e o clima torna-se mesotérmico (tipos Cfa

e Cfb).

Recursos economicos

Ja tendo observado a evolugdo econémica de Angra dos
Reis no conjunto do litoral, vejamos agora suas possibilidades
atuais.

Na economia atual a pesca merece um destaque especial
por constituir a principal atividade e fonte de rendas da regiao.
Dispondo de uma costa extremamente favoravel nesse verdadeiro
mar mediterraneo semeado de ilhas, um dos mais piscosos tre-
chos da costa brasileira, a pesca é uma atividade muito antiga
e é praticada pela populacio local e ainda por elementos vindos
do Rio de Janeiro e Santos.
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A producio do pescado alimenta desenvolvida induastria de
conserva e de salga de peixe, exportado, tal como o peixe fresco,
para os mercados de Sao Paulo e Rio de Janeiro. Subsidiarias da
pesca existem em Angra duas fabricas de gélo.

O grande centro de pesca ¢ a Ilha Grande onde se localiza
a maioria das industrias do pescado, sobretudo de sardinhas,
alimentado com o produto das pescas do largo, feita nas “trai-
neiras”. A pesca de cercado € feita no interior das baias e visa
mais a producido de peixe fresco. O periodo de maior intensi-
dade da pesca vai de setembro a janeiro, ou seja a época das
“aguas quentes’, isto €, o verdo.

A banana é um traco caracteristico na paisagem humana e
ccupa o primeirc lugar na lavoura do litoral.

Cultura facilitada pelas condi¢oes climaticas favoraveis da
regiao, a banana atinge produc¢do consideravel e procura, em
geral, o mercado do Rio de Janeiro, para onde por via terrestre
ou por via maritima até Mangaratiba de onde segue pela ferrovia.
Existem fazendas com grandes bananais espalhadas pelo recon-
cavo — Bracui, Manhucaba, Camorim e Monc¢uaba — e também
na Ilha Grande. Estas sdo, em geral, exportadoras do produto,
enquanto que a cidade é abastecida pela banana proveniente
do pequeno agricultor.

A lavoura da cana de agticar é muito antiga na regiac e ali-
menta a tradicional fabricacdo de aguardente déstes reconcavos
(Parati — Azulzinha) .

Fora déstes produtos a produgdo agricola reduz-se a cul-
turas de subsisténcia: mandioca, milho, feijao, notando-se mes-
mo a falta de verduras que, em geral vém de Sdo Paulo trazida
pelos caminhdes que levam o peixe fresco.

Como a floresta ainda nao foi totalmente destruida ha uma
extracao de lenha e fabrico de carvao para o abastecimento do
Rio de Janeiro, além de fornecer madeirame para as construcdes
da cidade onde ha duas serrarias. Tal explota¢do vem contri-

\
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buindo para exterminar o restante da floresta da encosta, que
havia escapado a lavoura do café.

Réde de comunicacoes

Angra dos Reis é um dos portos organizados do Brasil. Num
grande atérro que avanga para o mar localiza-se o cais de atra-
cacdo, construido sobre estacas e pranchas de ago coroadas por
vigas de cimento armado e com 275 metros de extensio. Sua
profundidade é de 8 metros e a oscilagio maxima das marés,
(2,40 metros) muito fracas nesta costa. E servido por 4 guin-
dastes moveis sobre um pequeno ramal férreo e possui 2 arma-
zéns com capacidade para 10 500 metros cubicos. ®

H4 uma comunicagdo regular com os portos vizinhos, do
reconcavo — Parati, Mangaratiba, etc. — e com a Ilha Grande.
Mesmo as pequenas povoagdes do reconcavo ligam-se a Angra
dos Reis por via maritima uma vez que as estradas sio inexis-
tentes ou muito precarias.

A organizacio do porto ligou-se a criacio da linha férrea
para Minas Gerais, via Barra Mansa, conseqiiente da politica
desenvolvida na década de vinte no sentido de dar um escoa-
douro maritimo aquele estado central. Os trilhos chegaram a
Angra dos Reis em 1928 enquanto a aparelhagem do porto foi
completada em 1930. Em verdade, a posicao de Angra dos Reis
a credencia para tal funcdo, mas até agora, o porto fluminense
nao se pode libertar da concorréncia de Santos e do Rio de
Janeiro.

O papel da linha de ferro da Réde Mineira de Viacio ¢é
muito importante na economia do porto com que se articula.

* O movimento do porto em 1952 foi o seguinte:

Vapores Tonelagem
nacionais ............... 242 importagao ... 32265 toneladas
estrangeiros ............. 67 exportagao .... 19018 7
Total s v imasssnonis 309 Total .... 51283 7
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Dentre os produtos que sobem por esta ferrovia com destino
ao interior destaca-se o sal. Desde os tempos do ciclo do café
que éste produto subia a serra no retérno das tropas que traziam
o café ao porto. Uma emprésa de beneficiamento recebe sal
de Cabo Frio e o expede para Minas, penetrando pelo interior
do pais até Goias.

De volta, o porto recebe café, gado bovino e alguns pro-
dutos agricolas, dentre os quais batata e feijio, do sul de Minas.

A instalacdo da grande siderurgia em Volta Redonda veio
dar maior importancia a ferrovia e ao porto, integrando-os no
plano siderurgico nacional. O carvao vindo do sul do pais, as
madeiras do Parana e o enxofre do estrangeiro por éles transitam
enquanto uma parte da produgio da usina por éles se escoa.

Infelizmente éste mecanismo ainda ndo atingiu um nivel
satisfatorio em virtude das deficiéncias de que se ressente a fer-
rovia que, apesar do plano, ainda nao foi eletrificada.

Outro produto importado no porto ¢ o trigo destinado ao
moinho de Barra Mansa, importacdo essa que sofre as conse-
queéncias da instabilidade comercial daquele produto. Um grande
silo de 40 metros de altura foi construido em 1932 para tal fim.

No que diz respeito as rodovias o panorama de Angra dos
Reis é dos menos animadores. A serra do Mar foi vencida por
uma bela rodovia que, per intimeras curvas e trés taneis. liga o
porto a Getulandia, na rodovia Rio-Sao Paulo. E a tnica ro-
dovia que a liga com aquelas duas metrépoles, mas o péssimo
estado de conserva¢iio em que se encontra faz com que ela nio
corresponda as suas finalidades.

A ligacdo mais comumente feita com a Capital Federal ¢é
através de ligacao maritima com o porto de Mangaratiba, término
de um ramal da E. F. Central do Brasil.

A esta deficiéncia da réde de comunicacdes terrestres vem
aliar-se o problema da falta de energia elétrica, que constitui o
maior obstaculo ao progresso de Angra dos Reis. E inexplicavel
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que uma cidade localizada no pé de uma escarpa ingreme, onde
as quedas d’agua sao abundantes °, se apresente com um apro-
veitamento de energia insuficiente até mesmo para sua ilumi-
nac¢do. Tal fenomeno impossibilita o estabelecimento de peque-
nas industrias que teriam de lutar com os seus proprios recursos.
Basta dizer que as duas fabricas de gélo da cidade, subsidiarias
da industria do peixe fresco, possuem energia propria.

Ao que parece o meio mais viavel para o soerguimento eco-
nomico de Angra dos Reis é o do fomento a criacao de pequenas
industria que, transformando-a em centro produtor, a venham
tirar de uma funcio sobretudo comercial a que a deficiéncia da
réde de transportes vem trazer sérios problemas.

Articuladas todas estas possibilidades tao variadas, e sana-
das as deficiéncias atuais, Angra dos Reis podera desempenhar
na eccnomia nacional a situagao de destaque que sem duvida
ja deveria ter ocupado.

?  Existem no municipio, pelo menos trés quedas d’agua que pode-
l'l"dln ser 'dl)l'()veitﬂ(l'ds: 1\1‘(11111)11(311(1'(1. Bl"dCUi e ]acllﬂcﬂllgﬂ, com l)()t(“ncill3
calculado em cérca de 200000 H.P.
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ASPECTOS FOTOGRAFICOS



O canal entre o continente e a llha Grande, visto da ponta oeste da enseada Batista das Neves, na direcdo de SE.
Observa-se no dltimo plano o perfil das pontas que, de ambos os lados, exibem sensiveis ruturas de declive. No plano médio, & extrema esquerda
vé-se a ilha Francisca, na entrada da Angra dos Reis. Fototeca do C.N.G. — Foto TIBOR JABLONSKY



Ao fundo da Baia de Jacuacanga a enseada da Monsuaba abriga uma pitoresca povoagdo que se alonga entre o mar e a montanha ai bastante
dessecada. O deflorestamento permite observar o largo vale que ai chega, e cujo cone de dejegdo foi ocupado pelo bananal.
Fototeca do C.N.G. — Foto TIBOR JABLONSKY



A paisagem atinge requintes de beleza bucélica. Esta fotografia da enseada do Camorim, na parte oeste da Baia da Jacuacanga, dé uma idéia das
paisagens magrificas que se verificam nesta costa. Fototeca do C.N.G. = Foto TIBOR JABLONSKY



Na enseada da Japuiba, ao norte da cidade de Angra dos Reis, no recéncavo da baia da Ribeira, o afogamento da encosta dissecada em colinas
produziv a formagdo de surpreendente nimero de ilhotas. A ilha Redonda, no primeiro plano, é uma tipica meia laranja afogada na direggo SW.
Fototeca do C.N.G. = Foto TIBOR JABLONSKY



O cais do pbrto visto do fundo da Angra dos Reis, desenhando-se atrds déle uma série de terragos escalonados que do continente se sucedem pela
ilha de Gipoia. Fototeca do C.N.G. — Foto TIBOR JABLONSKY
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Vista parcial da cidade, tomada da peonto oriental da enseada Batista das Neves, na qual se pode observar a escassez da superficie plana que a obri-
gou a estender-se na borda do mar. Fototeca do C.N.G. = Foto TIBOR JABLONSKY



Vista parcial da cidade de Angra dos Reis tomada do adro do convento de S&o Bernardino. Ao fundo, escondida pelo nevoeiro, a sithueta da llha Grande*
Fototeca do C.N.G. — Foto TIBOR JABLONSKY



Magrifico terrago modelado na ponta oriental da enseada Batista das Neves, visto do atérro do cais do pérto.
Fototeca do C.N.G. == Foto TIBOR JABLONSKY



O mercado de Angra dos Reis fica localizado funcionalmente & beira mar. fotografia, tomada ao meio dia (28=6=54), fixa um aspecto do re-
térno dos pescadores que ai vieram vender o peixe fresco e abastecer-se. Fototeca do C.N.G. — Foto TIBOR JABLONSKY




Um aspecto da rua da Concei¢do, uma das mais interessantes da cidade pela conservagdo do seu carédter colonial tipico.
Fototeca do C.N.G. — Foto TIBOR JABLONSKY



A igreja de Santa Luzia, na rua do Comércio, veiho templo (1632), que vem sendo atualmente cercada por novas construgdes que substituirdo os
sobrados coloniais. Fototeca do C.N.G. = Foto TIBOR JABLONSKY



Vista da interessante igrejinha da Lapa em frente ao cais. A extrema direita da fotografia vé-se uma das fdbricas de gélo da cidade.
Fototeca do C.N.G. = Foto TIBOR JABLONSKY




A fachada arrvinade do convento de Sdo Bernardino (1763).
Fototeca do C.N.G. — Foto TIBOR JABLONSKY



Na belissima enseada Batista das Neves, o majestoso edificio do Colégio Naval.
Fototeca do C.N.G. = Foto T!IBOR JABLONSKY
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