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Convencoes
- Dado numérico igual a zero nao resultante de arredondamento;
Néao se aplica dado numérico;

Dado numérico nao disponivel;

X Dado numérico omitido a fim de evitar a individualizagao da
informacao;
0; 0,0; 0,00 Dado numérico igual a zero resultante de arredondamento de

um dado numérico originalmente positivo; e

-0; -0,0; -0,00 Dado numérico igual a zero resultante de arredondamento de
um dado numérico originalmente negativo.



Apresentacao

Com esta publicacao, o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatis-
tica - IBGE apresenta o quarto volume teméatico do projeto Redes
e Fluxos do Territorio, levantando e analisando uma das dimensoes
mais classicas das redes geograficas: a dos sistemas de transporte de
passageiros interurbanos no Pais.

Esta pesquisa trata dos fluxos rodoviarios e hidroviarios realiza-
dos pelos transportes publicos coletivos intermunicipais, construidos a
partir do levantamento primario da frequéncia de saidas dos veiculos,
de seu custo e do tempo de deslocamento das viagens entre cada par
de municipios. A coleta de dados foi realizada nos terminais de em-
barque e desembarque em todos os municipios do Brasil, permitindo
tracar um mapa atualizado de ligagOes terrestres e aquaviarias entre
os centros urbanos de todo oTerritorio Nacional, de maneira integrada.

Pensar estrategicamente o presente para se planejar o futuro do
Pais passa, enfim, pela analise dos inimeros fluxos que constroem e
reconstroem continuamente a geografia do Brasil e a interacao entre
as cidades brasileiras pela sua rede viaria e fluvial, constitui uma infor-
macao central da reflexao e da acao sobre o territério. Além do setor de
transporte stricto sensu, a presente publicacao procura contribuir para
aumentar o conhecimento sobre a maneira pela qual a rede urbana se
integra e as cidades se articulam, servindo para o planejamento tanto
do setor publico quanto do privado.

Wadih Joao Scandar Neto

Diretor de Geociéncias



Introducao

As cidades nao existem isoladamente, mas formam um sistema,
quer porque tém o papel de fornecer bens e servigos para a po-
pulacao dispersa na area rural e/ou residentes em centros menores,
quer porque suas atividades criam articulagdes de longa distancia com
seus congéneres, formando redes de empresas em diversos outros
centros urbanos dispersos.

Uma das maneiras fundamentais de operacionalizar essas liga-
¢coes é o sistema de transporte, levando as pessoas fisicamente para
as cidades para adquirir bens e servigos ou possibilitando que realizem
suas atividades através do espaco. Dessa maneira, os transportes ao
mesmo tempo que contribuem para condicionar o desenvolvimento e
o crescimento econdmico dos centros urbanos porque lhes dao aces-
sibilidade, também sao influenciados pelas dindmicas das cidades, ja
que necessitam seguir as demandas por deslocamento.

Desde os anos 1950, o Brasil adotou um modelo rodoviarista
de transporte, privilegiando os deslocamentos feitos por automoével,
onibus e caminhoes, em detrimento das ferrovias e do transporte aqua-
viario. A acessibilidade das cidades, sobretudo no interior e nas cidades
menores é bastante dependente dessa modalidade, sendo, assim, im-
portante estender seu entendimento, da relagao dos centros urbanos
com a rede, tal qual realizada pelo transporte rodoviario. Entretanto,
ha poucos estudos que tratam desse tema, considerando os dados de
ligagao entre os municipios, principalmente com um alcance nacional.

A presente pesquisa visa completar essa lacuna, avaliando a
acessibilidade dos municipios brasileiros realizada pelos transportes
publicos, elucidando os pontos mais facilmente acessiveis do territorio,
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assim como as localidades com acesso deficiente e periférico ao conjunto da rede
urbana.

Para se cumprir esse objetivo, contudo, verificar apenas o transporte rodovidrio
de passageiros nao é suficiente porque a densidade da malha viaria sofre variacoes
extremas no Territdério Nacional. Principalmente na Regiao Norte, é necessario tam-
bém incluir o transporte hidrovidrio para se ter nogcao do nivel de acessibilidade dos
municipios onde aquele tipo de transporte é o Unico disponivel.

Além disso, ater-se a esfera das empresas formais também nao atende as neces-
sidades da pesquisa. E comum, sobretudo nas pequenas cidades da Regiao Nordeste,
a presenca de transportadores alternativos/informais — muitas vezes a Unica opgao
de transporte no interior —, que também foram incluidos no universo pesquisado.

Para o fendmeno da acessibilidade urbana e da interconexao entre cidades, a
propria existéncia de fronteiras nacionais, em muitos casos, nao constitui uma barreira
intransponivel e evidente. E comum a existéncia de linhas de 6nibus internacionais,
cujos destinos também foram incluidos na base de dados.

Em virtude da falta de cadastros centralizados sobre o assunto no Pais, a presente
publicacao é fruto de um trabalho de coleta primaria de dados, realizado pela Rede de
Agéncias do IBGE na totalidade dos municipios brasileiros. Aplicou-se questionarios
nas empresas (em guichés dos terminais rodoviarios e hidroviarios) e nos pontos de
transportes alternativos/informais intermunicipais.

A publicacao traz Notas técnicas, com os procedimentos operacionais adotados
na elaboracao da pesquisa, entre outras consideracdes de natureza metodoldgica, e
analises sobre as ligacoes de transporte publico intermunicipal nacional e internacio-
nal, ilustrados com mapas e tabelas.

Esta pesquisa se constitui de um relatorio interpretando os resultados gerais da
distribuicao espacial das linhas intermunicipais, bem como a base de dados coletada
em campo e os geosservicos disponibilizados para o usuario final.



Notas técnicas

Objeto da coleta

A presente pesquisa tem foco na rede urbana, objetivando lancar luz
sobre a maneira pela qual os municipios se articulam por meio do
transporte de passageiros. Foi levantado para todos os municipios o
transporte publico coletivo intermunicipal, de acordo com os seguintes
critérios:

e Ser aberto ao publico em geral, mediante o pagamento de tarifa;

¢ Realizar-se entre sedes de municipios (portanto excluem-se
distritos e outras localidades);

e Ter regularidade espacial, ou seja, a saida e a chegada dos ve-
iculos devem ser realizadas em lugares e trajetos pré-fixados
pelos agentes do transporte, empresas ou particulares; e

e Ter regularidade temporal, ou seja, as partidas de veiculos
devem possuir horarios determinados.

A coleta de dados foi realizada em todos os municipios brasilei-
ros, identificando os agentes pertinentes de transporte intermunicipal
e aplicando questionarios (Anexo 2) inquirindo sobre os destinos
servidos a partir do municipio de origem, a frequéncia das viagens, o
tipo de veiculo, o tempo de deslocamento e o custo das passagens. Os
informantes da pesquisa foram majoritariamente empresas de 6nibus,
com os questiondrios aplicados nos guichés dos terminais rodoviarios.
Nos municipios que nao possuiam rodoviaria, buscou-se informantes
alternativos, como pontos isolados de venda de passagens (nao raro
em estabelecimentos comerciais), pontos de paradas de 6nibus desde
que localizados nas sedes municipais, prefeituras e contato direto com
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as empresas. Contudo, as empresas formais sozinhas nao se mostraram suficientes
para demonstrar a real acessibilidade das cidades, pois hd municipios onde nao estao
presentes e nao possuem linhas. Dessa maneira, também foram incluidos no universo
da pesquisa os transportes informais/alternativos (vans, kombis, micro-6nibus etc.).

Nos casos de o informante ser um agente informal/alternativo, buscou-se apenas
os que faziam o transporte intermunicipal, cuja localizacao fosse de amplo conheci-
mento publico local, desconsiderando os que faziam trajeto intraurbano ou interno as
areas metropolitanas. Normalmente, os transportadores alternativos procurados para
a coleta substituem as empresas formais em trajetos em que estas estao ausentes. As
informacoes sao de natureza declaratéria, com a base de dados se dividindo entre os
que informaram inscricao no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica - CNPJ e os que
se declararam sem essa informacao.

Dada a diversidade de opcoes de transporte e a desigual distribuicao da densida-
de da malha viaria, também foram incluidos na pesquisa os transportes hidroviarios,
presentes, sobretudo, na Regiao Norte. De maneira analoga ao transporte rodoviario,
também foram buscadas as empresas formais, instaladas em terminais hidroviarios,
bem como as cooperativas de barcos e barqueiros individuais, com diferentes graus
de formalizacao.

Unidade espacial e de coleta

A unidade espacial de investigacao da pesquisa é o municipio. Coletou-se informa-
¢oes de linhas partindo e chegando das sedes municipais. Sao ignoradas opcoes de
transporte partindo ou chegando de distritos e outras localidades, como postos de
combustiveis, fazendas, paradas etc.

A unidade de coleta dos dados é a secao de linha, conforme os conceitos que
se veem a seguir:

eLinha - é o trajeto maior realizado por um veiculo entre dois municipios, a
partir da origem da linha até o destino da linha, de onde o veiculo fara o traje-
to de volta. A linha é subdividida em sec¢6es, com cada se¢ao tendo destinos
intermedidrios dentro da linha;

¢ Origem da linha - municipio de onde o veiculo inicia a linha;

e Destino da linha - municipio onde o veiculo termina a linha. A definicao das
origens e dos destinos das linhas é facultada pelos agentes de transportes,
podendo corresponder a uma concessao publica ou a uma necessidade ad-
ministrativa e/ou organizacional da empresa/empreendedor privado. Normal-
mente, os trajetos que os veiculos percorrem podem ser realizados em ambos
os sentidos. Dessa maneira, tanto a origem da linha, quanto o destino da linha
sao intercambiaveis;

e Secao - é cada trecho entre dois municipios percorrido por um veiculo dentro
de uma linha, desde que possua tarifas e tempo de deslocamento especificos. A
secao corresponde a uma ligacao direta entre duas sedes municipais, ignorando
a possibilidade de conexoes, quando o passageiro necessita desembarcar de
um veiculo e passar para outro, oriundo de outra linha. A se¢ao € a unidade de
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coleta do dado, o cerne desta pesquisa, responsavel por fornecer informacoes
sobre a acessibilidade dos municipios pelos servigos de transporte;

¢ Origem de secao - € a sede municipal de onde um veiculo parte dentro de uma
linha, correspondendo ao local onde o questionario foi aplicado. A origem de
sec¢ao pode coincidir com a origem da linha ou pode ser um municipio situado
no meio de seu trajeto. O sentido da secao dentro da linha pode ser realizado
em ambas as direcoes, tanto rumo ao destino da linha quanto a origem da linha;

e Destino de secao - € a sede municipal de chegada de um veiculo, podendo
coincidir com o destino final da linha ou ser pertinente apenas a uma secao;

* Frequéncia - corresponde ao numero de saidas de veiculos a partir de uma
origem de secdao em diregcao a um destino de secao, podendo ser diarias, se-
manais, quinzenais ou mesmo mensais;

¢ Tempo de deslocamento - tempo de viagem de uma secao; e

e Tarifa - preco da passagem de uma sec¢ao, incluindo taxas de embarque ou
impostos.

Arranjos populacionais

Foram desconsideradas as se¢Oes internas aos arranjos populacionais (ARRANJOS...,
2015), mesmo que estivessem dentro dos parametros acima descritos. As linhas
intermunicipais de municipios que fazem parte de um mesmo arranjo populacional
foram consideradas analogas as ligacoes intraurbanas, isto é, internas a unidade
espacial da pesquisa, portanto fora do escopo da pesquisa. Entretanto, salienta-se
que o levantamento foi realizado para a totalidade dos municipios brasileiros. Para
aqueles que fazem parte de arranjos populacionais, pesquisou-se individualmente suas
ligagoes para fora da aglomeracao urbana de que faz parte. Igualmente em sentido
inverso, contou-se as ligacoes de fora dos arranjos populacionais para cada um de
seus componentes, quando existente.

Municipios sem objeto de coleta

Os municipios categorizados como sem objeto querem dizer que, ou nao héa transporte
publico e a populacao se utiliza apenas de transporte particular, ou ha, porém nao
atende aos requisitos de regularidade temporal ou espacial. Isto significa que é pos-
sivel haver municipios recebendo secoes, configurando-se como destinos de secao,
porém a coleta nao pode capta-los como origem de secao em virtude da incerteza da
execucao do servico (exemplos: municipios na Regiao Norte cujos barcos, de saida
quinzenal ou mensal, nao tém dia certo para saida, municipios que apenas trabalham
sob o regime de “lotada’/ com os veiculos saindo quando ha passageiros, ou ainda
transportadores que nao utilizam rotas fixas).

Os municipios sem objeto de coleta, nao significam que nao ha possibilidade
de transporte, mas apenas que suas condicoes se inserem de maneira mais fraca e
precaria nos sistemas de transporte do Pais, dificultando a coleta de suas informacoes.
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Parametros de coleta dos valores

Em relagao aos valores de frequéncia, tipo de veiculo, custo e tempo de deslocamento,
foram registrados os valores minimos, de maior acessibilidade, nos casos de existirem
variacoes dentro de uma mesma linha e empresa (a passagem mais barata, o trajeto
mais curto e o veiculo mais simples).

Agregacao por par de municipios

Como o objetivo da pesquisa é analisar a acessibilidade das cidades e o foco é na
rede urbana, os dados foram agregados por par de municipios interconectados, com
objetivo de simplificar a leitura e evidenciar mais a relacao entre os municipios do que
o setor de transporte em si. Dessa forma, somou-se o numero de saidas semanais por
par de municipios e considerou-se os valores minimos de tempo de deslocamento e
custo da passagem. No caso de pares de ligacoes com saidas apenas quinzenais ou
mensais, multiplicaram-se os valores por 0,5 no primeiro e por 0,25 no segundo, para
adequa-las a frequéncia semanal.

Como os tipos de veiculos possuem capacidades de transporte bem diferen-
ciadas, também foram objeto de ponderacao. Considerando os 6nibus como medida
padrao (valor 1), a quantidade das frequéncias das vans e dos carros foram multipli-
cadas por 0,25. No que diz respeito aos veiculos aquaviarios, as voadeiras tiveram
suas frequéncias multiplicadas por 0,25, as lanchas e catamaras foram consideradas
analogas aos 6nibus (valor 1), os barcos multiplicados por 1,5 e os navios por 2.

Aportes daTeoria dos Grafos

Dada a natureza do fendmeno de inter-relacionamento entre os municipios por meio
do transporte de passageiros por superficie formar um emaranhado de ligacoes, de
alta complexidade, compondo um numero alto de centros urbanos no universo da
pesquisa, cabe a utilizacao do ferramental da Teoria dos Grafos. Esse aporte tedrico
versa sobre a légica de interconexao de atores e objetos em rede, tratando de suas
propriedades topoldgicas e indo além da representacao espacial.

Utilizou-se o programa freeware de redes sociais Pajek’, que possibilita a visu-
alizacao, manipulacao e calculos de indice de centralidade para redes com grandes
quantidades de ligacoes, produzindo grafos, que sao representacoes da topologia de
uma rede.

As redes sao representadas por vértices e arestas. Os vértices ou nds constituem
cada ponto que se interliga, onde uma aresta se entrecorta. Uma aresta ou arco é a
ligacao entre dois nés. Na rede de transporte presentemente analisada, cada vértice
representa uma sede municipal de onde os veiculos partem ou se destinam, e cada
aresta representa uma ligacao entre dois municipios feita por veiculo operado por
um transportador, formal ou informal. Os vértices nao sao considerados de maneira
hierarquica, isto é, nao existem nds tidos como mais importantes a priori, e, entre um
par de municipios, o transporte é feito em ambas as direcoes.

Para informagdes complementares sobre o programa, consultar o endereco na Internet: <http:/mrvar.fdv.unilj.si/pajek/>.
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Em virtude do nimero muito elevado de ligagdes entre os municipios, constituin-
do uma rede extremamente interconectada, representagoes graficas de sua topologia
se mostraram infrutiferas, apresentando uma configuragao ilegivel e poluida. Assim,
para calcular a centralidade de cada municipio na rede, foram utilizados os indices
de proximidade e intermediacao, bem como a contagem do grau de cada municipio,
esta Ultima sendo simplesmente a quantidade de cidades com que cada municipio
se conecta diretamente pela rede.

O indice de proximidade (IP), medido para cada n¢ individualmente, baseia-se
na distancia total entre um vértice e os demais da rede. Quanto mais proximo este
vértice estiver dos demais, isto é, quanto mais ligacoes diretas ele possuir em relacao
a todos os outros, mais rapidamente os fluxos de transporte chegarao a ele, enfati-
zando que a noc¢ao de distancia em um grafo é topoldgica e nao euclidiana. Nesse
sentido, dois municipios fisicamente distantes, mas conectados diretamente por uma
linha de transporte serao considerados vizinhos, enquanto dois municipios préximos,
mas sem arestas os ligando sao topologicamente distantes, necessitando um maior
numero de passos, uma intermediacao entre vértices “no meio do caminho” para sua
interconexao. O valor para determinado vértice da rede é calculado pelo numero total
de vértices dividido pela soma das distancias entre o né em questao e todos os outros:

T-1
IPVy=—
" YDV,

Onde:

V representa os vértices;
T o numero total de vértices; e
D a distancia, o nimero de passos entre o vértice i e o vértice n, sendo i = n.

O valor maximo do indice é 1, que ocorrera quando o vértice em questao estiver
diretamente conectado a todos os outros da rede (o nUmero de vértices sera igual ao
valor da soma das distancias) (NOOY, MRVAR, BATAGELJ, 2011).

O indice de intermediacao (IIN) aponta o quanto cada n6 encontra-se no cami-
nho para os demais vértices da rede se interconectarem. E calculado pelas medidas
geodésicas, isto é, o percurso mais curto entre dois pontos da rede. O indice de in-
termediacao de um no é a proporgcao da medida geodésica entre todos os vértices da
rede que incluem aquele n6 como um passo no meio do caminho. Em outras palavras,
divide-se o numero de caminhos — os mais curtos possiveis — entre todos os vértices
que incluam o né em questao, por todos aqueles que nao o incluam:

2.G (%)
Z an

IIN(V) =

Onde:
G representa o nimero de caminhos geodésicos, sendo i #n = X.
Quanto maior o indice, mais importante o né i sera para o conjunto da rede, pois

ele é necessario como intermediador, como ponto de passagem entre os menores
caminhos entre um grande niumero de vértices.
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Uma outra técnica advinda da Teoria dos Grafos de utilidade para a analise
da rede urbana e suas articulagdes via sistema de transporte é a identificagao dos
bicomponentes (NOOY, MRVAR, BATAGELJ, 2011). Essa feicdo corresponde a um
grupo de vértices que podem ser desconectados do conjunto da rede, formando um
componente separado, ou uma sub-rede. Isso significa que ha um vértice de corte, um
afunilamento pelo qual todas as conexdes do bicomponente precisam passar para o
acesso ao restante da rede. Os vértices de corte tém, portanto, um papel de ponte, de
ligacao entre duas partes da rede que, sem ele, formariam redes separadas.

Para definir o que € um componente da rede separado, entretanto, depende-se
da selecao do numero de nds aceitavel para o bicomponente ser significativo, uma
vez que é possivel, teoricamente, apenas um no isolado compor uma sub-rede. Dessa
forma, para remover situacoes idiossincraticas, utilizou-se o grau de cada municipio (o
numero de ligagoes diretas a outras cidades que cada municipio tem) para selecionar
o tamanho do bicomponente a se evidenciar. A distribuicao dessa variavel em quartis,
com a eliminacao do quartil inferior, permitiu a remocgao da quarta parte dos municipios
de menor conectividade. O valor de corte encontrado foi 5 e passou-se a considerar
apenas os nés com o grau a partir desse valor para compor um bicomponente.

Controle de qualidade e imputacao de dados

O processo de coleta, envolvendo a totalidade dos municipios e resultando em mais
de 200 000 secoes individuais, teve alguns parametros de controle de qualidade,
como: verificagao da proporcao entre preco da passagem e tempo de deslocamento;
consisténcia interna do niumero de saidas de veiculo durante a semana; comparagao
das secoes com o trajeto da linha de qual faz parte; relacdo tempo e distancia (em
linha reta); e a critica de reciprocidade.

A critica de reciprocidade considera que, se ha uma secao de ida entre dois
municipios, espera-se que exista uma secao de volta, realizando o trajeto em sentido
oposto. Quando isso nao ocorria, era necessario que o agente de coleta preenchesse
um campo de justificativa, explicando o porqué da auséncia da secao faltante, o que
se configura como uma situacgao aceitavel.

As secoes faltantes podem ocorrer pelos seguintes fatos:

¢ A linha, no percurso de volta, é feita diretamente, sem parada nos destinos
intermedidrios. Isso se da por detalhes na concessao, sobretudo em linhas
interestaduais;

¢ O percurso de volta é realizado por estradas diferentes;

¢ O veiculo somente para no municipio se ha passageiros. Dessa maneira, a
sec¢ao é registrada na ida, mas nao na volta, pois no municipio de destino o
transporte nao entra na regra da regularidade temporal; e

¢ O transporte informal se espalha no espac¢o urbano do destino de secao, dei-
xando de ser detectavel como origem para a coleta.

Nos casos nos quais os dados mostraram-se inconsistentes com as criticas
(tempo de viagem versus distancia linear entre as sedes municipais), imputou-se para
fins estatisticos os dados de frequéncia, tipo de veiculo, custo e tempo de desloca-
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mento a partir de se¢coes redundantes, isto &, trajetos iguais feitos por transportado-
res diferentes. Caso essa secao redundante nao existisse, utilizou-se a em sentido
oposto. Para os casos cujo trajeto de retorno era uma secao faltante, analisou-se
individualmente os casos e buscou-se o contato telefénico direto com o informante
para se recuperar a coleta.

Analise dos centros urbanos

De acordo com Corréa (2006, p. 45), a rede urbana se caracteriza pelo conjunto fun-
cionalmente articulado de centros urbanos hierarquizados e especializados. Nesse
sentido, a articulagao se dd por meio dos varios tipos de sistemas de transporte e
comunicacdes que interligam os municipios e possibilitam suas relagoes tanto ho-
rizontais, baseada na especializacao e na complementaridade, quanto nas verticais,
dadas com base na diferenca da disponibilidade de fungdes, equipamentos e servigos
urbanos que as cidades possuem.

O transporte publico coletivo interurbano rodoviario e aquaviario € uma das
formas de se articular os centros urbanos. Dessa forma, a oferta perene e regular
de seus servicos permite que pessoas, com diferentes propdsitos de deslocamento,
possam se deslocar de um municipio a outro com custo, frequéncia e tempo de des-
locamento previamente definidos pelo ofertante do servigo.

Desse modo, cada municipio pode ser tanto origem quanto destino das secoes
do transporte publico. Uma vez que os ofertantes desses servigos buscam definir itine-
rarios que atendam, de forma ampla e geral, as principais demandas de deslocamento
dos habitantes de um determinado municipio, entende-se que ha uma assimetria
natural na demanda por viagens com destino a centros urbanos hierarquicamente
superiores.

Outro elemento importante de um centro urbano é o perfil espacial e temporal
de sua relacao de acordo com os outros municipios. Uma das formas de se medir
esse perfil é analisar os elementos de custo, frequéncia de chegadas e quantitativo
de municipios que se destinam a seu centro urbano.

Dessa forma, o estudo Regides de Influéncia das Cidades - Recic 2007, do IBGE,
ja tomava o transporte publico coletivo como um dos elementos ordenadores da
rede urbana brasileira. Naquela ocasiao, foram apuradas a intensidade das ligacoes
(frequéncia) entre as cidades/municipios e a capital do estado e os centros de gestao
mais proximos, com a possibilidade inclusao de outros dois centros urbanos relevan-
tes no numero de ligagdes e ordenou-se os destinos pela intensidade das ligagoes
(REGIOQES ..., 2008, p. 139).

Partindo-se do mesmo pressuposto e a fim de analisar tematicamente as liga-
coes rodoviarias e hidroviarias de passageiros, procurou-se analisar e hierarquizar
as cidades de acordo com a quantidade de municipios que a possuem como destino
e pelo total de secoes semanais que chegam a elas.

Para operacionalizar a analise, realizou-se um corte de hierarquia de cidades a
serem analisadas, com base na classificacao do Recic 2007. Dessa forma, analisou-se
as cidades a partir da hierarquia minima de centros sub-regionais até as metrépoles,
excluindo-se as hierarquias inferiores (centros locais e centros de zona). Também fo-
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ram excluidas da andlise, as cidades estrangeiras, os municipios de criacao posterior
a 2007 e os municipios pertencentes e que nao se constituem no ntcleo das Areas de
Concentracao de Populacao (ACP)?, pois esses nao possuem classificacao hierarquica
no Reaic 2007.

Além disso, agrupou-se os municipios que sao parte de arranjos populacionais
com conurbacdo (Anexo 1) como uma unidade, conjugando-se também os dados
referentes aos seus municipios componentes.

Ao todo foram analisados 244 centros urbanos, sendo 163 centros sub-regionais,
69 capitais regionais e 12 metrépoles. Desse total, 71 sao arranjos populacionais
conurbados.

Para se calcular o indice de Centralidade (3) de cada centro urbano, considerou-se
separadamente as duas dimensodes de analise: (a) total de frequéncia de chegadas se-
manais ponderadas por tipo do veiculo; (b) quantidade de municipios que se destinam
ao centro urbano. No primeiro criou-se o indice de Frequéncia (1), que prové a medida
relativa de cada centro em relagao ao maior valor de frequéncia semanal ponderada
e, na segunda, o indice de Relacionamento (2), que prové a medida relativa de cada
centro em relagao ao maior valor de municipios que se destinam a este. Cada indice
foi calculado por faixas de tempo de secoes de tempo de viagem de até 1 hora, maior
que 1 e menor ou igual a 1 hora e meia, maior que 1 hora e meia e menor ou igual a
2 horas, maior que 2 horas e menor ou igual a 4 horas, maior que 4 horas e menor ou
igual a 8 horas, maior que 8 horas e menor ou igual a 12 horas, maior que 12 horas,
menor ou igual a 1 dia de viagem, 1 dia de viagem e mais de 1 dia de viagem.

i

i
IF. = 21 %100

l
max

Onde:

IF: indice de Frequéncia do centro urbano i;
fij: Frequéncia de saidas semanais da se¢do j com destino a centro urbano i; e

f ... Maior valor de p/e

n;
2G

IR,= 21 %100

Onde:

IRi: indice de Relacionamento do centro urbano i:

C o Maior valorde 3 Cj; e

Cij: Cidades com segdes j com destino ao centro urbano i.

Usando esses dois calculos, procedeu-se a normalizagao dos dois indices, garan-

tindo-se pesos iguais na composicao do indice de Centralidade (3). Nesta publicacao,

2 AsAreas de Concentragao de Populagao eram agrupamentos de municipios e unidade territorial basica do Recic 2007.
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para fins de apresentacao e descri¢ao, sao apresentados somente os 20 primeiros no
indice de Centralidade nas tabelas e uma analise grafica dos 10 primeiros.

C.= IFi*IR[.
i 2
Onde:

ICi: indice de Centralidade do centro urbano i.

A andlise do Custo Médio porTempo (4) permitiu identificar padroes de custo
relativo ao minuto de viagem (R$/min). Seu calculo é feito com base na ponderagéo
de frequéncias, sendo que o custo de ligagcbes mais frequente (5) possui maior rele-
vancia no calculo da média.

Onde:

CM.: Custo médio por tempo para se acessar o centro urbano i;
fij: Frequéncia de saidas semanais da se¢do j com destino a centro urbano i;

cm;: Custo ponderado pelo tempo de viagem da secao j com destino ao centro
urbano i;

Tij:Tempo de deslocamento da secao j com destino ao centro urbano i; e

Cij: Custo da secdo j com destino ao centro urbano i.
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Frequéncia

A distribuicao espacial das ligagdbes com as maiores frequéncias no
Pais reflete, em grande medida, a hierarquia da rede urbana, com o
Municipio de Sao Paulo (SP) agregando um elevado nimero de secoes.
Brasilia (DF) e Rio de Janeiro (RJ) também se mostram de maneira
significativa (Mapa 1). As capitais da Regidao Nordeste e seu entorno
imediato chamam a atencdo agrupando um grande numero de sai-
das semanais, que ocorrem em virtude da presenca dos transportes
alternativos/informais, que se declararam sem inscricao no Cadastro
Nacional da Pessoa Juridica - CNPJ, e que a elas se direcionam. Em
geral, as ligagdes tendem a “subir” na hierarquia urbana, isto é, fazer
a articulagcao das cidades de hierarquia mais baixa com as de hierar-
quia mais alta, sendo um dos marcadores de suas areas de influéncia.
Sao esses agentes de transporte um dos atores que operacionalizam
a rede urbana, que a tornam factivel, que a materializam, ao realizar
o deslocamento da populacao para a aquisicao de bens e servicos.

As metropoles e capitais estaduais contam com um enorme poder
de atracao de populacao, evidenciada na concentragao de ligagdbes com
elevada frequéncia, o que é consistente com seus niveis de centralidade.
Quanto maior a frequéncia, os deslocamentos tendem a ser mais cur-
tos, comportamento aderente aos modelos de interagao gravitacional:
cidades maiores, dado seu volume demografico e de atividades eco-
ndmicas, interagem mais fortemente com os centros préximos, com a
intensidade decaindo com a distancia. Interagdes mais longas tém uma
intensidade mais fraca. Cidades maiores e proximas umas das outras
também tendem a interagir significativamente. Nota-se a ligacao de
Brasilia (DF) e Goiania (GO) como representativa desse caso, sendo o



=2IBGE

Redes e Fluxos do Territério

Unico na ultima classe de dados, entre 1001 e 2 855 saidas semanais, que conecta duas
capitais entre si. Brasilia (DF), situando-se no topo da hierarquia de gestao do territorio,
nivel que compartilha com Sao Paulo (SP), de acordo com o ultimo estudo nesse tema
— Gestao do territorio 2014, divulgado pelo IBGE em 2014 —, possui grande potencial de
atracao de passageiros, afinal abriga a sede do Estado Nacional. Goiania (GO), como
capital estadual, embora hierarquicamente inferior na rede urbana, tem sua articulacao
facilitada pela proximidade com Brasilia (DF), especialmente no que diz respeito as
atividades geradoras de city-ness, de alto valor agregado. Essas ligagdes tém no trans-
porte terrestre seu meio preferencial, ja que a distancia curta nao justifica o transporte
aéreo, diferentemente do que acontece com o par Rio de Janeiro (RJ)-Sao Paulo (SP).

Mapa 1 - Ligacoes mais frequentes entre municipios por transporte rodoviario
e aquaviario de passageiros - 2016

Ligacoes Rodoviarias e Hidroviarias 2016
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Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligacoes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.
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As capitais da Regiao Nordeste, por sua vez, nao conseguem gerar conexoes
entre si dentre as que possuem as maiores frequéncias porque, a despeito de a dis-
tancia entre algumas delas ser curta, seu volume demografico, o tamanho de suas
economias e o direcionamento de suas relagbes econdmicas para o Centro-Sul do
Pais nao suscita essas ligacoes horizontais, isto é, entre centros de mesma hierarquia.

Destaca-se a Regiao Norte com uma quase auséncia de ligacoes de alta frequén-
cia. O fato de o transporte ser majoritariamente hidroviario, portanto bem mais lento,
e das distancias entre as sedes municipais serem longas, a interacao entre os centros
urbanos se torna mais rarefeita, sendo realizada de maneira mais esporadica e rara. As
excecoes sao os Estados do Tocantins, que possui uma ocupacgao consolidada e o de
Rondonia. O primeiro se situa na passagem da Rodovia Belém-Brasilia (BR-010), cujas
linhas tém nesse estado diversos destinos intermediarios, facilitando sua comunicagao.
0O segundo, com seu processo historico de avancgo da fronteira agricola, apresenta um
padrao espacial das ligacdes bem caracteristico, voltado e com maior intensidade para
a direcao do Estado de Mato Grosso, enquanto que ao Estado do Acre, cuja capital
encontra-se mais proxima de Porto Velho (RO), as relagdes sao de menor intensidade.

Em geral, a distribuicao das frequéncias no territoério, com as de ocorréncia mais
elevada tendo um carater localizado, de curto alcance e em torno das metropoles, da
mais evidéncias que o transporte de passageiros via superficie estd mais ligado ao
town-ness que ao city-ness®. Isso quer dizer que as linhas de 6nibus, vans, barcos, den-
tre outros, sdao uma forma de realizar o movimento ascendente das hierarquias mais
baixas para as mais altas para se chegar aos polos de concentracao de bens e servicos e
retornar. Como essa dimensao da natureza das cidades estd ligada a formacgao de areas
contiguas de influéncia, de carater local, e a friccao da distancia, a configuracao das
secoes conectando os centros refletem essas caracteristicas, ainda mais considerando
a tendéncia dos habitantes em minimizar os custos de deslocamento, indo preferen-
cialmente para os centros mais proximos que atendam suas necessidades e evitando
viagens desnecessariamente longas, demoradas e caras. Contudo, os deslocamentos
relativos ao city-ness, aqueles de longa distancia e voltados mais para a realizagao de
negécios do que ao funcionamento do mercado consumidor a varejo, também estao
presentes. Como esse tipo de transagao utiliza mais meios eletrénicos, telecomunicagoes
e transporte aéreo, e o transporte via superficie € comparativamente lento, suas frequ-
éncias sao mais baixas, tendo Sao Paulo (SP) e Brasilia (DF) como um dos pontos focais.

A importancia dessas ligacoes mais curtas também fica evidenciada quando
se agregam os dados por Grandes Regioes, o que faz o Nordeste despontar como a
de maior participacao. A grande quantidade de transporte de curto alcance dentro do
Nordeste inverte a relacao demografica com o Sudeste. Embora seja essa a regiao
mais populosa do Pais, ela gera comparativamente menos saidas semanais de veiculos
conforme demonstra aTabela 1.

Ja na esfera estadual, é possivel perceber que o peso demografico, o tamanho
dos estados e a fragmentacao da malha municipal também sao fatores de importancia
para a frequéncia de saidas dos veiculos (Tabela 2).

3 Segundo Taylor (2010) todo centro urbano é constituido por dois processos concomitantes, o town-ness, no qual a
cidade oferece bens e servicos com base nos parametros da economia classica e relagoes de base local, e o city-ness,
formado pelas redes de longa distancia que as atividades empresariais urbanas criam.
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Tabela 1 - Frequéncia das ligacoes rodoviarias e aquaviarias, segundo
as Grandes Regioes e as cidades sulamericanas de origem ou destino - 2016

Grandes Regioes Frequéncia das ligacoes rodoviarias e aquaviarias
e cidades sulamericanas de
origem ou destino Total Percentual (%)

Brasil 3148 078,8 100,00
Nordeste 1311789,0 41,67
Sudeste 969 396,8 30,79
Sul 578 401,8 18,37
Centro-Oeste 304 043,3 9,66
Norte 227 866,0 7.24
Cidades sulamericanas 981,0 0,03

Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligagdes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.
Notas: 1. A frequéncia refere-se as saidas semanais.

2. A tabela exibe a quantidade de ligagdes entre municipios que se conectam a uma unidade territorial
especificada, seja na ida ou na volta. Por esse motivo uma mesma ligacao pode ser contada mais de uma vez.
(Exemplo: a ligacao entre Belém (PA) e Manaus (AM) pode ser contada tanto no Estado do Para quanto no do
Amazonas). Isso faz com que o somatorio da tabela ("total") seja superior ao nimero de ligagoes existentes no Pais

Tabela 2 - Frequéncia das ligacoes rodoviarias e aquaviarias, segundo
as Unidades da Federacao e os paises sulamericanos de origem ou destino - 2016

Unidades da Federacao e paises Frequéncia das ligagdes rodoviarias e aquaviarias

sulamericanos de origem ou destino

Total Percentual (%)
Total 3657 158,8 116,17
Brasil 3148 078,8 100,00
Sao Paulo 467 532,3 14,85
Minas Gerais 397 978,3 12,64
Bahia 342 730,0 10,89
Parana 260 613,3 8,28
Rio Grande do Sul 260 613,3 8,28
Pernambuco 247 907,8 7,87
Ceara 173 527,5 5,51
Paraiba 147 618,5 4,69
Sergipe 143 162,0 4,55
Goias 142 884,5 4,54
Santa Catarina 142 115,5 4,51
Maranhao 129 396,5 4,11
Para 122 543,0 3,89
Mato Grosso 107 470,8 3,41
Rio de Janeiro 101 931,8 3,24
Piaui 101 062,8 3,21
Espirito Santo 67 389,8 2,14
Mato Grosso do Sul 65 262,3 2,07
Tocantins 61847,5 1,96
Alagoas 58 877,0 1,87
Rio Grande do Norte 43 310,0 1,38
Rondonia 347333 1,10
Distrito Federal 17 023,3 0,54
Amazonas 7 541,3 0,24
Acre 5165,0 0,16
Roraima 3556,0 0,11
Amapa 2385,0 0,08
Paises sulamericanos

Paraguai 391,0 0,01
Argentina 224,0 0,01
Venezuela 150,0 0,00
Uruguai 123,0 0,00
Bolivia 76,0 0,00
Peru 9,0 0,00
Chile 8,0 0,00

Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligagdes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.
Notas: 1. A frequéncia refere-se as saidas semanais.

2. A tabela exibe a quantidade de ligagdes entre municipios que se conectam a uma unidade territorial
especificada, seja na ida ou na volta. Por esse motivo uma mesma ligagao pode ser contada mais de uma vez (Exemplo:
a ligacao entre Belém (PA) e Manaus (AM) pode ser contada tanto no Estado do Para quanto no do Amazonas). Isso faz
com que o somatodrio da tabela ("total") seja superior ao numero de ligagoes existentes no Pais (descrito como "Brasil").
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Ligacoes hidroviarias

O mapeamento das ligacoes hidroviarias mostram uma grande clivagem noTerritorio
Nacional, localizando-se quase exclusivamente na Regiao Norte. Ha pontos esparsos
em outras regioes, mas tém carater residual, correspondendo a travessias ou outros

percursos de curto alcance (Mapa 2).

Mapa 2 - Liga¢coes mais frequentes entre municipios por transporte aquaviario
de passageiros - 2016
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As ligacoes concentram-se ao longo dos Rios Solimoes e Amazonas, com Ma-
naus (AM), Santarém (PA), Breves (PA) e Belém (PA) concentrando um grande nimero
de secoes de maior frequéncia. A frequéncia comporta-se de maneira aproximada-
mente semelhante a do transporte rodoviario: quanto maiores as distancias, menor o
numero de saidas de embarcacoes. As dreas de densidade populacional muito baixas,
no oeste e no norte do Rio Amazonas, também apresentam uma quantidade de saidas
comparativamente menor ao entorno de Manaus (AM) e ao Para.

A distribuicao espacial das linhas hidroviarias denotam o isolamento relativo
dos estados da Regiao Norte, cuja frequéncia das viagens possui um patamar bem
inferior ao do rodoviario. O fato de possuir uma malha rodoviaria restrita a apenas
alguns estados, além de tornar a comunicacao e as possibilidades de deslocamento
mais rarefeitas e lentas, tornam a regiao mais dependente do transporte aéreo.

Interessante perceber que, apesar dos centros locais serem os grandes emis-
sores de trafego de passageiros, ja que € a hierarquia mais comum das sedes de
municipios, as metrépoles tém uma participacao muito forte na Regiao Norte (Tabela
3). Isso denota a macrocefalia relativa da regiao, onde os centros locais se conectam
diretamente ao topo da rede, ndo raro a enormes distancias dada a baixa densidade
demogréfica.

Tabela 3 - Frequéncia das ligagoes aquaviarias, segundo os centros urbanos
de origem ou destino, com hierarquia - 2016

Centros urbanos de origem ou destino, ‘ Frequéncia das ligagoes aquaviarias

com hierarquia ‘ Total Percentual (%)

Total 18 420,0 155,63
Brasil 11 835,8 100,00
Centro Local 10 260,0 86,69
Metrépole 37485 31,67
Centro de Zona 1635,3 13,82
Centro Subregional 1608,3 13,569
Capital Regional 1168,0 9,87

Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligagoes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.

Notas: 1. A frequéncia refere-se as saidas semanais.

2. A tabela exibe a quantidade de ligagdes entre municipios que se conectam a uma unidade territorial
especificada, seja na ida ou na volta. Por esse motivo uma mesma ligagao pode ser contada mais de uma vez (Exemplo:
a ligacao entre Belém (PA) e Manaus (AM) pode ser contada tanto no Estado do Para quanto no do Amazonas). Isso faz
com que o somatorio da tabela ("total") seja superior ao nimero de ligacoes existentes no Pais (descrito como "Brasil").

3. Hierarquia baseada na REGIC 2007.

Além disso, uma outra caracteristica que se nota é que os Estados de Roraima e
do Amapa se mostram os mais isolados pelo transporte de superficie. Caracterizam-se
pela forte presenca interna do transporte rodoviario, mas com fracas conexdes com o
restante da rede urbana. O Amapé é dependente de sua capital Macapa para se ligar
para fora do estado e, essa ligacao, é exclusivamente via transporte aquaviario. Ja
Roraima praticamente nao possui transporte hidroviario e depende da conexao Boa
Vista (RR)-Manaus (AM) via 6nibus.
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Ligacoes por meio de agentes de transportes sem
CNPJ

Os agentes de transporte que declararam nao possuir inscricao no Cadastro Nacional
da Pessoa Juridica - CNPJ, o que se configura como um proxy do transporte informal/
alternativo intermunicipal, concentram-se majoritariamente na Regiao Nordeste, se-
guindo o padrao nacional de distribuicao da renda. As linhas de maior frequéncia sao
aquelas que se direcionam para as capitais, oriundas de seu entorno, principalmente
Recife (PE) e Joao Pessoa (PB). Também sao significativas a presenca de capitais re-
gionais atraindo muito trafego (Mapa 3).

Mapa 3 - Ligacoes mais frequentes entre municipios por transporte rodoviario e aquaviario
de passageiros que nao declararam CNPJ - 2016
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Nos estados nordestinos, as ligacdes entre municipios mostram-se em elevada
densidade, indicando que é central para a regiao a atuacao do transporte informal/
alternativo, principalmente nos trajetos ligando as cidades pequenas entre si e as
capitais regionais. Ja os trajetos mais longos, do interior demandando as capitais, o
setor das empresas formais tende a cobrir o servigco — o que nao impede que hajam
linhas categorizadas como sem CNPJ fazendo sec¢oes redundantes com os formais.

Fora da Regiao Nordeste, destaca-se o caso de Roraima, cujas ligacoes inter-
nas sao dependentes da sua capital Boa Vista, que tem parte significativa de suas
conexoes realizadas por transportadores que nao declararam CNPJ. No restante da
Regiao Norte, sao notaveis as secoes ao longo dos Rios Solimoes e Amazonas e a
porcao leste do Para.

Na Regiao Sudeste, o norte de Minas Gerais possui padroes econémicos pro-
ximos ao da Regiao Nordeste, o que se reflete no grande nimero de transportadores
informais/alternativos, convergindo para a capital do estado. Sao Paulo (SP), com
toda a diversidade de situacoes que uma metropole nacional suscita, também apre-
senta linhas chegando a partir de seu entorno, sem contar ligagdes longas para Belo
Horizonte (MG), Goiania (GO), Brasilia (DF) e em menores quantidades para os esta-
dos nordestinos. O Rio de Janeiro (RJ) possui alguma expressividade em conexoes
informais ao longo de seu litoral e no entorno de sua Regiao Metropolitana.

A Regiao Sul mostra-se nao significativa correspondendo a regiao com o maior
nivel de formalidade da pesquisa, enquanto que a Centro-Oeste, além de algumas
linhas em Mato Grosso e Mato Grosso do Sul, tem na ligacao Brasilia (DF)-Goiania
(GO) um par de cidades de alta frequéncia.

O padrao geral da distribuicao das secoes cujos transportadores nao declararam
CNPJ correlaciona-se negativamente com a renda e com os Produtos Internos Brutos
- PIBs municipais, ou seja, nos locais de maior renda e de economia mais dindmica,
as ligagdes tendem a se caracterizar pela maior formalidade, enquanto nas regioes
de menor renda e fora do nucleo econémico, o transporte informal/alternativo é mais
significativo.

Ligacoes internacionais

As linhas de 6nibus cujo destino sao cidades estrangeiras, tém nos paises do Mercado
Comum do Sul - MercosuL sua articulagao principal (Argentina, Uruguai, Paraguai,
Venezuela), refletindo as ligagdes econdmicas e culturais com o Brasil. Os destinos
principais sao Buenos Aires (Argentina); Montevidéu e Punta del Este (Uruguai); Ciudad
del Este e Assuncao (Paraguai); e Puerto La Cruz, e as intermediarias Ciudad Guayana
e Santa Elena de Uairén (Venezuela), sugerindo que o turismo é uma das atividades
principais geradoras desse movimento (Mapa 4).

Santiago (Chile), Lima (Peru) e outras localidades no interior deste ultimo pais
e da Argentina possuem um patamar bem inferior de saidas de veiculos. Como as
ligacoes levantadas ignoram as secoes internas aos arranjos populacionais, incluidos
os de natureza internacional, as ligagcoes com a Bolivia sdo de menor expressao e os
demais paises da América do Sul sao praticamente ignorados dentre as ligagoes de
maior frequéncia, significando que as conexdes via superficie com esses paises sao
realizadas mais entre as cidades fronteiricas do que de as de maior distancia.
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Observa-se que as principais ligagoes partem de centros de maior hierarquia
e/ou capitais estaduais, como Sao Paulo (SP), Rio de Janeiro (RJ), Florianopolis (SC),
Porto Alegre (RS), Manaus (AM) e Boa Vista (RR), em direcao as capitais de outros
paises ou a centros de turismo. As se¢oes internacionais se comportam, portanto, de
maneira mais topoldgica do que contigua, seus mercados se situam nos centros de
maior peso demografico e econdmico. As cidades de fronteira tém um papel apenas
de passagem dessas linhas, sendo em realidade fraca a sua conectividade interna-
cional. Embora possam ter relagoes fortes de integracao com sua cidade gémea do
outro lado da fronteira, para se atingir uma capital internacional a partir da fronteira,
as possibilidades de embarque sao inferiores.

Mapa 4 - Ligacoes mais frequentes entre municipios por transporte rodoviario e aquaviario
de passageiros com destino a cidades internacionais - 2016
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Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligacoes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.
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As linhas internacionais, ao contrario da maior parte da rede de transporte no
Brasil, estao voltadas para as conexoes de longa distancia. Seu papel de ser um fator
de deslocamento para a aquisicao de bens e servigcos dentro de uma hinterlandia,
que é a forma classica da rede urbana, é fraco. Isso pode ser afirmado, entretanto,
somente do lado brasileiro, que foi o que a pesquisa pode acessar, nao sendo possivel
o levantamento desses mesmos dados a partir dos paises vizinhos.

Tempo de deslocamento

A distribuicao espacial das ligagoes entre sedes municipais tendo por base o tempo
de deslocamento reforca a ideia de que os transportes publicos de passageiros sao
marcadores das Regioes de Influéncia das Cidades - Recics em seu lado classico, isto
é, envolvendo o deslocamento para a aquisicao de bens e servicos (Mapas 5 e 6). E
possivel perceber nos centros urbanos que, pela hierarquia e centralidade, sao muito
procurados como polos de comércio e servicos, a caracteristica de aglutinadores de
fluxos, convergindo para si os fluxos em praticamente 360° de suas localizagcoes — o
que nao impede de haver direcoes preferenciais. No deslocamento de até 6 horas,
aparecem inclusive relacoes entre as metrépoles, a saber, Brasilia (DF)-Goiania (GO),
Rio de Janeiro (RJ)-Sao Paulo (SP) e Sao Paulo (SP)-Curitiba (PR).

O deslocamento de 2 horas no maximo, bastante razoavel para uma viagem de
compras e/ou consultas e consumo de servicos, mostra que, quanto maior a hierarquia
de um centro, maior a frequéncia de saidas de veiculos. Esse fato é consistente com
a teoria das localidades centrais de Christaller (1966), pela qual as cidades maiores
acumulam as fun¢des das cidades menores, apresentando uma grande variedade de
comércio, drenando para si a populacao dispersa.

As capitais da Regiao Nordeste tendem a apresentar uma maior frequéncia das
viagens com até 2 horas de duracao quando comparadas as Regioes Sul e Sudeste.
Isso se deve, em parte, pela presenga mais fraca de capitais regionais e centros com
hierarquia intermediaria capazes de ofertar bens e servicos. Ja nos estados sulinos, a
rede urbana possuindo mais niveis, faz com que a populacao nao precise se deslocar
necessariamente para a metrépole, atendendo suas necessidades em municipios de
tamanho menor. Além disso, as grandes frequéncias no Nordeste sao evidéncias de
que, nas regidoes onde a renda é, em média, mais baixa, hd uma maior dependéncia
em relacao ao transporte pubico e uma menor disponibilidade de veiculos particulares.

Se baixar o tempo de deslocamento auferido para 90 minutos, nao é possivel
perceber grandes mudancgas estruturais na distribuicao das viagens (Mapa 7). H4,
entretanto, um aumento no numero de municipios de menor tamanho demografico
como polos relevantes de recepcao de populacao.

Destaca-se a distribuicao espacial dos centros urbanos que despontam no inter-
valo de até 90 minutos nos Estados de Sao Paulo, Rio de Janeiro, Espirito Santo e no
sul de Minas Gerais, apresentando-se aproximadamente equidistantes entre si. Esse
resultado ocorre em virtude de a economia de mercado funcionar melhor onde ha
mais renda disponivel e sua distribuicao é menos desigual, tanto em termos sociais,
quanto espaciais, concretizando-se em uma estrutura espacial mais equilibrada, com
os bens e servigos sendo ofertados mais abundantemente no interior do Pais. As ou-
tras regioes se caracterizam pela menor presenca de municipios pequenos e médios
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sendo relevantes como destinos de passageiros. A Regiao Norte, por sua vez, sendo
dominada pelo transporte hidroviario, tem na distancia dos centros urbanos entre si,
na baixa densidade demografica e nos tempos lentos de deslocamento um fator de
isolamento, raramente figurando no mapa com frequéncias significativas.

Mapa 5 - Ligacoes mais frequentes entre municipios por transporte rodoviario e aquaviario
de passageiros com origem ou destino em Metropoles e tempo de viagem até 6 horas - 2016
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Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligacoes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.
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Mapa 6 - Ligagoes entre municipios por transporte rodoviario e aquaviario de passageiros
com origem ou destino em Metropoles ou Capitais Regionais e tempo de viagem
de até 2 horas - 2016
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Mapa 7 - Ligagoes entre municipios por transporte rodoviario e aquaviario de passageiros
com origem ou destino em Metropoles, Capitais Regionais ou Centro Sub-regionais
e tempo de viagem de até 1 hora e 30 minutos - 2016
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Custos relativos

Os pares de municipios conectados por se¢oes de transporte segundo seu custo relativo,
isto é, a relagao entre o prego das passagens com o tempo de deslocamento, tem um
padrao espacial que remete a clivagem do Pais em Centro-Sul versus Norte-Nordeste.

Separando as classes do custo médio relativo em trés mapas diferentes, com
intuito de melhorar a legibilidade da informacao, é possivel perceber que as classes
mais altas, correspondendo aos custos minimos mais elevados, encontram-se ma-
joritariamente nas Regidoes Sudeste e Sul, com as se¢oes de transporte confluindo
para as capitais estaduais e algumas cidades médias, como Uberlandia (MG), Ribeirao
Preto (SP) e Joinville (SC). As ligagoes de cidades de alta hierarquia também possuem
esse padrao, convergindo do interior de seus estados para as capitais, o que reflete
a concentracao de renda nesses centros urbanos. Fora dessa regiao core, as ligagoes
de custo mais alto sdo esporadicas, tendo um carater aleatorio.

No outro extremo, estao as ligagoes cujas médias dos custos minimos encon-
tram-se nas classes inferiores, quer dizer, com a relagao entre o preco das passagens
e o tempo de deslocamento mais acessiveis e baratas (Mapa 8.2). Percebe-se um
padrao razoavelmente espelhado em relacdao ao anterior, com uma concentragao
espacial na Regiao Nordeste, formando uma nuvem de ligagcdes majoritariamente de
curto alcance para as capitais. O padrao de viagens curtas também é significativo no
Sudeste, ligando o entorno das capitais regionais para si.

A configuracao observada é bem caracteristica do town-ness, do atendimento
a demanda por deslocamento para bens e servigcos. Como sao viagens corriqueiras,
quase cotidianas, o transporte precisa atender a demanda solvavel, logo as ligagoes
mais baratas se concentram nas regidoes de menor renda, do contrario se inviabilizaria
a mobilidade para as cidades.

Também ¢é possivel perceber ligagdes mais longas, fazendo as conexdes das
regioes economicamente mais periféricas em direcao ao Centro-Sul e também de
cidades pequenas entre si, normalmente ligando secoes intermediarias dentro de
uma mesma linha. Sdo pares de municipios cujas se¢des sao na pratica muito pouco
utilizadas por causa de seu carater de “meio de caminho” de ligacoes viarias. Como
demanda e oferta sdo muito pequenas nestes casos, qualquer flutuagao aleatéria
no preco ou tempo de deslocamento tendem a sobressair. Sao conexdes de pouco
significado geografico.

As ligacoes com relacao custo/tempo de valores medianos, por sua vez, nao
apresentam padroes espaciais muito diferentes da classe anterior, mas com impor-
tante densificacao em torno das metrdpoles e capitais estaduais. Na Regiao Nordeste
também se nota a presenca de trajetos mais longos, refletindo maiores custos para os
agentes transportadores. Também sao notéaveis, ligacoes de distédncia longa a média,
ligando o interior dos estados em direcao as capitais, que tendem a ser dominadas
pelas empresas formais de transporte.
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Mapa 8.1 - Ligacoes entre municipios por transporte rodoviario e aquaviario de passageiros
com maiores custos relativos (custo/tempo de viagem) - 2016
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Mapa 8.2 - LigacOes entre municipios por transporte rodoviario e aquaviario de passageiros
com custos relativos intermediarios (custo/tempo de viagem) - 2016
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Mapa 8.3 - Ligacoes entre municipios por transporte rodoviario e aquaviario de passageiros
com custos relativos menores (custo/tempo de viagem) - 2016
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Analise da rede de transporte e dos centros urbanos

A rede de transporte de passageiros no Pais interliga sedes municipais por meio de
sec¢oes de linhas, de 6nibus, vans ou similares e transportes aquaviarios. Cada se¢ao
representa um trecho percorrido por um veiculo, conectando um par de municipios.
Em termos de representacao topoldgica, os municipios, unidade espacial da pesquisa,
sao pontos, e as sec¢oes, unidade de coleta de dados, sao linhas.

Como o objetivo da presente pesquisa tem foco na acessibilidade das cidades na
rede urbana, as redes de cada empresa e dos transportadores informais/alternativos,
independentes da modalidade (terrestre ou aquaviaria) foram agregados de modo a
formar uma Unica rede nacional de interconexao de passageiros.

Devido a complexidade dos padroes de interconexao entre os municipios,
envolvendo 5 423 sedes municipais* e 233 980 pares de ligagoes®, é util o emprego
de ferramentas oriundas daTeoria dos Grafos, que permitem dar conta da légica de
interconexao da rede, de maneira topoldgica, indo além de sua representacgao espacial.

Entretanto, a enorme variedade de padroes, superposicoes e redundancias das
ligagoes da presente rede, com seus nos possuindo uma quantidade muito alta de
linhas entre si, fazem com que a representacao visual de sua topologia se torne invi-
avel. Mesmo a formacao de sub-redes coesas, grupos de vértices cuja interconexao é
maior entre si do que com o restante da rede, mostra-se como pouco relevante, dada a
ubiquidade de ligagcoes em geral e por ser uma rede de carater muito descentralizado.
O numero de ligacoes diretas de um grande niumero de pontos entre si € muito ex-
pressivo para a rede como um todo ser graficamente representavel de maneira legivel.

Dessa forma, é necessério a utilizacao de métodos indiretos e a construgao de
indices para a observacao de padroes. O indicador mais basico é o grau de cada no,
que é o numero de vértices que se ligam diretamente a ele, sendo Sao Paulo (SP) o
municipio com o maior valor (1 477) (Tabela 4). Esse fato facilmente se explica por
Sao Paulo (SP), tanto o municipio em si quanto o estado, serem o nucleo econémico
do Brasil, notério ponto de concentracao das atividades econdémicas e o municipio
mais populoso. A isso, soma-se ser o topo da rede urbana no Brasil, classificado como
Grande Metropole Nacional (REGIOES..., 2008), o que implica em possuir bens e ser-
vicos de altissima complexidade, com capacidade de atracao populacional em uma
vasta area de influéncia, além de abrigar sedes de empresas e instituicoes publicas
que suscitam ligacoes de longa distancia com um grande namero de centros urbanos
na escala do Pais e, presumivelmente, também para fora dele. Seu alto grau é reflexo
de ser um grande centro de atracao e emissao de passageiros para todo o territorio.
A seguir, com valores entre 576 e 643, encontram-se em ordem decrescente Belo
Horizonte (MG), Goiania (GO), Campinas (SP) e Brasilia (DF), sugerindo que munici-
pios com posicao mais geometricamente central no territdrio tém uma maior chance
de possuir um nimero alto de ligacoes. Campinas (SP) sofre o efeito de se situar na
Cidade-Regiao de Sao Paulo (ARRANJOS..., 2015), compartilhando o fato de possuir
bens e servicos de alcance nacional, portanto alta centralidade. O Rio de Janeiro (RJ)

4 Em virtude da existéncia de municipios sem objeto de coleta, o nUmero total no sistema é inferior ao total de municipios
no Brasil.

5 Relativos ao total de segdes, que o proprio programa Pajek simetrizou de maneira a contar apenas uma conexao entre
dois municipios, representando ida e/ou volta apenas por uma linha.
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surge apenas em 62 colocado com o grau em um patamar inferior (470), da mesma
ordem que Porto Alegre (RS), 7¢ colocado com o grau de 438, e Feira de Santana (BA),
grau de 437, que se afirma com um hub do transporte terrestre de passageiros.

Tabela 4 - Municipios interconectados pela rede de transporte de passageiros,
com indicacao da posi¢ao ocupada e respectivo grau - 2016

Posicao Municipios interconectados pela rede .
ocupada de transporte de passageiros Maiores graus (1)
1° Sao Paulo (SP) 1477
2° Belo Horizonte (MG) 643
3° Goiania (GO) 606
4° Campinas (SP) 596
5° Brasilia (DF) 576
6° Rio de Janeiro (RJ) 470
7° Porto Alegre (RS) 438
8° Feira de Santana (BA) 437
9° Salvador (BA) 436
10° Curitiba (PR) 436
11° Anapolis (GO) 382
12° Cascavel (PR) 374
13° Ribeirdo Preto (SP) 368
14° Fortaleza (CE) 359
15° Maringa (PR) 352
16° Carazinho (RS) 337
17° Sao José do Rio Preto (SP) 324
18° Teresina (PI) 309
19° Barreiras (BA) 301
20° Campo Grande (MS) 297
21° Vitéria da Conquista (BA) 294
22° Uberlandia (MG) 287
23° Governador Valadares (MG) 286
24° Recife (PE) 283
25° Presidente Prudente (SP) 279

Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligagdes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.

(1) Numero de vértices que se ligam diretamente ao municipio.

Apesar de fornecer indicios da importancia de determinado vértice na rede, o
simples exame do grau € um marcador fraco, pois pouco diz sobre a maneira pela
qual os pontos da rede se inter-relacionam. Para se ter uma nocao mais apurada do
nivel de centralizacao de uma rede, de quais nds ha acesso mais direto aos demais,
ou daqueles que sao mais periféricos, pode-se utilizar a técnica de calculo dos indices
de proximidade (closeness) e de intermediacao (betweenness). Levando-os em consi-
deracao, é possivel avaliar cada no individualmente em sua relagcdo com o conjunto
da rede. A comparacao da posigao relativa dos municipios com os maiores indices
esta representada nasTabelas 5 e 6.

O indice de proximidade, medindo o quanto cada ponto da rede esta diretamente
conectado aos demais, sendo mais facilmente acessivel, tem em Sao Paulo (SP) seu
valor maximo, nao surpreendente, bem acima das demais aglomeragdes urbanas. A
distribuicao dos valores mostra que os municipios do Centro-Sul do Brasil tém, em
média, uma centralidade muito maior na rede, indicando que a localizacao geogra-
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fica, o peso econdmico e demografico estao correlacionados com a importancia dos
centros urbanos como pontos significativos do sistema de transporte. Nesse sentido,
percebe-se que as capitais da Regiao Nordeste, em que pese seu tamanho, dinamismo
econdmico e hierarquia na rede urbana, tém seus indices de proximidade comparaveis
as cidades médias da Regiao Sudeste.

Tabela 5 - Municipios interconectados pela rede de transporte de passageiros,
com indicacao da posicao ocupada e respectivos indices de proximidade - 2016

Posicao Municipios interconectados pela rede Maiores indices
ocupada de transporte de passageiros de proximidade * 100
1° Sao Paulo (SP) 56,34
2° Brasilia (DF) 49,40
3° Campinas (SP) 49,02
4° Goiania (GO) 48,87
5° Rio de Janeiro (RJ) 48,22
6° Belo Horizonte (MG) 47,21
7° Ribeirao Preto (SP) 46,99
8° Uberlandia (MG) 46,88
9° Anapolis (GO) 46,64
10° Fortaleza (CE) 46,10
11° Uberaba (MG) 45,84
12° Feira de Santana (BA) 45,80
13° Curitiba (PR) 45,37
14° Cuiaba (MT) 45,08
15° Recife (PE) 45,06
16° Salvador (BA) 44,90
17° Cascavel (PR) 44,80
18° Maringa (PR) 44,40
19° Sao José do Rio Preto (SP) 44,36
20° Maceio (AL) 44,30
21° Séo José dos Campos (SP) 44,19
22° Barreiras 44,15
23° Campo Grande (MS) 44,10
24° Aracaju (SE) 44,10
25° Governador Valadares (MG) 44,01

Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligagdes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.

Além disso, ao contrario de redes imateriais, como a de gestao do territorio e
redes de trocas informacionais, a de transporte de passageiros envolve uma movi-
mentacao fisica dos veiculos e pessoas. Conclui-se, assim, que a posicao geométrica
dos municipios influencia na sua importancia, evidenciado no fato de Brasilia (DF),
Goiania (GO) e Campinas (SP), situando-se em posi¢coes fisicamente mais centrais no
territorio, terem indices superiores ao do Rio de Janeiro (RJ). A distribuicao espacial
dos centros urbanos com maiores indices de proximidade é apresentada no Mapa 9.

A historica opcao brasileira pelos meios de transporte rodoviarios fica eviden-
ciada pela quase auséncia de municipios com indices de proximidade significativos na
Regido Norte. Esses centros urbanos, devido a diferengca da modalidade de transporte
(hidroviario), nao conseguem se conectar diretamente ao nucleo da rede urbana no
Centro-Sul, sendo necessario um maior numero de passos para atingi-lo, dai apre-
sentar valores baixos. Os centros urbanos da Regiao Norte com indices mais notaveis
de proximidade sao justamente aqueles ligados por rodovias.
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Os municipios com maiores indices de intermediagao, por sua vez, sao aproxi-
madamente as mesmas da proximidade, com importantes excecoes. Sao os pontos da
rede que mais aparecem como “meio do caminho’] mais tém o papel de intermediar
um grande numero de ligacoes dos outros centros entre si e continuam a ter em Sao
Paulo (SP) o nucleo principal, dessa vez com um valor em ordem de grandeza bem
acima dos demais municipios, confirmando que é mesmo esse nucleo metropolitano

o grande centro da rede de transportes nacional.

Mapa 9 - Distribuicao espacial do indice de proximidade na rede de transporte
de passageiros - 2016
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Novamente a questao da posicao geometricamente mais central surge como
relevante, tendo Belo Horizonte (MG), Goiania (GO) e Brasilia (DF) como centros
com altos indices, bem acima do Rio de Janeiro (RJ), este ultimo possuindo um
valor mais semelhante aos subsequentes no ranking de municipios: Porto Alegre

(RS), Fortaleza (CE) e Campinas (SP). Essa distribuicdo espacial é apresentada no
Mapa 10.

Mapa 10 - Distribuicao espacial do indice de intermediacao na rede de transporte
de passageiros - 2016
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Regionalmente no Norte, Belém (PA) desponta como centro intermediador
principal, pois é o grande ponto de contato entre o transporte terrestre, circulando
principalmente pela Rodovia Belém-Brasilia (BR-010), e o transporte hidroviario, rea-
lizado através do Rio Amazonas. Também sao importantes as capitais Macapa (AP) e
Manaus (AM), com papel aglutinador das linhas que vém do interior de seus estados,
assim como Santarém (PA), ponto de contato da Rodovia Transamazonica (BR-230),
da Rodovia BR-163 (vinda do Mato Grosso) e da rede hidroviaria do Rio Amazonas.

A comparacao da espacialidade dos dois indices mostra que os municipios que
se localizam ao longo dos eixos estruturantes do Pais, isto é, as grandes rodovias que
perpassam o territorio, possuem, em meédia, maior chance de possuir uma centralida-
de mais significativa. Na rede de transportes, a acessibilidade fisica também é uma
variavel que influencia a potencialidade de conexdes. Nesse sentido, percebe-se a
presenca de alguns outliers, cidades com hierarquia inferior, mas com conectividade
aumentada. Um desses exemplos é Feira de Santana (BA) que apesar de ser uma
capital regional no Nordeste tem uma centralidade significativa na rede de transporte
por se situar em uma confluéncia de rodovias, com a capital Salvador (BA), tendo uma
posicao um pouco mais excéntrica.

Outra area que se destaca com uma concentracao de municipios com niveis
medianos em ambos os indices é o noroeste do Rio Grande do Sul e o oeste de Santa
Catarina e Parana, que se dao em virtude das longas linhas que articulam as areas
produtoras de soja, do sul do Pais para os Estados de Mato Grosso e Ronddnia. Essa
porcao do territorio é justamente a origem dessas sec¢oes e/ou estdo em locais de sua
passagem, aumentando sua centralidade relativa.

Tabela 6 - Municipios interconectados pela rede de transporte de passageiros,
com indicacao da posicao ocupada e respectivos indices de intermediacao - 2016

Posicao Municipios interconectados pela rede Maiores indices
ocupada de transporte de passageiros de intermediacao * 100
1° Sao Paulo (SP) 28,31
2° Belo Horizonte (MG) 7,20
3° Goiania (GO) 5,44
4° Brasilia (DF) 4,52
5° Rio de Janeiro (RJ) 3,93
6° Porto Alegre (RS) 3,87
7° Fortaleza (CE) 3,41
8° Campinas (SP) 3,36
9° Curitiba (PR) 3,11
10° Belém (PA) 3,03
11° Natal (RN) 2,69
12° Salvador (BA) 2,20
13° Feira de Santana (BA) 2,15
14° Ribeirdo Preto (SP) 1,98
15° Teresina (PI) 1,91
16° Recife (PE) 1,79
17° Campina Grande (PB) 1,78
18° Sao Luis (MA) 1,72
19° Joao Pessoa (PB) 1,67
20° Aracaju (SE) 1,67
21° Manaus (AM) 1,67
22° Anapolis (GO) 1,65
23° Sao José do Rio Preto (SP) 1,62
24° Maceid (AL) 1,60
25° Maringa (PR) 1,49

Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligagdes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.
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As ligacoes por transporte de passageiros via superficie, quer terrestre ou
aquaviaria, sao bem caracteristicas das relagdes de town-ness entre os municipios,
quer dizer, do deslocamento para a aquisicdo de bens e servicos, ligando areas
urbanas e rurais de centralidade mais elementar aos centros de hierarquia mais
elevada. Embora também realizem liga¢gdes de longa distancia, chegando mesmo
a cruzar oTerritorio Nacional de norte a sul, de leste a oeste e conectando capitais
dos paises vizinhos, a constituicao de redes de empresas e de relacionamento de
atividades que compoe o city-ness, faz-se preferencialmente por outros meios que
nao necessariamente o transporte fisico. A vocacao do tipo de rede aqui analisada,
o transporte de passageiros, é principalmente efetivar as relagdes de carater mais
local, nas quais a friccao da distancia desempenha um papel importante. A relagao
direta da distancia com o custo faz com que as ligagcoes preferenciais sejam de
relativa curta distancia, correspondendo, grosso modo, as areas de influéncia das
cidades, aquelas que os centros urbanos tém capacidade de atrair a populagao
dispersa para si. O Rio de Janeiro exemplifica essa questdao. Sua economia nao
pode ser explicada pelo town-ness, seu papel de fornecedor de bens e servigcos
€ relativamente fraco. Sua hinterlandia é comparativamente pequena com ou-
tras capitais, como Sao Paulo (SP) e Belo Horizonte (MG). As relagoes que mais
importam localmente sao as que suas atividades criam a longa distancia, como
industria petrolifera, de entretenimento, de servicos avangados, dentre outros.
Assim, como os servicos de transporte de superficie sdo mais voltados para as
conexoes de distancias mais acanhadas, a centralidade da capital carioca € menos
importante do que o sugerido pela sua posi¢cao hierarquica na rede urbana e seu
tamanho demogréfico.

A presenca de bicomponentes

Uma feicao relevante que a analise de redes também permite investigar é a existéncia
de bicomponentes, ou subconjuntos da rede que dependem de um Unico vértice para
se interligar com o total da rede. De acordo com os resultados obtidos, essa situagao
se dé nos Estados do Amazonas, do Amapa e de Alagoas (Mapa 11). Os vértices de
corte, isto €, os municipios que servem de intermediarios entre seus bicomponentes
e o restante da rede sao, para esses estados, respectivamente, Manaus (AM), Macapa
(AP) e Arapiraca (AL).

Manaus (AM) e Macapé (AP) funcionam como pontes, ligando um numero
significativo de municipios que precisam necessariamente passar por essas capitais,
sendo necessario o desembarque e a baldeacao para outra embarcacao ou veiculo,
caso se queira continuar viajando para outros destinos fora do estado. Essa situagao
denota uma menor conectividade desses estados, mostrando que possuem mais
uma coesao interna do que com o restante do Pais, implicando em deslocamentos
de duragcao muito longa. O Amapa tem um padrao muito centralizado em sua ca-
pital Macapa, que praticamente afunila todas as conexodes do estado, com excegcao
de Laranjal do Jari (AP), cujas ligagcOes estao mais proximas do Para do que com o
restante do Amapa.
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Mapa 11 - Municipios que dependem de uma cidade para se ligarem ao conjunto
da rede de transporte de passageiros
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E interessante observar que o caso de Roraima nao aparece como formando
bicomponente, apesar de as linhas de 6nibus para fora do estado passarem neces-
sariamente por Manaus (AM). Isso se da em virtude de existirem se¢Oes diretamente
de Porto Velho (RO) para Boa Vista (RR) pela Rodovia BR-319. Apesar dessa ligacao
sO poder se efetivar sazonalmente devido as condicOes de circulacao na estrada, sua
existéncia faz com que, em termos estritamente topoldgicos, os municipios de Rorai-
ma possam contornar a capital amazonense. Todavia, o fato de Roraima se conectar
a maior parte da rede por uma ligagao mais precaria, também o pode caracterizar, na
pratica, como um estado cujas sub-redes encontram-se em situacao de afunilamento,
semi-isolado dos demais —em que pese o fato de, matematicamente, estar conectado.

Internamente na Regiao Norte, observa-se uma forte variacao da acessibilidade
dos municipios, estando os Estados doTocantins, do Acre, de Ronddnia e do Para, este
ultimo principalmente na sua porcao a leste, integrados ao nucleo da rede urbana do
Centro-Sul. Opostamente, os Estados do Amazonas, de Roraima e do Amapa formam
subsistemas isolados, indicando uma acessibilidade inferior.

Ja o caso alagoano ¢ interpretado como uma idiossincrasia, uma porgao da
rede que tem cinco municipios ao longo de uma mesma rodovia, todos conectados a
Arapiraca (AL) por poucas linhas, a maioria informais. E uma situacdo que pode ser
caracterizada mais como uma flutuagao aleatoria dos fatores estruturantes da rede
de transporte do que ter um algum significado espacial importante.

Analise das ligacoes para centros urbanos

NaTabela 7, observa-se a primazia de Sao Paulo (SP) como principal destino das secoes
de transporte publico do Brasil, com o total de 49 725,38 se¢oes destinadas a capital
paulista. Totalizam 1 234 municipios no Pais que possuem opcoes de viagem para o
seu arranjo populacional.

O custo médio por tempo de viagem é de R$ 0,22 ao minuto. Sendo assim, uma
viagem de 2 horas até Sao Paulo, custa, em média, R$ 26,44.

Os municipios de Feira de Santana (BA) e Cascavel (PR) sdao os Unicos que
figuram nos 20 primeiros do indice de centralidade que nao fazem parte de um ar-
ranjo populacional. Ambos sao classificados como Capital Regional B no Reaic 2007,
sendo consideradas com “area de influéncia de ambito regional, sendo referidas
como destino, para um conjunto de atividades, por grande numero de municipios”
(REGIOES..., 2008, p. 11). Uma viagem de 2 horas para o municipio baiano custaria,
em média, R$ 21,60 ao passo que o municipio paranaense custaria em média R$ 25,20.

Identificamos que, dentre as 20 cidades brasileiras mais centrais para o trans-
porte publico coletivo, 11 sao metrépoles. A Unica metropole a nao figurar neste
ranking é Manaus (AM), que por suas caracteristicas de posicao relativa no territorio
brasileiro tem seu indice diminuido por sua posicao distante do Centro-Sul do Pais.

Ressalta-se, ainda, o importante papel de centralidade das Capitais Regionais,
que de um total de 70 em todo o Brasil, nove estao ranqueadas entre as 20 primeiras.
Sendo que dessas, cinco nao sao capitais estaduais.
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Tabela 7 - Os 20 primeiros centros urbanos, em ordem descrescente do indice de
centralidade, com indicacao da posicao ocupada, da quantidade de cidades relacionadas,
das chegadas, dos indices e do custo médio por tempo

Quantidade de

::usgl)g:j(; Centros urbanos cic?ades REGIC 2007
relacionadas
1° Arranjo populacional de Sao Paulo/SP 1234 Grande Metrépole Nacional
2° Arranjo populacional de Belo Horizonte/MG 612  Metropole
3° Arranjo populacional de Goiania/GO 563 Metropole
4° Arranjo populacional de Campinas/SP 519 Capital Regional A
5° Arranjo populacional de Recife/PE 262  Metropole
6° Arranjo populacional do Rio de Janeiro/RJ 430 Metropole Nacional
7° Arranjo populacional de Salvador/BA 401  Metrépole
8° Arranjo populacional de Porto Alegre/RS 377 Metrépole
9° Arranjo populacional de Brasilia/DF 497  Metrépole Nacional
10° Arranjo populacional de Curitiba/PR 409 Metropole
11° Feira de Santana/BA 397 Capital Regional B
12° Arranjo populacional de Aracaju/SE 210 Capital Regional A
13° Arranjo populacional de Teresina/PI 308 Capital Regional A
14° Arranjo populacional de Fortaleza/CE 314 Metrépole
15° Arranjo populacional de Ribeirdao Preto/SP 325  Capital Regional B
16° Arranjo Populacional de Sao José do Rio Preto/SP 289  Capital Regional B
17° Arranjo populacional de Cuiabad/MT 266 Capital Regional A
18° Arranjo populacional de Maringa/PR 313 Capital Regional B
19° Cascavel/PR 328 Capital Regional B
20° Arranjo populacional de Belém/PA 215  Metropole
. indice de Indice de indice de CLfSt.o
Posicao rela- médio
ocupada Centros urbanos Chegadas fAre-. ciona- c_en- por
quéncia tralidade
mentos tempo
1° Arranjo populacional de Sao Paulo/SP 49 725,4 100,0 100,0 100,0 0,2
2° Arranjo populacional de Belo Horizonte/MG 26 069,5 52,4 49,6 51,0 0,3
3° Arranjo populacional de Goiania/GO 16 741,0 33,7 45,6 39,6 0,2
4° Arranjo populacional de Campinas/SP 15 276,3 30,7 42,1 36,4 0,2
5° Arranjo populacional de Recife/PE 25 235,5 50,7 21,2 36,0 0,1
6° Arranjo populacional do Rio de Janeiro/RJ 17 802,3 35,8 34,8 35,3 0,2
7° Arranjo populacional de Salvador/BA 17 039,8 34,3 32,5 33,4 0,2
8° Arranjo populacional de Porto Alegre/RS 16 743,0 33,7 30,6 32,1 0,2
9° Arranjo populacional de Brasilia/DF 9 355,5 18,8 40,3 29,5 0,2
10° Arranjo populacional de Curitiba/PR 10 796,5 21,7 33,1 27,4 0,2
11° Feira de Santana/BA 10739,3 21,6 32,2 26,9 0,2
12° Arranjo populacional de Aracaju/SE 17 874,0 35,9 17,0 26,5 0,1
13° Arranjo populacional de Teresina/PI 13171,5 26,5 25,0 25,7 0,2
14° Arranjo populacional de Fortaleza/CE 11 610,5 23,3 25,4 24,4 0,1
15° Arranjo populacional de Ribeirao Preto/SP 9801,5 19,7 26,3 23,0 0,2
16° Arranjo Populacional de Sao José do Rio Preto/SP 9910,3 19,9 23,4 21,7 0,2
17° Arranjo populacional de Cuiaba/MT 10 764,0 21,6 21,6 21,6 0,2
18° Arranjo populacional de Maringa/PR 8159,8 16,4 25,4 20,9 0,2
19° Cascavel/PR 7 209,0 14,5 26,6 20,5 0,2
20° Arranjo populacional de Belém/PA 11 554,0 23,2 17.4 20,3 0,2

Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligagdes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.
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No Grafico 1, observa-se a progressao do indice de centralidade dos centros urbanos
ao longo do tempo de viagem das sec¢oes. Percebe-se que o Arranjo Populacional de Sao
Paulo (SP) possui o indice proximo ao de Recife (PE) nas viagens até 60 minutos (1 hora),
posteriormente esse desce enquanto aquele se torna o indice referencial maximo (100).

Grafico 1 - indice de Centralidade por faixas de tempo de viagens
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Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenacao de Geografia, Ligagoes Rodoviarias e Hidroviarias 2016.

Ao longo do espectro temporal Recife (PE) tem seu indice diminuido ao passo
que o Arranjo Populacional de Brasilia (DF) sobe ao ponto de se aproximar de Sao Paulo
(SP), comportamento esse também observado por Goiania (GO). Ambos atingem o
apice de centralidade relativa nas viagens de 1 dia. Tal movimento pode ser interpre-
tado pela posicao de ambos no centro do Territorio Nacional, servindo de passagem
para os grandes eixos de articulagao entre todas as macrorregioes brasileiras, tanto
longitudinal na articulacao das Regides Sul e Sudeste com a Norte, tanto transversal
na articulacao do Centro-Oeste com a Nordeste.

Outro ponto interessante é a lacuna (gap) do Arranjo Populacional do Rio de
Janeiro (RJ) entre 8 e 12 horas e o aumento consideravel de Salvador (BA) nas via-
gens de 4 horas.



Consideracoes finais

Apresente pesquisa buscou preencher uma lacuna na producao de
informacoes sobre o Pais — a falta de registros administrativos e
bancos de dados centralizados e compreensivos sobre o transporte
publico. Apesar de existirem iniciativas isoladas na academia, de a
Agéncia Nacional deTransportesTerrestres - ANTT disponibilizar bases
de dados e de os 6rgaos estaduais também produzirem informacoes, ha
falta de integracgao e variabilidade em termos de politicas de producao
de estatisticas assim como, diferentes escopos em que o fenébmeno
é captado, pois ou se limitam aos transportes formais que estao sob
regime de concessao, ou sao exclusivamente sobre sua Unidade da
Federagcao com separacao entre a producgao de informacgoes do trans-
porte rodoviario e o do hidroviario.

Somente o IBGE, com sua Rede de Agéncias espalhadas pelo
Brasil, p6de se empenhar em campo em aplicar questionarios envol-
vendo o transporte intra e interestadual, rodoviario e hidroviario, formal
e sem declaracao de inscricao no CNPJ, obtendo um quadro nacional
e integrado dos transporte publicos de passageiros via superficie.

A base de dados aqui disponibilizada espelha as desigualdades
espaciais e sociais do Pais, apresentando as distintas demandas e utili-
zacoes do sistema de transporte através doTerritorio Nacional. Além de
se constituir como um fim em si mesmo, sendo um fator de aumento
do conhecimento sobre a realidade do Brasil, a presente publicacao
tera o papel de alimentar a proxima edicao do estudo Regides de In-
fluéncia das Cidades - Recic, como um elemento que auxilia a delimitar
0 quanto cada aglomeracgao urbana no Pais tem capacidade de atrair
a populacao dispersa e em outras cidades.
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Nesse sentido, o tipo de fen6meno aqui analisado segue em grande medida
a lei dos grandes niumeros: os agentes que executam os servigos de transporte tém
cada qual seu interesse particular, atuando de maneira cadtica com as mais varia-
das situagoes. Todavia, em um nivel coletivo e agregado € possivel a observacao de
padroes, como a tendéncia de os centros de alta hierarquia atrairem e emitirem o
trafego de passageiros e de o Centro-Sul ter um comportamento mais coeso quando
comparado com as Regioes Norte e Nordeste do Brasil.
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Anexos I’".IBGE
Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados
(continua)

UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
RR Bonfim Bonfim Arranjo Internacional de Bonfim/Brasil-Ireng/Guiana Brasil
AC Brasiléia Brasiléia Arranjo Internacional de Cobija/Bolivia-Brasiléia/Brasil Brasil
AC Epitaciolandia Brasiléia Arranjo Internacional de Cobija/Bolivia—Brasiléia/Brasil Brasil
RO Guajara-Mirim Guajara-Mirim ':Arlrr?:q‘/‘l’a'r::{_”gj:’yr::;‘reﬁ:fé:f'wa Brasil
AM Tabatinga Tabatinga Arranjo Internacional de Tabatinga/Brasil-Leticia/Colombia Brasil
SP Cubatao Santos Arranjo Populacional da Baixada Santista Brasil
SP Guaruja Santos Arranjo Populacional da Baixada Santista Brasil
SP Itanhaém Santos Arranjo Populacional da Baixada Santista Brasil
SP Mongagua Santos Arranjo Populacional da Baixada Santista Brasil
SP Praia Grande Santos Arranjo Populacional da Baixada Santista Brasil
SP Santos Santos Arranjo Populacional da Baixada Santista Brasil
SP Séo Vicente Santos Arranjo Populacional da Baixada Santista Brasil
SP Ribeira Adrianépolis Arranjo Populacional de Adrianépolis (PR)-Ribeira Brasil
PR Adriandpolis Adriandpolis Arranjo Populacional de Adrianépolis (PR)-Ribeira Brasil
MT Alto Araguaia Alto Araguaia Arranjo Populacional de Alto Araguaia Brasil
GO Santa Rita do Araguaia Alto Araguaia Arranjo Populacional de Alto Araguaia Brasil
MA Alto Parnaiba Alto Parnaiba Arranjo Populacional de Alto Parnaiba (MA)-Santa Filomena (PI)| Brasil
Pl Santa Filomena Alto Parnaiba Arranjo Populacional de Alto Parnaiba (MA)-Santa Filomena (PI)| Brasil
GO Alvorada do Norte Alvorada do Norte Arranjo Populacional de Alvorada do Norte-Simolandia Brasil
GO Simolandia Alvorada do Norte Arranjo Populacional de Alvorada do Norte-Simolandia Brasil
MA Sao Francisco do Maranhao|  Sé&o Francisco do Maranhéo ,:/Irar?;rj]z;sz\ljllz;:ional de Amarante (Pl}-S&o Francisco do Brasil
Pl Amarante S0 Francisco do Maranhao Arranjo ~F’opulacional de Amarante (P1)-Sao Francisco do Brasil

Maranhao (MA)

SP Americana Americana Arranjo Populacional de Americana-Santa Barbara d'Oeste Brasil
SP Nova Odessa Americana Arranjo Populacional de Americana-Santa Barbara d'Oeste Brasil
SP Santa Barbara d'Oeste Americana Arranjo Populacional de Americana-Santa Barbara d'Oeste Brasil
SP Amparo Amparo Arranjo Populacional de Amparo Brasil
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Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados
(continuacao)

UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
SP Monte Alegre do Sul Amparo Arranjo Populacional de Amparo Brasil
RS Anténio Prado Anténio Prado Arranjo Populacional de Anténio Prado Brasil
RS Ipé Antonio Prado Arranjo Populacional de Anténio Prado Brasil
MS Anastacio Anastacio Arranjo Populacional de Aquidauana-Anastéacio Brasil
MS Aquidauana Anastacio Arranjo Populacional de Aquidauana-Anastacio Brasil
SE Aracaju Aracaju Arranjo Populacional de Aracaju Brasil
SE Barra dos Coqueiros Aracaju Arranjo Populacional de Aracaju Brasil
SE Nossa Senhora do Socorro Aracaju Arranjo Populacional de Aracaju Brasil
SC Ararangua Ararangua Arranjo Populacional de Ararangua Brasil
SC Balneario Arroio do Silva Ararangua Arranjo Populacional de Ararangua Brasil
SC Ermo Ararangua Arranjo Populacional de Ararangua Brasil
SP Ameérico Brasiliense Araraquara Arranjo Populacional de Araraquara Brasil
SP Araraquara Araraquara Arranjo Populacional de Araraquara Brasil
SP Santa Lucia Araraquara Arranjo Populacional de Araraquara Brasil
RJ Araruama Araruama Arranjo Populacional de Araruama Brasil
RJ Iguaba Grande Araruama Arranjo Populacional de Araruama Brasil
SP Barra Bonita Barra Bonita Arranjo Populacional de Barra Bonita-lgaragu do Tieté Brasil
SP Igaracu do Tieté Barra Bonita Arranjo Populacional de Barra Bonita-lgaragu do Tieté Brasil
MT Barra do Gargas Barra do Gargas Arranjo Populacional de Barra do Gargas Brasil
MT Pontal do Araguaia Barra do Gargas Arranjo Populacional de Barra do Garcas Brasil
GO Aragarcas Barra do Gargas Arranjo Populacional de Barra do Garcas Brasil
SP Bauru Bauru Arranjo Populacional de Bauru Brasil
SP Piratininga Bauru Arranjo Populacional de Bauru Brasil
PA Ananindeua Belém Arranjo Populacional de Belém Brasil
PA Belém Belém Arranjo Populacional de Belém Brasil
PA Benevides Belém Arranjo Populacional de Belém Brasil
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Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados
(continuacao)

UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
PA Marituba Belém Arranjo Populacional de Belém Brasil
MG Belo Horizonte Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Betim Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Confins Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Contagem Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Ibirité Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Igarapé Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Lagoa Santa Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Mario Campos Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Nova Lima Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Pedro Leopoldo Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Sabara Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Santa Luzia Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Sao Joaquim de Bicas Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Sao José da Lapa Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Sarzedo Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
MG Vespasiano Belo Horizonte Arranjo Populacional de Belo Horizonte Brasil
RS Bento Gongalves Bento Gongalves Arranjo Populacional de Bento Gongalves Brasil
RS Carlos Barbosa Bento Gongalves Arranjo Populacional de Bento Gongalves Brasil
RS Garibaldi Bento Gongalves Arranjo Populacional de Bento Gongalves Brasil
MG Bicas Bicas Arranjo Populacional de Bicas Brasil
SP Guara Bicas Arranjo Populacional de Bicas Brasil
SC Blumenau Blumenau Arranjo Populacional de Blumenau Brasil
SC Gaspar Blumenau Arranjo Populacional de Blumenau Brasil
SC Indaial Blumenau Arranjo Populacional de Blumenau Brasil
ES Bom Jesus do Norte Bom Jesus do Itabapoana Arranjo Populacional de Bom Jesus de Itabapoana (RJ) Brasil
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Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados
(continuacao)

UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
RJ Bom Jesus do Itabapoana Bom Jesus do Itabapoana Arranjo Populacional de Bom Jesus de Itabapoana (RJ) Brasil
GO Aguas Lindas de Goias Brasilia Arranjo Populacional de Brasilia Brasil
GO Cidade Ocidental Brasilia Arranjo Populacional de Brasilia Brasil
GO Luziania Brasilia Arranjo Populacional de Brasilia Brasil
GO Novo Gama Brasilia Arranjo Populacional de Brasilia Brasil
GO Planaltina Brasilia Arranjo Populacional de Brasilia Brasil
GO Santo Antonio do Brasilia Arranjo Populacional de Brasilia Brasil
Descoberto
GO Valparaiso de Goias Brasilia Arranjo Populacional de Brasilia Brasil
DF Brasilia Brasilia Arranjo Populacional de Brasilia Brasil
SC Brusque Brusque Arranjo Populacional de Brusque Brasil
SC Guabiruba Brusque Arranjo Populacional de Brusque Brasil
RJ Armacao dos Buzios Cabo Frio Arranjo Populacional de Cabo Frio Brasil
RJ Arraial do Cabo Cabo Frio Arranjo Populacional de Cabo Frio Brasil
RJ Cabo Frio Cabo Frio Arranjo Populacional de Cabo Frio Brasil
RJ Sao Pedro da Aldeia Cabo Frio Arranjo Populacional de Cabo Frio Brasil
BA Cachoeira Cachoeira Arranjo Populacional de Cachoeira-Muritiba Brasil
BA Muritiba Cachoeira Arranjo Populacional de Cachoeira—Muritiba Brasil
BA Sao Félix Cachoeira Arranjo Populacional de Cachoeira-Muritiba Brasil
PE Caetés Caetés Arranjo Populacional de Caetés-Capoeiras Brasil
PE Capoeiras Caetés Arranjo Populacional de Caetés—-Capoeiras Brasil
PB Caigara Caigara Arranjo Populacional de Caicara-Logradouro Brasil
PB Logradouro Caicara Arranjo Populacional de Caicara-Logradouro Brasil
RN Caigara do Norte Caicgara do Norte Arranjo Populacional de Caigcara do Norte Brasil
MG Cambui Cambui Arranjo Populacional de Cambui Brasil
MG Corrego do Bom Jesus Cambui Arranjo Populacional de Cambui Brasil
PB Campina Grande Campina Grande Arranjo Populacional de Campina Grande Brasil
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Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados
(continuacao)

UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
PB Lagoa Seca Campina Grande Arranjo Populacional de Campina Grande Brasil
SP Campinas Campinas Arranjo Populacional de Campinas Brasil
SP Hortolandia Campinas Arranjo Populacional de Campinas Brasil
SP Monte Mor Campinas Arranjo Populacional de Campinas Brasil
SP Paulinia Campinas Arranjo Populacional de Campinas Brasil
SP Sumaré Campinas Arranjo Populacional de Campinas Brasil
SP Valinhos Campinas Arranjo Populacional de Campinas Brasil
SP Vinhedo Campinas Arranjo Populacional de Campinas Brasil
RS Canela Canela Arranjo Populacional de Canela-Gramado Brasil
RS Gramado Canela Arranjo Populacional de Canela-Gramado Brasil
RS Capéo da Canoa Capéo da Canoa Arranjo Populacional de Capao da Canoa Brasil
RS Xangri-la Capao da Canoa Arranjo Populacional de Capao da Canoa Brasil
SC Capinzal Capinzal Arranjo Populacional de Capinzal Brasil
SC Ouro Capinzal Arranjo Populacional de Capinzal Brasil
SP Capivari Capivari Arranjo Populacional de Capivari Brasil
SP Rafard Capivari Arranjo Populacional de Capivari Brasil
SP Caraguatatuba Caraguatatuba Arranjo Populacional de Caraguatatuba-Ubatuba-Sao Sebastiao Brasil
SP llhabela Caraguatatuba Arranjo Populacional de Caraguatatuba-Ubatuba-Sao Sebastiaol Brasil
SP Séo Sebastiao Caraguatatuba Arranjo Populacional de Caraguatatuba-Ubatuba-Sao Sebastiao| Brasil
TO Filadélfia Carolina Arranjo Populacional de Carolina Brasil
MA Carolina Carolina Arranjo Populacional de Carolina Brasil
SP Catanduva Catanduva Arranjo Populacional de Catanduva Brasil
SP Elisiario Catanduva Arranjo Populacional de Catanduva Brasil
SP Pindorama Catanduva Arranjo Populacional de Catanduva Brasil
RS Caxias do Sul Caxias do Sul Arranjo Populacional de Caxias do Sul Brasil
RS Farroupilha Caxias do Sul Arranjo Populacional de Caxias do Sul Brasil




&2IBGE

Redes e Fluxos doTerritorio
Ligacoes Rodoviarias e Hidroviarias 2016

Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados

(continuacao)

UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
GO Ceres Ceres Arranjo Populacional de Ceres Brasil
GO Rialma Ceres Arranjo Populacional de Ceres Brasil
SP Cerquilho Cerquilho Arranjo Populacional de Cerquilho-Tieté Brasil
SP Tieté Cerquilho Arranjo Populacional de Cerquilho-Tieté Brasil
RS Charqueadas Charqueadas Arranjo Populacional de Charqueadas-Triunfo-Sao Jerénimo Brasil
RS Séo Jerénimo Charqueadas Arranjo Populacional de Charqueadas-Triunfo-Sao Jerénimo Brasil
RS Triunfo Charqueadas Arranjo Populacional de Charqueadas-Triunfo-Sao Jerénimo Brasil
RS Balneario Pinhal Cidreira Arranjo Populacional de Cidreira-Balneario Pinhal Brasil
RS Cidreira Cidreira Arranjo Populacional de Cidreira-Balneario Pinhal Brasil
RJ Cantagalo Cordeiro Arranjo Populacional de Cordeiro-Cantagalo Brasil
RJ Cordeiro Cordeiro Arranjo Populacional de Cordeiro—Cantagalo Brasil
SC Cocal do Sul Criciima Arranjo Populacional de Criciama Brasil
SC Criciima Criciima Arranjo Populacional de Criciuma Brasil
SC Forquilhinha Criciima Arranjo Populacional de Criciama Brasil
SC Icara Criciuma Arranjo Populacional de Criciuma Brasil
SC Morro da Fumaca Criciima Arranjo Populacional de Criciama Brasil
SC Nova Veneza Criciuma Arranjo Populacional de Criciuma Brasil
SC Siderdpolis Criciima Arranjo Populacional de Criciama Brasil
SC Treviso Criciuma Arranjo Populacional de Criciuma Brasil
SC Urussanga Criciima Arranjo Populacional de Criciuma Brasil
SP Cruzeiro Cruzeiro Arranjo Populacional de Cruzeiro-Lavrinhas Brasil
SP Lavrinhas Cruzeiro Arranjo Populacional de Cruzeiro-Lavrinhas Brasil
MT Cuiabé Cuiabé Arranjo Populacional de Cuiaba Brasil
MT Varzea Grande Cuiaba Arranjo Populacional de Cuiaba Brasil
PR Almirante Tamandaré Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Araucaria Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
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Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados
(continuacao)

UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
PR Campo Largo Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Campo Magro Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Colombo Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Curitiba Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Fazenda Rio Grande Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Itaperucu Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Pinhais Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Piraquara Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Quatro Barras Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Rio Branco do Sul Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
PR Sao José dos Pinhais Curitiba Arranjo Populacional de Curitiba Brasil
MG Curvelo Curvelo Arranjo Populacional de Curvelo Brasil
MG Inimutaba Curvelo Arranjo Populacional de Curvelo Brasil
TO Aguiarnépolis Estreito Arranjo Populacional de Estreito Brasil
MA Estreito Estreito Arranjo Populacional de Estreito Brasil
MA Barao de Grajau Floriano Arranjo Populacional de Floriano Brasil
Pl Floriano Floriano Arranjo Populacional de Floriano Brasil
SC Aguas Mornas Floriandpolis Arranjo Populacional de Florianépolis Brasil
SC Antbnio Carlos Florianopolis Arranjo Populacional de Florianépolis Brasil
SC Biguagu Floriandpolis Arranjo Populacional de Florianépolis Brasil
SC Florianopolis Floriandpolis Arranjo Populacional de Florianépolis Brasil
SC Governador Celso Ramos Floriandpolis Arranjo Populacional de Florianépolis Brasil
SC Palhoca Florianoépolis Arranjo Populacional de Florianépolis Brasil
SC Paulo Lopes Floriandpolis Arranjo Populacional de Florianépolis Brasil
SC Santo Amaro da Imperatriz Florianopolis Arranjo Populacional de Florianépolis Brasil
SC Sao José Floriandpolis Arranjo Populacional de Florianépolis Brasil
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Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados
(continuacao)

UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
SC S&o Pedro de Alcantara Florianépolis Arranjo Populacional de Florian6polis Brasil
CE Aquiraz Fortaleza Arranjo Populacional de Fortaleza Brasil
CE Caucaia Fortaleza Arranjo Populacional de Fortaleza Brasil
CE Eusébio Fortaleza Arranjo Populacional de Fortaleza Brasil
CE Fortaleza Fortaleza Arranjo Populacional de Fortaleza Brasil
CE Maracanau Fortaleza Arranjo Populacional de Fortaleza Brasil
CE Maranguape Fortaleza Arranjo Populacional de Fortaleza Brasil
SP Cristais Paulista Franca Arranjo Populacional de Franca Brasil
SP Franca Franca Arranjo Populacional de Franca Brasil
SP Restinga Franca Arranjo Populacional de Franca Brasil
RS Estacao Getulio Vargas Arranjo Populacional de Getulio Vargas Brasil
RS Getulio Vargas Getulio Vargas Arranjo Populacional de Getulio Vargas Brasil
GO Abadia de Goias Goiania Arranjo Populacional de Goiania Brasil
GO Aparecida de Goiania Goiania Arranjo Populacional de Goiania Brasil
GO Caldazinha Goiania Arranjo Populacional de Goiania Brasil
GO Goiania Goiania Arranjo Populacional de Goiania Brasil
GO Goianira Goiania Arranjo Populacional de Goiania Brasil
GO Hidrolandia Goiania Arranjo Populacional de Goiania Brasil
GO Senador Canedo Goiania Arranjo Populacional de Goiania Brasil
GO Trindade Goiania Arranjo Populacional de Goiania Brasil
SP Aparecida Guaratingueta Arranjo Populacional de Guratingueta Brasil
SP Guaratingueta Guaratingueta Arranjo Populacional de Guratingueta Brasil
SP Potim Guaratingueta Arranjo Populacional de Guratingueta Brasil
SP Roseira Guaratingueta Arranjo Populacional de Guratingueta Brasil
SP Iguape Iguape Arranjo Populacional de Iguape Brasil
SP Ilha Comprida Iguape Arranjo Populacional de Iguape Brasil
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Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados
(continuacao)

UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
MG Coronel Fabriciano Ipatinga Arranjo Populacional de Ipatinga Brasil
MG Ipatinga Ipatinga Arranjo Populacional de Ipatinga Brasil
MG Timéteo Ipatinga Arranjo Populacional de Ipatinga Brasil
SC Balneario Camboriu Itajai Arranjo Populacional de Itajai-Balneario Camboriu Brasil
SC Barra Velha Itajai Arranjo Populacional de Itajai-Balneario Camboriu Brasil
SC Camboriu Itajai Arranjo Populacional de Itajai-Balneario Camboriu Brasil
SC Itajai Itajai Arranjo Populacional de Itajai-Balneario Camboriu Brasil
SC Navegantes Itajai Arranjo Populacional de Itajai-Balneario Camboriu Brasil
SC Penha Itajai Arranjo Populacional de Itajai-Balneario Camboriu Brasil
SC Balneario Picarras Itajai Arranjo Populacional de Itajai-Balneario Camboriu Brasil
PB Pedras de Fogo Itambé Arranjo Populacional de Itambé (PE)-Pedras de Fogo (PB) Brasil
PE Itambé Itambé Arranjo Populacional de Iltambé (PE)-Pedras de Fogo (PB) Brasil
SC Bombinhas Itapema Arranjo Populacional de Itapema Brasil
SC Itapema Itapema Arranjo Populacional de Itapema Brasil
SC Porto Belo Itapema Arranjo Populacional de Itapema Brasil
SC Itapiranga Itapiranga Arranjo Populacional de Itapiranga Brasil
RS Barra do Guarita Itapiranga Arranjo Populacional de Itapiranga Brasil
MG Arapora Itumbiara Arranjo Populacional de ltumbiara Brasil
GO ltumbiara ltumbiara Arranjo Populacional de Itumbiara Brasil
RS Ivoti Ivoti Arranjo Populacional de lvoti Brasil
RS Lindolfo Collor Ivoti Arranjo Populacional de Ivoti Brasil
MG Janauba Janauba Arranjo Populacional de Janauba Brasil
MG Nova Porteirinha Janauba Arranjo Populacional de Janauba Brasil
SC Guaramirim Jaragud do Sul Arranjo Populacional de Jaragua do Sul Brasil
SC Jaragua do Sul Jaragua do Sul Arranjo Populacional de Jaraguda do Sul Brasil
SC Schroeder Jaragud do Sul Arranjo Populacional de Jaragua do Sul Brasil
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Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados
(continuacao)

Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
MS Guia Lopes da Laguna Jardim Arranjo Populacional de Jardim Brasil
MS Jardim Jardim Arranjo Populacional de Jardim Brasil
SC Herval d'Oeste Joacaba Arranjo Populacional de Joagaba-Herval d’'Oeste Brasil
SC Joacaba Joacaba Arranjo Populacional de Joacaba-Herval d’'Oeste Brasil
SC Luzerna Joacaba Arranjo Populacional de Joagaba-Herval d’'Oeste Brasil
MG Bela Vista de Minas Joao Monlevade Arranjo Populacional de Jodao Monlevade Brasil
MG Joao Monlevade Joao Monlevade Arranjo Populacional de Joao Monlevade Brasil
PB Bayeux Joao Pessoa Arranjo Populacional de Joao Pessoa Brasil
PB Cabedelo Joao Pessoa Arranjo Populacional de Joao Pessoa Brasil
PB Joao Pessoa Joao Pessoa Arranjo Populacional de Joao Pessoa Brasil
PB Lucena Joao Pessoa Arranjo Populacional de Joao Pessoa Brasil
PB Santa Rita Joao Pessoa Arranjo Populacional de Joao Pessoa Brasil
SC Araquari Joinville Arranjo Populacional de Joinville Brasil
SC Joinville Joinville Arranjo Populacional de Joinville Brasil
CE Barbalha Juazeiro do Norte Arranjo Populacional de Juazeiro do Norte Brasil
CE Crato Juazeiro do Norte Arranjo Populacional de Juazeiro do Norte Brasil
CE Juazeiro do Norte Juazeiro do Norte Arranjo Populacional de Juazeiro do Norte Brasil
SP Campo Limpo Paulista Jundiai Arranjo Populacional de Jundiai Brasil
SP ltupeva Jundiai Arranjo Populacional de Jundiai Brasil
SP Jundiai Jundiai Arranjo Populacional de Jundiai Brasil
SP Louveira Jundiai Arranjo Populacional de Jundiai Brasil
SP Varzea Paulista Jundiai Arranjo Populacional de Jundiai Brasil
PR Cruzeiro do Sul Lajeado Arranjo Populacional de Lajeado Brasil
RS Estrela Lajeado Arranjo Populacional de Lajeado Brasil
RS Lajeado Lajeado Arranjo Populacional de Lajeado Brasil
SP Iracemapolis Limeira Arranjo Populacional de Limeira Brasil
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UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
SP Limeira Limeira Arranjo Populacional de Limeira Brasil
PR Cambé Londrina Arranjo Populacional de Londrina Brasil
PR Ibipora Londrina Arranjo Populacional de Londrina Brasil
PR Jataizinho Londrina Arranjo Populacional de Londrina Brasil
PR Londrina Londrina Arranjo Populacional de Londrina Brasil
SP Canas Lorena Arranjo Populacional de Lorena Brasil
SP Lorena Lorena Arranjo Populacional de Lorena Brasil
RJ Macaé Macaé Arranjo Populacional de Macaé-Rio das Ostras Brasil
RJ Rio das Ostras Macaé Arranjo Populacional de Macaé-Rio das Ostras Brasil
AP Macapa Macapa Arranjo Populacional de Macapa Brasil
AP Santana Macapa Arranjo Populacional de Macapa Brasil
AL Maceid Maceid Arranjo Populacional de Maceié Brasil
AL Marechal Deodoro Maceid Arranjo Populacional de Maceio Brasil
AL Rio Largo Maceid Arranjo Populacional de Maceio Brasil
AL Santa Luzia do Norte Maceid Arranjo Populacional de Maceio Brasil
AL Satuba Maceid Arranjo Populacional de Maceié Brasil
PR Rio Negro Mafra Arranjo Populacional de Mafra-Rio Negro Brasil
SC Mafra Mafra Arranjo Populacional de Mafra-Rio Negro Brasil
PE Sio José da Coroa Grande Maragogi grr;anrgg (P;gulacional de Maragogi (AL)-Sao José da Coroa Brasil
AL Maragogi Maragogi é:;anrgce) (F;Ep;ulacional de Maragogi (AL)-Sao José da Coroa Brasil
PR Maringa Maringa Arranjo Populacional de Maringa Brasil
PR Paicandu Maringa Arranjo Populacional de Maringa Brasil
PR Sarandi Maringa Arranjo Populacional de Maringa Brasil
PR Matinhos Pontal do Parana Arranjo Populacional de Matinhos-Pontal do Parana Brasil
PR Pontal do Parana Pontal do Parana Arranjo Populacional de Matinhos-Pontal do Parana Brasil
MG Capim Branco Matozinhos Arranjo Populacional de Matozinhos Brasil
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UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
MG Matozinhos Matozinhos Arranjo Populacional de Matozinhos Brasil
TO Miracema do Tocantins Miracema do Tocantins Arranjo Populacional de Miracema do Tocantins Brasil
TO Tocantinia Miracema do Tocantins Arranjo Populacional de Miracema do Tocantins Brasil
SP Mogi Guacu Mogi Guacu Arranjo Populacional de Mogi Guagu-Mogi Mirim Brasil
SP Mogi Mirim Mogi Guagu Arranjo Populacional de Mogi Guagu-Mogi Mirim Brasil
SP Estiva Gerbi Mogi Guacu Arranjo Populacional de Mogi Guagu-Mogi Mirim Brasil
MA Axixa Axixa Arranjo Populacional de Morros-Axixa Brasil
MA Morros Axixa Arranjo Populacional de Morros-Axixa Brasil
RN Extremoz Natal Arranjo Populacional de Natal Brasil
RN Natal Natal Arranjo Populacional de Natal Brasil
RN Sao Gongalo do Amarante Natal Arranjo Populacional de Natal Brasil
RN Parnamirim Natal Arranjo Populacional de Natal Brasil
RS Campo Bom Novo Hamburgo Arranjo Populacional de Novo Hamburgo-S&o Leopoldo Brasil
RS Estancia Velha Novo Hamburgo Arranjo Populacional de Novo Hamburgo-Sao Leopoldo Brasil
RS Novo Hamburgo Novo Hamburgo Arranjo Populacional de Novo Hamburgo-S&ao Leopoldo Brasil
RS Portao Novo Hamburgo Arranjo Populacional de Novo Hamburgo-Sao Leopoldo Brasil
RS Sao Leopoldo Novo Hamburgo Arranjo Populacional de Novo Hamburgo-S&o Leopoldo Brasil
PR Paranacity Paranacity Arranjo Populacional de Paranacity Brasil
MS Paranhos Paranhos Arranjo Populacional de Paranhos/Brasil-Ypejhu/Paraguai Brasil
MG Caetanopolis Paraopeba Arranjo Populacional de Paraopeba Brasil
MG Paraopeba Paraopeba Arranjo Populacional de Paraopeba Brasil
RJ Miguel Pereira Paty do Alferes Arranjo Populacional de Paty do Alferes—Miguel Pereira Brasil
RJ Paty do Alferes Paty do Alferes Arranjo Populacional de Paty do Alferes-Miguel Pereira Brasil
MA Pedreiras Pedreiras Arranjo Populacional de Pedreiras Brasil
MA Trizidela do Vale Pedreiras Arranjo Populacional de Pedreiras Brasil
PA Bom Jesus do Tocantins Pedro Afonso Arranjo Populacional de Pedro Afonso Brasil
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TO Pedro Afonso Pedro Afonso Arranjo Populacional de Pedro Afonso Brasil
TO Tupirama Pedro Afonso Arranjo Populacional de Pedro Afonso Brasil
RS Cerrito Pedro Osorio Arranjo Populacional de Pedro Osério-Cerrito Brasil
RS Pedro Osoério Pedro Osério Arranjo Populacional de Pedro Osério-Cerrito Brasil
RS Capao do Leao Pelotas Arranjo Populacional de Pelotas Brasil
RS Pelotas Pelotas Arranjo Populacional de Pelotas Brasil
AL Penedo Penedo Arranjo Populacional de Penedo Brasil
SE Nedpolis Penedo Arranjo Populacional de Penedo Brasil
PE Petrolina Petrolina Arranjo Populacional de Petrolina-Juazeiro (BA) Brasil
BA Juazeiro Petrolina Arranjo Populacional de Petrolina-Juazeiro (BA) Brasil
MG Buritizeiro Pirapora Arranjo Populacional de Pirapora—Buritizeiro Brasil
MG Pirapora Pirapora Arranjo Populacional de Pirapora-Buritizeiro Brasil
SC Ipira Piratuba Arranjo Populacional de Piratuba-Ipira Brasil
SC Piratuba Piratuba Arranjo Populacional de Piratuba-Ipira Brasil
RS Alvorada Porto Alegre Arranjo Populacional de Porto Alegre Brasil
RS Cachoeirinha Porto Alegre Arranjo Populacional de Porto Alegre Brasil
RS Canoas Porto Alegre Arranjo Populacional de Porto Alegre Brasil
RS Eldorado do Sul Porto Alegre Arranjo Populacional de Porto Alegre Brasil
RS Esteio Porto Alegre Arranjo Populacional de Porto Alegre Brasil
RS Gravatai Porto Alegre Arranjo Populacional de Porto Alegre Brasil
RS Porto Alegre Porto Alegre Arranjo Populacional de Porto Alegre Brasil
RS Sapucaia do Sul Porto Alegre Arranjo Populacional de Porto Alegre Brasil
RS Viamao Porto Alegre Arranjo Populacional de Porto Alegre Brasil
SC Praia Grande Praia Grande Arranjo Populacional de Praia Grande-Mampituba Brasil
RS Mampituba Praia Grande Arranjo Populacional de Praia Grande-Mampituba Brasil
SP Alvares Machado Presidente Prudente Arranjo Populacional de Presidente Prudente Brasil
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SP Presidente Prudente Presidente Prudente Arranjo Populacional de Presidente Prudente Brasil
PE Abreu e Lima Recife Arranjo Populacional de Recife Brasil
PE Cabo de Santo Agostinho Recife Arranjo Populacional de Recife Brasil
PE Camaragibe Recife Arranjo Populacional de Recife Brasil
PE Igarassu Recife Arranjo Populacional de Recife Brasil
PE Itapissuma Recife Arranjo Populacional de Recife Brasil
PE Jaboatao dos Guararapes Recife Arranjo Populacional de Recife Brasil
PE Olinda Recife Arranjo Populacional de Recife Brasil
PE Paulista Recife Arranjo Populacional de Recife Brasil
PE Recife Recife Arranjo Populacional de Recife Brasil
PE Sao Lourenco da Mata Recife Arranjo Populacional de Recife Brasil
CE Acarapé Redencao Arranjo Populacional de Redengao-Acarapé Brasil
CE Redencao Redencao Arranjo Populacional de Redencao-Acarapé Brasil
RJ Itatiaia Resende Arranjo Populacional de Resende Brasil
RJ Porto Real Resende Arranjo Populacional de Resende Brasil
RJ Quatis Resende Arranjo Populacional de Resende Brasil
RJ Resende Resende Arranjo Populacional de Resende Brasil
SP Jardinopolis Ribeirao Preto Arranjo Populacional de Ribeirao Preto Brasil
SP Ribeirao Preto Ribeirao Preto Arranjo Populacional de Ribeirao Preto Brasil
SP Rio Claro Rio Claro Arranjo Populacional de Rio Claro Brasil
SP Santa Gertrudes Rio Claro Arranjo Populacional de Rio Claro Brasil
SC Agrondmica Rio do Sul Arranjo Populacional de Rio do Sul Brasil
SC Rio do Sul Rio do Sul Arranjo Populacional de Rio do Sul Brasil
BA Camacari Salvador Arranjo Populacional de Salvador Brasil
BA Dias d'Avila Salvador Arranjo Populacional de Salvador Brasil
BA Lauro de Freitas Salvador Arranjo Populacional de Salvador Brasil
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BA Salvador Salvador Arranjo Populacional de Salvador Brasil
BA Simoes Filho Salvador Arranjo Populacional de Salvador Brasil
RS Salvador do Sul Salvador do Sul Arranjo Populacional de Salvador do Sul Brasil
RS Séo Pedro da Serra Salvador do Sul Arranjo Populacional de Salvador do Sul Brasil
RS Santa Cruz do Sul Santa Cruz do Sul Arranjo Populacional de Santa Cruz do Sul Brasil
RS Vera Cruz Santa Cruz do Sul Arranjo Populacional de Santa Cruz do Sul Brasil
SP Santa Fé do Sul Santa Fé do Sul Arranjo Populacional de Santa Fé do Sul Brasil
SP Trés Fronteiras Santa Fé do Sul Arranjo Populacional de Santa Fé do Sul Brasil
MA Santa Helena Santa Helena Arranjo Populacional de Santa Helena-Turilandia Brasil
MA Turilandia Santa Helena Arranjo Populacional de Santa Helena-Turilandia Brasil
BA Santa Maria da Vitdria Santa Maria da Vitdria Arranjo Populacional de Santa Maria da Vitéria Brasil
BA Séao Félix do Coribe Santa Maria da Vitdria Arranjo Populacional de Santa Maria da Vitoria Brasil
RS Entre-ljuis Santo Angelo Arranjo Populacional de Santo Angelo Brasil
RS Santo Angelo Santo Angelo Arranjo Populacional de Santo Angelo Brasil
SC Rio Negrinho Sao Bento do Sul Arranjo Populacional de Sao Bento do Sul-Rio Negrinho Brasil
SC Séo Bento do Sul Séo Bento do Sul Arranjo Populacional de Sao Bento do Sul-Rio Negrinho Brasil
SC Aguas de Chapeco Aguas de Chapeco Arranjo Populacional de Sao CarIos—Aguas de Chapeco Brasil
SC Séao Carlos Aguas de Chapeco Arranjo Populacional de Sao Carlos—-Aguas de Chapecd Brasil
PA Séo Geraldo do Araguaia Séo Geraldo do Araguaia Arranjo Populacional de Sao Geraldo do Araguaia Brasil
PA Xambioa Séo Geraldo do Araguaia Arranjo Populacional de Sao Geraldo do Araguaia Brasil
SP Aguas da Prata Séo Joao da Boa Vista Arranjo Populacional de Sao Joao da Boa Vista Brasil
SP Séo Joao da Boa Vista Séo Joao da Boa Vista Arranjo Populacional de Sao Joao da Boa Vista Brasil
MG Santa Cruz de Minas Séo Joao del Rei Arranjo Populacional de Sao Joao del Rei Brasil
MG Séo Joao del Rei Séo Joao del Rei Arranjo Populacional de Sao Joao del Rei Brasil
RN Nisia Floresta Séo José de Mipibu Arranjo Populacional de Sao José de Mipibu-Nisia Floresta Brasil
RN Séo José de Mipibu Séo José de Mipibu Arranjo Populacional de Sao José de Mipibu—Nisia Floresta Brasil
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SP Bady Bassitt S&o José do Rio Preto Arranjo Populacional de Sao José do Rio Preto Brasil
SP Cedral Séo José do Rio Preto Arranjo Populacional de Sao José do Rio Preto Brasil
SP Guapiagu Sao José do Rio Preto Arranjo Populacional de Sao José do Rio Preto Brasil
SP Mirassol Séo José do Rio Preto Arranjo Populacional de Sao José do Rio Preto Brasil
SP Sao José do Rio Preto Sao José do Rio Preto Arranjo Populacional de Sao José do Rio Preto Brasil
SP Cacapava Séo José dos Campos Arranjo Populacional de Sao José dos Campos Brasil
SP Jacarei Sao José dos Campos Arranjo Populacional de Sao José dos Campos Brasil
SP Sao José dos Campos Séo José dos Campos Arranjo Populacional de Sao José dos Campos Brasil
MA Pago do Lumiar Sao Luis Arranjo Populacional de Sao Luis Brasil
MA Raposa Sao Luis Arranjo Populacional de Sao Luis Brasil
MA Sao José de Ribamar Sao Luis Arranjo Populacional de Sao Luis Brasil
MA Séao Luis Sao Luis Arranjo Populacional de Sao Luis Brasil
SP Aruja Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Barueri Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Caieiras Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Carapicuiba Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Cotia Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Diadema Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Embu Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Embu-Guacu Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Ferraz de Vasconcelos Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Francisco Morato Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Franco da Rocha Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Guarulhos Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Itapecerica da Serra Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Itapevi Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
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SP Itaquaquecetuba Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Jandira Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Mairipora Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Maua Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Mogi das Cruzes Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Osasco Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Poa Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Ribeirao Pires Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Rio Grande da Serra Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Santana de Parnaiba Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Santo André Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Séo Bernardo do Campo Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Sao Caetano do Sul Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Séo Paulo Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Suzano Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Taboao da Serra Sao Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Vargem Grande Paulista Séo Paulo Arranjo Populacional de Sao Paulo Brasil
SP Aguas de Sao Pedro Sao Pedro Arranjo Populacional de Sao Pedro Brasil
SP Séo Pedro Séo Pedro Arranjo Populacional de Sao Pedro Brasil
SP Mairinque Sao Roque Arranjo Populacional de Sao Roque Brasil
SP Séao Roque Séao Roque Arranjo Populacional de Sao Roque Brasil
RS Ararica Sapiranga Arranjo Populacional de Sapiranga Brasil
RS Nova Hartz Sapiranga Arranjo Populacional de Sapiranga Brasil
RS Sapiranga Sapiranga Arranjo Populacional de Sapiranga Brasil
MG Prudente de Morais Sete Lagoas Arranjo Populacional de Sete Lagoas Brasil
MG Sete Lagoas Sete Lagoas Arranjo Populacional de Sete Lagoas Brasil
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UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
PB Bananeiras Solanea Arranjo Populacional de Solanea-Bananeiras Brasil
PB Solanea Solanea Arranjo Populacional de Solanea-Bananeiras Brasil
SC Balneario Gaivota Sombrio Arranjo Populacional de Sombrio Brasil
SC Sombrio Sombrio Arranjo Populacional de Sombrio Brasil
SP Aluminio Sorocaba Arranjo Populacional de Sorocaba Brasil
SP Aracoiaba da Serra Sorocaba Arranjo Populacional de Sorocaba Brasil
SP Sorocaba Sorocaba Arranjo Populacional de Sorocaba Brasil
SP Votorantim Sorocaba Arranjo Populacional de Sorocaba Brasil
RS Igrejinha Parobé Arranjo Populacional de Taquara—Parobé-Igrejinha Brasil
RS Parobé Parobé Arranjo Populacional de Taquara-Parobé-Igrejinha Brasil
RS Taquara Parobé Arranjo Populacional de Taquara-Parobé-Igrejinha Brasil
RS Trés Coroas Parobé Arranjo Populacional de Taquara-Parobé-Igrejinha Brasil
SP Pindamonhangaba Taubaté Arranjo Populacional de Taubaté-Pindamonhangaba Brasil
SP Taubaté Taubaté Arranjo Populacional de Taubaté-Pindamonhangaba Brasil
SP Tremembé Taubaté Arranjo Populacional de Taubaté-Pindamonhangaba Brasil
MA Timon Teresina Arranjo Populacional de Teresina Brasil
Pl Teresina Teresina Arranjo Populacional de Teresina Brasil
TO Tocantinépolis Porto Franco Arranjo Populacional de Tocantinépolis (TO)-Porto Franco (MA) | Brasil
MA Porto Franco Porto Franco Arranjo Populacional de Tocantindpolis (TO)-Porto Franco (MA) | Brasil
MT Torixoréu Torixoréu Arranjo Populacional de Torixoréu-Baliza (GO) Brasil
GO Baliza Torixoréu Arranjo Populacional de Torixoréu-Baliza (GO) Brasil
SC Passo de Torres Torres Arranjo Populacional de Torres Brasil
RS Torres Torres Arranjo Populacional de Torres Brasil
RS Imbé Tramandai Arranjo Populacional de Tramandai-Osério Brasil
RS Osorio Tramandai Arranjo Populacional de Tramandai-Osério Brasil
RS Tramandai Tramandai Arranjo Populacional de Tramandai-Osério Brasil
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SC Capivari de Baixo Tubarao Arranjo Populacional de Tubarao-Laguna Brasil
SC Gravatal Tubarao Arranjo Populacional de Tubarao-Laguna Brasil
SC Laguna Tubarao Arranjo Populacional de Tubarao-Laguna Brasil
SC Tubarao Tubarao Arranjo Populacional de Tubarao-Laguna Brasil
BA Aurelino Leal Ubaitaba Arranjo Populacional de Ubaitaba—-Aurelino Leal Brasil
BA Ubaitaba Ubaitaba Arranjo Populacional de Ubaitaba-Aurelino Leal Brasil
PR Unido da Vitoria Unido da Vitoria Arranjo Populacional de Uniao da Vitoria (PR)-Porto Uniao (SC) | Brasil
SC Porto Uniao Uniao da Vitoria Arranjo Populacional de Uniao da Vitoria (PR)-Porto Uniao (SC) | Brasil
MA Benedito Leite Urugui Arranjo Populacional de Urugui Brasil
Pl Urucui Urucui Arranjo Populacional de Urugui Brasil
ES Cariacica Vitéria Arranjo Populacional de Vitéria Brasil
ES Serra Vitéria Arranjo Populacional de Vitéria Brasil
ES Viana Vitéria Arranjo Populacional de Vitéria Brasil
ES Vila Velha Vitéria Arranjo Populacional de Vitéria Brasil
ES Vitéria Vitéria Arranjo Populacional de Vitoria Brasil
RJ Barra Mansa Barra Mansa Arranjo Populacional de Volta Redonda-Barra Mansa Brasil
RJ Pinheiral Barra Mansa Arranjo Populacional de Volta Redonda-Barra Mansa Brasil
RJ Volta Redonda Barra Mansa Arranjo Populacional de Volta Redonda-Barra Mansa Brasil
RJ Belford Roxo Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Duque de Caxias Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Itaborai Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ ltaguai Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Japeri Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Magé Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Mangaratiba Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Marica Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
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RJ Mesquita Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Nilépolis Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Niteroi Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Nova Iguacu Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Queimados Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Rio de Janeiro Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Séo Gongalo Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Séo Joao de Meriti Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
RJ Tangua Rio de Janeiro Arranjo Populacional do Rio de Janeiro Brasil
w ou Al Sy ol o
MS Bela Vista Bela Vista Arranjo Populacional internacional de Bela Vista Brasil
RS Barra do Quarai Barra do Quarai C:Z?SUF:'?JZZISSI\O/IT)?: tL”?;:::;g;‘::giiﬁjga Brasil
MS Coronel Sapucaia Coronel Sapucaia g;?(:}jsal::;sl:_c(i;:zLierlltg:;auc;:;jlla?:sﬁapitén Brasil
RS Chui Chui Arranjo Populacional internacional de Chuy/Uruguai—-Chui/Brasil| Brasil
MS Corumba Corumba Arranjo Populacional internacional de Corumba Brasil
MS Ladario Corumba Arranjo Populacional internacional de Corumba Brasil
m garcao
SC Dionisio Cerqueira Barracao ggfgz:zz;cl)agg?_aéie:::;??:Ia:i;syzi:(nAisrz)eﬁ::g;eira Brasil
m Fordogun o o s e e e
RS Garruchos Garruchos Arranjo Populacional internacional de Garruchos/Brasil Brasil
PR Guaira Guaira Arranjo Populacional internacional de Guaira/Brasil Brasil
RS Itaqui Itaqui Arranjo Populacional internacional de Itaqui/Brasil Brasil
RS Jaguarao Jaguarao Q:;ir;jocig:)upgudzti:ional internacional de Jaguarao/Brasil-Rio Brasil
MS Ponta Pora Ponta Pora Arranjo Populacic_mal interna?ional.de Pedro Juan Brasil
Cabllero/Paraguai-Ponta Pora/Brasil
RS | Porto Maus Porto Maus CrusBrastoAlba Possaihrgontina Brasil
RS Porto Vera Cruz Porto Vera Cruz Arranjo Populacional internacional de Porto Vera Brasil

Cruz/Brasil-Panambi/Argentina




Anexos e IBGE
Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados
(continuacao)
UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais
RS Porto Xavier Porto Xavier Arra_n]o Popul.amonal internacional de Porto Xavier/Brasil-San Brasil
Javier/Argentina
RS Santana do Livramento Santana do Livramento A.rranjo Populam.ona.l |nternamon§| de Sant’Ana do Brasil
Livramento/Brasil-Rivera/Uruguai
PR Pranchita Santo Anténio do Sudoeste Arranjo Populacional internacional de Santo Anténio do Brasil
Sudoeste
PR Santo Antonio do Sudoeste|  Santo Antdnio do Sudoeste Arranjo Populacional internacional de Santo Antonio do Brasil
Sudoeste
RS Uruguaiana Uruguaiana Arranjo Populacional internacional de Uruguaiana/Brasil Brasil
BOL Cobija Brasiléia Arranjo Internacional de Cobija/Bolivia—Brasiléia/Brasil Bolivia
GUI Lethem Bonfim Arranjo Internacional de Bonfim/Brasil-Ireng/Guiana Guiana
, PR Arranjo Internacional de Guajara- .
BOL Guayamerin Guajara-Mirim Mirim/Brasil-Guayaramerin/Bolivia Bolivia
CcoL Leticia Tabatinga Arranjo Internacional de Tabatinga/Brasil-Leticia/Colémbia Colémbia
PAR Ypejhu Paranhos Arranjo Populacional de Paranhos/Brasil-Ypejhu/Paraguai Paraguai
. . Arranjo Populacional internacional de .
URU Artigas Quarai Artigas/Uruguai—Quarai/Brasil Uruguai
PAR Bella Vista Norte Bela Vista Arranjo Populacional internacional de Bela Vista Paraguai
. , Arranjo Populacional internacional de Bella .
URU Bella Union Barra do Quarai Unidin/Uruguai-Monte Caseros/Argentina Uruguai
, Arranjo Populacional internacional de Bella .
ARG Monte Caseros Barra do Quarai Unisin/Uruguai-Monte Caseros/Argentina Argentina
" . Arranjo Populacional internacional de Capitan .
PAR Capitan Bado Coronel Sapucaia Bado/Paraguai-Coronel Sapucaia/Brasil Paraguai
URU Chuy Chui Arranjo Populacional internacional de Chuy/Uruguai—-Chui/Brasil| Uruguai
BOL Puerto Quijarro Corumba Arranjo Populacional internacional de Corumba Bolivia
. . Arranjo Populacional internacional de Dionisio Cerqueira .
ARG Bernardo de Irigoyen Barracao (SC)-Barracao (PR)-Bernardo de Irigoyen (Argentina) Argentina
. Arranjo Populacional internacional de Foz de .
PAR IE F | A . P
Ciudad del Este 0z do Iguacu Iguacu/Brasil-Ciudad del Este/Paraguai aragual
, Arranjo Populacional internacional de Foz de .
ARG Puerto lguazt Foz do Iguacu Iguagu/Brasil-Ciudad del Este/Paraguai Argentina
ARG Garruchos Garruchos Arranjo Populacional internacional de Garruchos/Brasil Argentina
PAR Salto del Guaira Guaira Arranjo Populacional internacional de Guaira/Brasil Paraguai
ARG Avelar Itaqui Arranjo Populacional internacional de Itaqui/Brasil Argentina
URU Rio Branco Jaguardo Arranjo Popula(.:lonal internacional de Jaguarao/Brasil-Rio Uruguai
Branco/Uruguai
- Arranjo Populacional internacional de Pedro Juan .
PAR Pedro Juan Caballero Ponta Pora Cabllero/Paraguai-Ponta Pora/Brasil Paraguai
. Arranjo Populacional internacional de Porto Mauéa .
ARG Alba Posse Porto Maua Cruz/Brasil-Alba Posse/Argentina Argentina
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Anexo 1 - Lista dos municipios componentes dos arranjos populacionais conurbados

(concluséo)
UF Municipio Municipio sede do arranjo Arranjo Populacional Pais

Al jo Populacional i ional de P Vi

ARG Panambi Porto Vera Cruz rranjo _opu aC|0na. mternz?cmna de Porto Vera Argentina
Cruz/Brasil-Panambi/Argentina

ARG San Javier Porto Xavier Arre.mjo Popul.amonal internacional de Porto Xavier/Brasil-San Argentina
Javier/Argentina
Al jo Populacional i ional A

URU Rivera Santana do Livramento .rran]o opu am_ona_ lnternacmni_a de Sant’Ana do Uruguai
Livramento/Brasil-Rivera/Uruguai

ARG Paso de los Libres Uruguaiana Arranjo Populacional internacional de Uruguaiana/Brasil Argentina

Fonte: IBGE, Diretoria de Geociéncias, Coordenagdo de Geografia.
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REDES E FLUXOS DO TERRITORIO

Ligacoes Rodoviarias
e Hidroviarias
2016

O projeto Redes e Fluxos do Territério constitui uma linha de investigacao
permanente do IBGE, que tem por objetivo analisar os relacionamentos e as
ligacoes entre as cidades brasileiras, sua acessibilidade e a configuracao
espacial de suas trocas, quer de natureza material (pessoas, mercadorias,
cargas), quer imaterial (informagées, ordens, dinheiro).

Dando continuidade a divulgacao de estudos no ambito do projeto, o
presente volume aborda o tema em uma de suas dimensoes materiais: 0s
sistemas de transporte interurbano de passageiros no Pais. Buscou-se
avaliar quais sao as porcoes do territério mais bem interconectadas,
especificar as cidades brasileiras mais acessiveis e centrais, bem como
detectar as regides que se caracterizam por um maior isolamento, cujas
cidades sao relativamente mais distantes e de mais dificil acesso. Para tanto,
foi realizado um levantamento primario dos dados em todo o conjunto dos
municipios brasileiros, no qual a Rede de Agéncias do IBGE aplicou
questionarios nos guichés dos terminais rodoviarios e hidroviarios e nos
pontos de transporte alternativos/informais intermunicipais. Os dados
coletados permitiram identificar as cidades diretamente acessiveis a partir
de uma origem, qualificando as ligagoes pela quantidade de saida de
veiculos (frequéncia), tipo de veiculo, tempo de deslocamento e preco.

A publicagdo inclui ainda notas técnicas, com os procedimentos
operacionais adotados na elaboracdo da pesquisa, entre outras
consideracoes de natureza metodoldgica, e analises sobre as ligacoes de
transporte publico intermunicipal nacional e internacional, ilustrados com
mapas e tabelas.

As informacgoes ora divulgadas, também disponibilizadas no portal do IBGE
na Internet, buscam dar conta da interligagao entre os municipios, do
movimento de atragao que os centros urbanos realizam para o consumo de
bens e servicos e da conectividade a longa distancia das cidades brasileiras,
criando uma base de dados integrada sobre diversas modalidades de
transporte e com total cobertura do Territério Nacional.
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